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de Aeronáutica y Astronáutica, a partir de ahora se ruega lo hagan a través de 
la secretaria de redacción: mdanbarO ea.mde.es. 








REVISTA DE AERONÁUTICA Y ASTRONÁUTICA / Enero-Febrero 2015 











Editorial 
Espíritu aviador 


ODOS los aviadores saben que su forma de 
pensar y de actuar les proporciona un rasgo 
común que conforma una conciencia común 
que no es fácil describir pero que existir, existe. Es la 
llamada “mentalidad de aviador” que en el caso de 
los aviadores militares les ayuda, además, a vivir la 
vocación de servicio en la que se han comprometido. 

Sin duda es difícil de definir. De hecho, han sido 
muchos los intentos realizados para alcanzar un 
consenso en esta cuestión. Seguramente sea en la 
USAF donde más se ha debatido el significado de 
este término, hasta el punto de que finalmente han 
decidido incluir “Airmindedness” en su doctrina. 
En cualquier caso hoy tomaremos prestada una de- 
finición canadiense especialmente interesante. Se- 
gún el general Christopher J. Coates, Airminded- 
ness is a comprehensive understanding of air po- 
wer and its optimal application throughout the 
operational environment. 

Es decir, las personas que poseen esta mentalidad 
procuran, desde el convencimiento personal, que 
las capacidades que puede aportar el Poder Aéreo 
sean empleadas en su efectividad máxima. La men- 
talidad de aviador no es un sentimiento, o una emo- 
ción, al menos no es sólo eso, porque en realidad es 
mucho más. Es trabajo, estudio, reflexión, expe- 
riencia, educación, entrenamiento y cultura. Podría 
incluso decirse que es a la vez un arte y una ciencia 
que sustentan el desarrollo del poder aéreo. 

Esta mentalidad no está restringida a los pilotos. 
Tampoco se circunscribe a determinados rangos o 
empleos de alto nivel. Al contrario, todo el personal 
de una Fuerza Aérea debe poseer esta mentalidad, 
pues todos sus componentes deben ser capaces de 
contribuir a la aplicación del Poder Aéreo en esce- 
narios cada vez más complejos y dinámicos. 


A “mentalidad de aviador” también es de- 
seable, e incluso muy necesaria, en deter- 
minadas personas no pertenecientes a una 
Fuerza Aérea. Pensemos en todos aquellos que 
asumen responsabilidades en los niveles operacio- 
nal y estratégico. Y qué decir del nivel político, en 
el que esta mentalidad, junto con la marítima, la 
terrestre, la espacial y la cibernética, debe estar 
presente para que la toma de las decisiones más 
importantes sea acertada y equilibrada. 
La “mentalidad de aviador” se concreta de for- 
mas muy diversas: haciendo guardias en el barra- 


cón de alarma o en el cuerpo de guardia; tripulan- 
do un avión de transporte que lleva ayuda huma- 
nitaria a zonas necesitadas; vigilando el espacio 
aéreo de soberanía frente a una consola de control 
de tráfico aéreo 24 horas al día siete días a la se- 
mana; salvando a unos náufragos perdidos y con 
pocas esperanzas con un helicóptero del SAR; 
elaborando directrices en un Estado Mayor; dan- 
do órdenes durante el transcurso de una opera- 
ción; tomando decisiones en el Consejo de Minis- 
tros, por qué no. 


OR tanto, es una importante responsabi- 

lidad de los aviadores contribuir a difun- 

dir esta mentalidad. Si conseguimos ha- 
cer más comprensibles nuestras capacidades y lo 
que éstas pueden aportar al conjunto de la socie- 
dad, estaremos siendo más eficaces en la tarea de 
garantizar la seguridad de España y de sus habi- 
tantes. Algo que es una responsabilidad de todos, 
porque Las respuestas unilaterales y aisladas no 
son eficaces, por su carácter incompleto y par- 
cial, frente a unos retos que exigen un enfoque 
multidisciplinar y una acción conjunta. 

Las aportaciones del Poder Aéreo han sido muy 
evidentes en los conflictos más recientes, en mu- 
chos de los cuales incluso ha desempeñado el papel 
protagonista. Además, su contribución en tiempo 
de paz no ha dejado de crecer en los últimos años. 
Por ello, la ausencia de esta mentalidad en una so- 
ciedad, y más concretamente en aquellas personas 
con capacidad de decisión, acarrearía consecuen- 
cias nefastas para todo el conjunto. 

Los acontecimientos ocurridos recientemente 
en Francia no vienen sino a confirmar que la se- 
guridad es cosa de todos. En este contexto, los 
ejércitos actuales se estructuran y organizan para 
posibilitar la acción conjunta con esos otros acto- 
res que también intervienen en la consecución de 
un estado de seguridad aceptable. Para lograr este 
objetivo todos debemos aportar al conjunto lo que 
mejor sabemos hacer. 

De nosotros se espera que aportemos defensa, se- 
guridad y bienestar desde el aire. Lograremos al- 
canzar este objetivo con personas bien formadas, 
que vivan las virtudes castrenses y que tengan men- 
talidad de aviador. Esta es la base sobre la que se 
construye el auténtico “espíritu aviador” que debe 
inspirar todas nuestras actuaciones. 
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Felipe VI en la 


VíCTOR MANUEL HERNÁNDEZ 
Fotografías: Pepe Díaz/Pool EFE 





6 uiero sobre todo agradeceros 
a todos los miembros de las 
Fuerzas Armadas y de la 
Guardia Civil vuestro compromiso de 
lealtad y servicio a Espa- 
ña y a la Corona”. El 
Rey Felipe VI iniciaba 
con estas palabras su 
mensaje con motivo de 
la Pascua Militar, la pri- 
mera de su reinado, que 
se celebró el día 6 de 
enero en el Palacio Real 
de Madrid. 
Acompañado por la 
Reina Doña Letizia, el 
Rey quiso recordar a 
“nuestros compañeros” 
que han perdido la vida 
en acto de servicio. "Su 
sacrificio, y el de quie- 
nes resultaron heridos 





en el cumplimiento del deber, deben 
perdurar en nuestras memorias como 
ejemplo de entrega y abnegación", 
manifestó Don Felipe ante las diver- 





A su llegada al Palacio, los Reyes, acompañados por el presidente del Go- 
bierno, Mariano Rajoy, saludan al numeroso público congregado en el 
patio de la Armería. 





sas comisiones militares reunidas en 
el Salón del Trono. También rindió 
homenaje a su padre, el Rey Juan 
Carlos: “En sus casi cuatro décadas 
de reinado ha vivido con intensidad la 
extraordinaria transformación de la 
Institución Militar, siempre con el ob- 
jetivo de prestar el mejor servicio a 
España”. 

El ministro de Defensa en su discur- 
so sobre los hechos más relevantes del 
pasado año tuvo también un recuerdo 
para el Rey Don Juan Carlos, de quien 
dijo que “por su cercanía con esta Inst1- 
tución fue siempre y será, un referente 
para todos sus componentes”. Tras re- 
marcar que las Fuerzas Armadas "man- 
tienen inamovibles los 
principios de jerarquía, 
unidad y disciplina que han 
constituido su esencia a lo 
largo de los tiempos" Pe- 
dro Morenés afirmó que se 
encuentran “renovadas y 
dispuestas para llevar a ca- 
bo la defensa de los intere- 
ses que España les deman- 
de bajo este nuevo reina- 
do". Son capaces, añadió, 
“de garantizar su eficacia 
de cara al futuro". No obs- 
tante, apuntó la importan- 
cia de “transmitir a la so- 
ciedad cuales son nuestras 
necesidades prioritarias”. 





Don Felipe pasa revista a la agrupación de la Guardia Real que le rindió honores acompañado por el jefe del Cuarto Militar, vicealmiran- 
te Juan Ruiz Casas. 
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Pedro Morenés pronuncia su discurso en el Salón del Trono en el que expuso a Sus Majestades un balance de los hechos más relevantes de 
la política de Defensa en 2014 y las previsiones para el nuevo año. 


MÁS DE DOS SIGLOS DE 
TRADICIÓN 


El Rey Carlos II instauró la Pascua 
Militar en 1782 para conmemorar 
anualmente la reconquista de la isla de 
Menorca, que los ingleses ocupaban 
desde 1713 como resultado del Tratado 
de Utrecht. Se eligió el 6 de enero por- 
que fue en esa fecha cuando se inició el 
definitivo bombardeo y asalto al casti- 
llo de San Felipe, en el que se habían 
refugiado las tropas inglesas. La Pascua 
Militar fue olvidada, por vicisitudes na- 
cionales, durante el siglo XIX y princi- 
pios del XX. Don Juan Carlos reanudó 
la celebración en 1977, y Don Felipe ha 
querido mantener esta tradición. 

Con la llegada de los Reyes al pala- 
cio, pocos minutos después del medio- 
día daban comienzo los actos de la 
Pascua Militar 2015. En la puerta de la 
Almudena fueron recibidos por el pre- 
sidente del Gobierno, Mariano Rajoy, 
los ministros de Defensa, Pedro More- 
nés, y del Interior, Jorge Fernández Dí- 
az, el jefe de Estado Mayor de la De- 
fensa (JEMAD), almirante general 
Fernando García Sánchez y el jefe del 
Cuarto Militar, vicealmirante Juan 
Ruíz Casas. Tras la interpretación del 
Himno Nacional y la salva de veintiún 
cañonazos, El Rey pasó revista a una 
agrupación de Honores de la Guardia 
Real que, con sus caballos y vistosos 
uniformes de época, formaba en el pa- 
tio de la Armería. 

A continuación, ya en el interior 
del palacio, Sus Majestades recibie- 





ron en la Saleta de Gasparini el salu- 
do de las distintas representaciones. 
La del Organo Central y Estado Ma- 
yor de la Defensa, encabezada por el 
JEMAD, estuvo precedida por el se- 
cretario de Estado de Defensa, Pedro 
Argúelles; la subsecretaria, Irene Do- 
mínguez-Alcahud, y el secretario ge- 
neral de Política de Defensa, Alejan- 
dro Alvargonzález. Seguidamente, 
cumplimentaron a Sus Majestades re- 
presentantes de las Reales y Militares 
Ordenes de San Fernando y San Her- 
menegildo, de los tres Ejércitos -con 
sus respectivos jefes de Estado Ma- 
yor al frente-, de la Guardia Civil y 
de la Hermandad de Veteranos de las 
Fuerzas Armadas. 

Acto seguido, las citadas autoridades 
y comisiones ocuparon sus puestos en 
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el Salón del Trono, donde Don Felipe 
impuso condecoraciones a diecinueve 
militares y guardias civiles. 


DISCURSO DEL MINISTRO DE 
DEFENSA 


“Señor, las Fuerzas Armadas y la 
Guardia Civil se presentan hoy ante 
Vuestra Majestad, como lo han hecho 
desde hace dos siglos largos cada 6 de 
enero ante vuestros predecesores, para 
expresar su lealtad al Rey y su profun- 
do amor y vocación de servicio a Es- 
paña”. Al inicio de su discurso Pedro 
Morenés también quiso señalar la pre- 
sencia por primera vez en la Pascua 
Militar de un grupo de reservistas vo- 
luntarios. “Ellos son una muestra visi- 
ble, especialmente notable, de la inte- 





b 


El Jefe de Estado Mayor de la Defensa, almirante general Fernando García Sánchez cum- 
plimenta a Sus Majestades en la Saleta Gasparini, donde recibieron el saludo de las distin- 


tas comisiones. 
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La comisión que representó al Ejército del Aire estuvo encabezada por el general del aire 


Francisco Javier García Arnaiz (JEMA). 


gración, el aprecio y respeto de la so- 
ciedad española hacia sus militares”. 

A continuación, el ministro expuso 
al Monarca los principales hechos del 
pasado año y los retos para el 2015. 
Pedro Morenés dijo que las Fuerzas 
Armadas han seguido "manteniendo 
los criterios de austeridad para reducir 
gastos, eficiencia para optimizar recur- 
sos, previsibilidad para dotar al marco 
normativo de la estabilidad necesaria y 
adaptabilidad y evolución constante y 
valiente para permitir la necesaria res- 
puesta al escenario en que desarrollan 
su actividad". 

"Somos conscientes —afirmó- del 
enorme esfuerzo realizado por los es- 
pañoles para dotar a las Fuerzas Arma- 
das del material del que disponen. Sin 
embargo, debemos ser capaces de 
transmitirles que la seguridad y la de- 
fensa son bienes irrenunciables y pre- 
ciados que requieren una inversión 
permanente acorde a su evidente nece- 
sidad”. Tras señalar que las Fuerzas 
Armadas y la Guardia Civil “han sido 
capaces de mantener su operatividad, 
incluso en los periodos más virulentos 
de la crisis económica”, explicó que 
esta situación “no podía prorrogarse en 
el tiempo sin arriesgar nuestra capacl- 
dad operativa, que es nuestra razón de 
ser”. 

Más adelante Morenés explicó que 
“se están realizando importantes refor- 
mas que incrementan la flexibilidad de 
la carrera militar y permiten satisfacer 
de un modo más amplio las expectati- 
vas profesionales y personales”. En 
cuanto al nuevo modelo de enseñanza 
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apuntó que está “centrado en la exce- 
lencia” y que “apuesta por una mayor 
exigencia, que debe ir más allá de la 
transmisión de experiencias y conocl- 
mientos, para poner en valor la esencia 
permanente de esta vocación: sus cua- 
lidades morales”. Los primeros subofi- 
ciales formados con estos programas 
“ya han comenzado a servir en sus un1- 
dades y destinos. Los oficiales comen- 
zarán a hacerlo este año 2015”, infor- 
mó el ministro. 

Tras mencionar los cambios norma- 
tivos llevados a cabo en el último año - 
reformas de la Ley de la Carrera Mili- 
tar, del Régimen Disciplinario y del 
Código Penal Militar- Morenés recor- 
dó que el Ministerio de Defensa ha di- 
señado una "estructura más sencilla" y 
una "cadena de mando más directa, en 
línea con los países aliados y con la 
doctrina militar más avanzada". 

Al referirse a la modernización de 
los equipos y sistemas de armas, el mi- 
nistro apuntó que “la mejora en la evo- 
lución de la economía nacional y la re- 
estructuración acometida en el sistema 
de adquisiciones, dotándolo de una 
nueva estructura unificada, han permi- 
tido no sólo mantener los programas 
de interés para las Fuerzas Armadas, 
sino iniciar otros nuevos”. Morenés 1n- 
dicó que "las Fuerzas Armadas tienen 
hoy un material moderno y tecnológi- 
camente avanzado", pero advirtió que 
"dormirse en el estado actual de este 
material sería tan arriesgado como no 
haberlo tenido", por lo que es necesa- 
ria una "renovación permanente" de 
las capacidades. En ese sentido, señaló 





que es "fundamental impulsar el desa- 
rrollo tecnológico de la industria espa- 
ñola del sector y avanzar así en la con- 
solidación de capacidades propias", lo 
cual permitirá a España "competir con 
la dimensión necesaria en los merca- 
dos, en condiciones equilibradas con 
los sectores afines de otros países". 

En el discurso del ministro de De- 
fensa hubo una mención destacada a la 
labor diaria de los Ejércitos en las lla- 
madas misiones permanentes, “cuya 
finalidad es preservar la seguridad de 
los españoles y sus intereses legítimos 
mediante la vigilancia de los espacios 
terrestre, marítimo, aéreo, espacial y 
cibernético de interés nacional”. Estos 
dispositivos “han sido reforzados -ex- 
plicó- con la adopción de una nueva 
estructura operativa que concentra la 
responsabilidad del planeamiento, con- 
ducción y ejecución de todas las opera- 
ciones”. En el mismo sentido, indicó 
que los militares españoles “colaboran 
de una forma cada vez más interactiva 
con la Administración del Estado, rea- 
lizando misiones o proporcionando 
medios y apoyos para que la propia ad- 
ministración pueda llevar a cabo sus 
competencias allá donde éstas no sean 
alcanzables con sus medios propios”. 
Entre este tipo de actuaciones, More- 
nés señaló la extinción de incendios 
forestales o la asistencia frente a inun- 
daciones y otras catástrofes, al apoyo 
en la detección y seguimiento de em- 
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barcaciones sospechosas de delito de 
narcotráfico, y la repatriación de espa- 
ñoles en circunstancias críticas. 

En relación con las misiones interna- 
cionales el ministro de Defensa se refi- 
rió especialmente a las que se inician 
en 2015 en Irak, Turquía y la de poli- 
cía aérea en el Báltico, esta última con 
un destacamento del Ejército del Aire 
desplegado en Estonia desde el 1 de 
enero. Este año España va a mantener 
14 misiones en el exterior, "el mayor 
número jamás desplegadas simultánea- 
mente", señaló Morenés. "Estas res- 
ponsabilidades —añadió- son cada vez 
más requeridas, consecuencia de nues- 
tra ganada credibilidad en este ámbito, 
fundamental para las relaciones inter- 
nacionales”. 


MENSAJE DE DON FELIPE 


“Soy muy consciente —dijo el Rey 
tras agradecer las palabras del minis- 
tro- de vuestra constante preocupación 
y empeño por alcanzar el equilibrio en- 
tre necesidades y posibilidades, de tal 
forma que nuestras Fuerzas Armadas y 
la Guardia Civil estén dotadas de los 
medios necesarios". En este sentido 
Don Felipe subrayó “la necesidad de 
administrar los recursos con la máxima 
eficacia a fin de “mantener las capaci- 
dades operativas en el nivel requerido 
para responder eficientemente a las 
amenazas”. 
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Felipe VI dirige su tradicional mensaje de la Pascua Militar a las autoridades y comisio- 


nes de las Fuerzas Armadas y la Guardia Civil reunidas en el Salón del Trono. 


El Rey aseguró que nunca dejará de 
“sentir una inmensa gratitud y admira- 
ción hacia los hombres y mujeres que 
eligen o eligieron servir a su Patria” 
con “la exigencia, dureza y austeridad 
de la vida militar; con la entrega, hasta 
de la vida si hiciera falta, en la defensa 
de España y de nuestros intereses, 
compromisos y alianzas internaciona- 
les”. Por ello, añadió, “me presento an- 
te vosotros con el orgullo de vestir el 
uniforme que nos identifica; no impor- 
ta el color. Así lo he sentido desde ha- 
ce casi 30 años” cuando comenzó su 
formación en las academias militares. 
“Mandar es servir —-subrayó el Rey-; y 
no habrá día en el que deje de recordar 
este principio”. 

Al repasar los acontecimientos des- 
tacados de 2014, Don Felipe señaló en 
primer lugar la abdicación de su padre 
el Rey Juan Carlos. “También hemos 
celebrado el 75 aniversario de la crea- 
ción del Ejército del Aire”, apuntó. En 
cuanto a los retos del futuro, hizo hin- 
capié en que "debemos continuar por 
esa senda que permita adaptar y prepa- 
rar nuestras unidades a los nuevos es- 
cenarios en los que las amenazas, no 
siempre predecibles, pueden trascen- 
der del tradicional escenario físico a 
otros más complejos, como el ciberes- 
pacio", pues "en ellos se ven también 
afectados intereses que atañen a nues- 
tra seguridad y, por ello, al bienestar, 


Un teniente, miembro de la comisión del 
Ejército del Aire en la Pascua Militar, 
estrecha la mano de la Reina. 





el progreso y la prosperidad de nuestra 
sociedad”. 

El Rey añadió que las misiones de 
vigilancia permanente en los espacios 
de soberanía nacional y los desplie- 
gues en las operaciones en el exterior 
“contribuyen a que la sociedad españo- 
la aprecie profundamente a la Institu- 
ción Militar”. En la misma línea afir- 
mó que “la Unión Europea, la OTAN 
y las Naciones Unidas —de cuyo Con- 
sejo de Seguridad formamos parte des- 
de el pasado día 1—, conocen bien 
vuestra dedicación y compromiso”. Y, 
sobre todo, “valoran vuestra actuación: 
eficaz y enérgica en el cumplimiento 
de las misiones, cuando así es reclama- 
da; codo con codo junto a ellos y en 
los diversos teatros de operaciones, 
donde os habéis ganado ese prestigio 
día a día, con profesionalidad, rigor y 
disciplina; y llevando a gala la combi- 
nación de valentía, humanidad y em- 
patía, que tanto caracterizan al soldado 
español”. 

Don Felipe terminó sus palabras de- 
seando “paz y éxito personal en este 
año” a todos los militares. “Extiendo 
ese deseo, junto a nuestro saludo lleno 
de afecto, a vuestras familias que, con 
su apoyo y estímulo, os alientan per- 
manentemente y comparten con voso- 
tros los sacrificios y renuncias que 
nuestra vocación exige”. 

A continuación, los Reyes se reunie- 
ron con todos los asistentes en el Salón 
de Columnas, donde se ofreció el tra- 
dicional Vino de Honor que puso fin a 
los actos de la Pascua Militar. E 
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Para avanzar hacia el futuro sin olvidar el pasado 





“El cambio es ley de vida. Cualquiera 
que sólo mire al pasado o al presente, se 
perderá el futuro”. 

John Fitzgerald Kennedy 

(1917-1963) 


sin casi darnos cuenta hemos lle- 
gado a la mitad del segundo dece- 
nio del siglo XXI. Recién estrenado el 
siglo el terrible zarpazo terrorista del 
11 de septiembre de 2001 sacudió a to- 


e 


le. calendario avanza inexorable y 


Descontaminación de un avión durante 
el curso sobre: 

“Gestión de las consecuencias 
de un incidente CBRN”. 
Vyskov, República Checa. 

12 de noviembre 

de 2014. 


FEDERICO YANIZ VELASCO 
General del Ejército del Aire (R) 
Miembro del CASHYCEA 


do el mundo. El impacto de aquellos 
aviones en las Torres Gemelas de Nue- 
va York y en el Pentágono de Was- 
hington ha influido de forma trascen- 
dente en el sentimiento colectivo de 
millones de seres humanos. La visión 
imborrable de las personas que salta- 
ban desde las alturas para escapar del 
fuego nos recuerda la capacidad de 
destrucción del ser humano cuando el 
fanatismo se apodera de sus pensa- 
mientos. La voluntad política firme de 


Transformación contínua 


evitar la repetición de escenas como 
aquellas obligó a tomar medidas, a ve- 
ces controvertidas, para intentar blo- 
quear nuevos ataques terroristas. Por 
desgracia estos ataques volvieron a 
ocurrir y los habitantes de Madrid y 
Londres sufrieron el zarpazo terrorista 
que también han sentido miles de ciu- 
dadanos de muchas naciones del mun- 
do. Millones de personas siguen hoy 
amenazadas por esa lacra, lo que ha 
obligado a organizaciones como la 






OTAN a incluir la lucha contra el te- 
rrorismo entre sus prioridades. 

El año pasado se recordaron los an1- 
versarios (100 y 75) del inicio de dos 
grandes tragedias para la humanidad. 
Los que iniciaron la Primera Guerra 
Mundial (IGM) nunca pudieron imagl- 
nar los resultados de aquella sangrienta 
contienda que causó millones de muer- 
tos y cambió profundamente el mapa 
de Europa pero que no resolvió los 
problemas subyacentes y alentó en al- 
gunos países un peligroso revanchis- 
mo. El sentimiento de agravio colecti- 
vo de los derrotados y el fracaso de la 
Sociedad de Naciones' contribuyeron a 
crear el ambiente que hizo posible la 
Segunda Guerra Mundial (1IGM) de 
cuyo inicio se cumplió el setenta y cin- 
co aniversario en el mes de octubre del 
año 2014. Sin olvidar los aniversarios 
del año pasado, parce oportuno consl- 
derar también la necesaria transforma- 
ción de tres organizaciones de gran re- 
levancia en el panorama internacional. 
Esas tres organizaciones fundamenta- 





Los líderes de la OTAN observan una exhibición aeronáutica delante de un EF2000 


¿| SUMMIT 


Y 4-5.1x.2014 


SOMMET DU 
Pl PAYS DE GALLES 
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les en nuestro entorno estratégico son: 
las Naciones Unidas, la OTAN y la 
UE. 


UNA ESPERANZA TRAS LA 
HECATOMBE 


La trayectoria de la Sociedad de Na- 
ciones nos puede servir para recordar 
cómo una organización cuya creación 
suscitó grandes esperanzas se vio abo- 
cada a la inutilidad y el fracaso. La So- 
ciedad de Naciones (SND) fue una or- 
ganización multinacional que preten- 
día evitar la repetición de la catástrofe 
humana que fue la IGM. La SDN fue 
creada por el Tratado de Versalles fir- 
mado el 28 de junio de 1919. El Pacto 
de la Sociedad de Naciones", señalaba 
que su actuación se basaría en la coo- 
peración internacional, el arbitraje en 
los conflictos y la seguridad colectiva. 
La finalidad de la SDN era establecer 
las bases para la paz y reorganizar las 
relaciones internacionales una vez f1- 
nalizada la IGM. El Pacto de la SDN 
tiene veintiséis artículos que son los 
primeros del Tratado de Versalles. Su 
contenido fue redactado bajo la inspi- 
ración del presidente estadounidense 
Woodrow Wilson en las primeras se- 
siones de la Conferencia de París. El 
trabajo de la organización se rigió por 
lo determinado en la Parte XIII del ci- 
tado Tratado de Versalles. La SDN tu- 
vo su sede en Ginebra (Suiza) y sus 
principales órganos fueron la Asam- 
blea General, el Consejo y el Secreta- 
rio General que era el encargado de di- 
rigir la actividad del personal que tra- 


bajaba para la Sociedad. Los países 
miembros originarios" de la Sociedad 
fueron los firmantes del Tratado de 
Paz de Versalles si bien, como se ex- 
plicará más adelante, Estados Unidos 
nunca participó en las actividades de la 
SDN. España junto con otros países no 
firmantes del Tratado fue invitada" a 
acceder al Pacto y participó intensa- 
mente en las actividades de los prime- 
ros años de la organización" consi- 
guiendo que el idioma español fuera 
una de sus lenguas oficiales. El 15 de 
noviembre de 1920 se celebró en G1- 
nebra la primera Asamblea de la So- 
ciedad, con la participación de 42 paí- 
ses entre ellos España. 

La eficacia de la SDN se vio men- 
guada desde el inicio de su actividad 
por la negativa del Senado de los Esta- 
dos Unidos a aprobar el Tratado que 
había patrocinado el Presidente esta- 
dounidense. Por esa negativa, la SDN 
no pudo contar con la participación 
del país que al final de la IGM se po- 
día considerar ya la primera potencia 
mundial. Por otra parte, la exclusión 
inicial de Alemania y Turquía por su 
condición de países derrotados en la 
IGM tuvo un impacto negativo en la 
credibilidad de la Organización. Ade- 
más Alemania fue considerada respon- 
sable del estallido de la contienda, por 
lo cual su inicial exclusión fue cons1- 
derada como un castigo impuesto por 
los vencedores. Por otra parte, dado el 
carácter comunista de su régimen, la 
Unión Soviética fue también excluida 
de la organización hasta 1929. Sin em- 
bargo, en sus comienzos la Sociedad 
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Los comisarios y el presidente de la Comisión Europea Sr. Juncker el primer día de trabajo. Bruselas, 1 de noviembre de 2014. 


de Naciones consiguió algunos éxitos 
en su labor ayudando a resolver varios 
conflictos en el inicio de la posguerra. 
La firma de los Tratados de Locarno 
en 1925 y la posterior del Pacto 
Briand-Kellogg en 1928 coincidieron 
con la etapa de mayor prestigio de la 
SDN. En efecto, durante el periodo 
1924-1929 la SDN contribuyó al éxito 
de la Conferencia de Locarno" y a la 
preparación del Pacto Briand-Kellog. 
Los Tratados de Locarno fueron un 
conjunto de acuerdos cuyo principal 
logro fue que Alemania, Francia, Bél- 
gica, Gran Bretaña e Italia se compro- 
metieran a garantizar el mantenimien- 
to de la paz en Europa Occidental. 
Los acuerdos firmados en Londres el 
1 de diciembre de 1925 fueron los si- 
guientes: 

= Tratado de garantía mutua firma- 
do por Alemania, Francia y Bélgica, 
con respecto a las fronteras franco-ale- 
mana y germano-belga. Gran Bretaña 
e Italia firmaron como garantes del tra- 
tado. Establecía este acuerdo que: las 
fronteras occidentales de Alemania, 
con Francia y Bélgica eran inviolables; 
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que Francia, Bélgica y Alemania nun- 
ca se atacarían mutuamente excepto en 
caso de legítima defensa; que resolve- 
rían sus disputas por medios pacíficos; 
y que, si alguno de los firmantes rom- 
piese estos acuerdos, los demás fir- 
mantes acudirían en ayuda del atacado. 

= Tratados de arbitraje entre Ale- 
mania y Polonia, entre Alemania y 
Checoslovaquia, entre Alemania y 
Bélgica y entre Alemania y Francia. 

= Tratados de asistencia mutua en- 
tre Francia y Polonia y entre Francia y 
Checoslovaquia en caso de ataque ale- 
mán. Estos tratados suponían la ayuda 
mutua en caso de un ataque no provo- 
cado. 


SOCIEDAD FALLIDA 


Pese a lo acordado en los Tratados 
de Locarno, ni el ministro de Exterio- 
res Stresemann” ni ningún otro gober- 
nante alemán reconoció las fronteras 
orientales de Alemania donde en 1939 
se inició la IIGM. Sin embargo, como 
resultado de esos Tratados, Alemania 
ingresó en la SDN el 8 de septiembre 


de 1926 y los aliados evacuaron Rena- 
nia en 1930, cinco años antes de lo 
previsto en Versalles. Los Tratados de 
Locarno quedaron definitivamente ro- 
tos cuando Hitler ordenó la remilitar1- 
zación de Renania en 1936. 

El Pacto Briand-Kellogg o Pacto de 
París (oficialmente Pacto de Renuncia 
General a la Guerra), fue un tratado 1n- 
ternacional firmado en París, el 27 de 
agosto de 1928, por el Secretario de 
Estado estadounidense Kellogg y el 
ministro francés de Asuntos Exteriores 
Briand. Por ese Pacto ambos países se 
comprometían a garantizar una paz in- 
ternacional duradera mediante la re- 
nuncia de la guerra como instrumento 
para resolver los conflictos de política 
exterior. Además se estableció un Tri- 
bunal de Arbitraje, auspiciado por la 
Sociedad de Naciones, el cual debía 
decidir sobre todas las disputas entre 
los países. El Pacto fue concebido ini- 
cialmente como un tratado bilateral en- 
tre los Estados Unidos de América y 
Francia, pero al día siguiente ya recl- 
bió la adhesión de 15 naciones más. 
En total se adhirieron al Pacto de París 
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sesenta y tres estados, entre ellos las 
principales potencias del mundo en 
aquella época. 

Los mencionados éxitos, no pueden 
ocultar el hecho de que la SDN adole- 
ció desde el comienzo de su actividad 
de falta de autoridad para imponer sus 
resoluciones. Esa debilidad se eviden- 
ció por primera vez en 1923 cuando 
Francia ocupó la región alemana del 
Rubhr para exigir el pago de las repara- 
ciones de guerra fijadas en el Tratado 
de Versalles. La SDN recibió otro re- 
vés cuando tras ser condenado Japón 
por la invasión de Manchuria en 1931, 
el país nipón abandonó la organización 
en 1933 sin haber devuelto Manchuria 
a China y sin recibir sanciones de la 
SDN. Por su parte, Alemania que ha- 
bía sido admitida como miembro de la 
SDN en 1926, abandonó la organiza- 
ción en 1933 una vez instaurado el ré- 
gimen nacionalsocialista en el país. 
Una nueva prueba de la debilidad de la 
SDN se evidenció cuando en 1934 la 
Asamblea General de la SDN dictó 
una resolución sobre la Guerra del 
Chaco entre Paraguay y Bolivia desa- 
rrollada de 1932 a 1935. La 
Asamblea tomó una posición 
favorable a Bolivia en la dis- 
puta territorial. Paraguay desa- 
f1ió la autoridad de la Asam- 
blea, se retiró de la SDN y re- 
sultó vencedor de la contienda. 
En 19353 Italia invadió Abisi- 
nia y la SDN demostró una 
vez más que carecía de autorl- 
dad para dirigir una acción in- 
ternacional que evitase O para- 
se las agresiones entre estados. 
En este caso, la SDN aprobó 
en 1935 sanciones económicas 
contra la Italia de Mussolini. 
Las sanciones impuestas, que 
no evitaban la obtención de 
materias primas para la cam- 
paña militar emprendida, no 
fueron apoyadas por muchos 
países. Las sanciones resulta- 
ron inútiles y desprestigiaron 
aún más a la SDN que se no 
fue capaz de asegurar durante 
sus años de actividad el ade- 
cuado respeto al orden interna- 
cional. 

Basten los casos presentados 
como prueba de la debilidad 
de la SDN durante toda su an- 
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El SG de la OTAN y la Alta Representante de la Unión para Asuntos Exteriores y Política 
de Seguridad Federica Mogherini. Bruselas, 4 de noviembre de 2014. 


dadura. El estallido de la IGM en sep- 
tiembre de 1939 fue la muestra defini- 
tiva del fracaso de la SDN al no haber 
sido capaz de impedir la catástrofe que 
su creación pretendía evitar: una nueva 
guerra a gran escala en Europa. Con el 
inicio de las hostilidades, la SDN per- 
día su razón de existir siendo su último 
acto oficial de relieve la decisión de 





El Sr. Stoltenberg visita en Kabul un campo de las Fuerzas de 
Seguridad Afganas. Afganistán, Kabul. 6 de noviembre de 
2014. 
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expulsar de su seno a la URSS cuando 
en diciembre de 1939 las tropas sovié- 
ticas invadieron Finlandia. La SDN 
mantuvo algunos servicios de ayuda a 
refugiados durante la IIGM utilizando 
su sede en la neutral Suiza. Entre los 
días 8 y el 18 de abril de 1946 se cele- 
bró la última Asamblea General de la 
SDN y el 17 de julio de 1947 dejó le- 
galmente de existir. Los archi- 
vos y bienes fueron traspasa- 
dos entonces a la recién creada 
Organización de las Naciones 
Unidas (ONU). 


PREPARÁNDOSE PARA 
EL FUTURO 


Este año 2015 se celebra el 
70 aniversario de la firma en 
San Francisco el 26 de junio 
de 1945 de la Carta Fundacio- 
nal de las Naciones Unidas. La 
Carta entró en vigor el 24 de 
octubre del mismo año. El Es- 
tatuto de la Corte Internacional 
de Justicia es parte integrante 
de dicha Carta. Con la memo- 
ria todavía fresca de los estra- 
gos producidos por la IIGM, 
los representantes de 51 países 
estamparon su firma en el do- 
cumento que lanzaba al mun- 
do las Naciones Unidas. Los 
firmantes se comprometieron a 
mantener la paz y la seguridad 
internacional, a fomentar entre 
las naciones relaciones de 
amistad y a promover el pro- 
greso social, la mejora del ni- 
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vel de vida y los derechos humanos. 
Dadas las competencias que figuran en 
su Carta fundacional, la Organización 
de las Naciones Unidas" puede adop- 
tar decisiones sobre una amplia gama 
de temas y además proporcionar un fo- 
ro a sus 193 Estados Miembros a tra- 
vés de la Asamblea General, el Conse- 
jo de Seguridad, el Consejo Económi- 
co y Social y otros órganos y 
comisiones. Las actividades” de las 
Naciones Unidas son muy numerosas 
y variadas. Entre ellas se encuentran 
las operaciones de mantenimiento de 
la paz en las que en el año 2014 parti- 
ciparon 120.000 efectivos, los conoci- 
dos cascos azules, en 16 misiones y 
operaciones en 4 continentes. 

La Carta fundacional de las Nacio- 
nes Unidas ha tenido diversas en- 
miendas desde 1945. En el artículo 
109 de la Carta (ver Cuadro 1) se in- 
dica cómo se puede revisar ésta. Pese 
al complejo procedimiento contem- 
plado en su artículo 109, una revisión 
a fondo de la Carta de las Naciones 
Unidas parece indispensable para que 
la ONU pueda responder a los retos 
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El SG de la OTAN y el presidente afgano Ashraf Ghani. Kabul, Afganistán. 6 de noviembre de 2014. 


Cuadro 1 

CARTA DE LAS NACIONES UNIDAS 
CAPÍTULO XVIII: REFORMAS 
Artículo 108 


Las reformas a la presente Carta entrarán en vigor para todos los Miembros de las 
Naciones Unidas cuando hayan sido adoptadas por el voto de las dos terceras partes 
de los miembros de la Asamblea General y ratificadas, de conformidad con sus respec- 
tivos procedimientos constitucionales, por las dos terceras partes de los Miembros de 
las Naciones Unidas, incluyendo a todos los miembros permanentes del Consejo de 
Seguridad. 


Artículo 109 


l. Se podrá celebrar una Conferencia General de los Miembros de las Naciones 
Unidas con el propósito de revisar esta Carta, en la fecha y lugar que se determinen 
por el voto de las dos terceras partes de los miembros de la Asamblea General y por el 
voto de cualesquiera nueve miembros del Consejo de Seguridad. Cada Miembro de las 
Naciones Unidas tendrá un voto en la Conferencia. 


2. Toda modificación de esta Carta recomendada por el voto de las dos terceras partes 
de la Conferencia entrará en vigor al ser ratificada de acuerdo con sus respectivos pro- 
cedimientos constitucionales, por las dos terceras partes de los Miembros de las 
Naciones Unidas, incluyendo a todos los miembros permanentes del Consejo de 
Seguridad. 


3. Si no se hubiere celebrado tal Conferencia antes de la décima reunión anual de la 
Asamblea General después de entrar en vigor esta Carta, la proposición de convocar 
tal Conferencia será puesta en la agenda de dicha reunión de la Asamblea General, y 
la Conferencia será celebrada si así lo decidieren la mayoría de los miembros de la 
Asamblea General y siete miembros cualesquiera del Consejo de Seguridad. 
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del siglo XXI. La situación política, 
estratégica y económica del mundo de 
hoy es muy diferente de la que había 
en 1945. En efecto, en los 70 años de 
vida de las Naciones Unidas ha habi- 
do cambios trascendentales en nues- 
tro mundo. Sirva como ejemplos el 
hecho de que de 51 Estados Miem- 
bros se ha pasado a 193 y que la India 
era en 1945 una colonia del Reino 
Unido. La ONU ha desempeña- 
do y desempeña una importante 
labor en beneficio de la Huma- 
nidad pese a su burocratización 
y en algunos casos su aleja- 
miento de los problemas coti- 
dianos de los ciudadanos de 
muchas partes del mundo. En 
otras ocasiones las Naciones 
Unidas parecen haber mostrado 
síntomas de debilidad y falta de 
diligencia en determinados 
conflictos y situaciones, en es- 
pecial cuando éstos han afecta- 
do a Miembros permanentes 
del Consejo de Seguridad. Sin 
embargo, la debilidad de la 
ONU no es comparable con los 
que causó el fracaso de la SDN. 
La ONU tiene que hacer frente 
a retos muy complejos dada la 
gran diferencia de extensión, 
población, cultura y nivel de 
desarrollo de los Estados 
Miembros. Esa realidad hace 
muy difícil responder adecua- 
damente a la variada problemá- 
tica existente en sus relaciones. 
La reforma más necesaria a 
corto plazo es la modificación 
de la estructura y composición 
del Consejo de Seguridad. Es- 
paña será durante los años 2015 
y 2016 miembro de dicho Consejo y 
con su sensibilidad y conocimiento 
sobre las relaciones internacionales 
puede contribuir a mejorar una insti- 
tución que debe transformarse para 
poder ayudar de forma eficaz a resol- 
ver los graves problemas que tiene la 
comunidad internacional. La neces1- 
dad de la existencia de una organiza- 
ción como la ONU es evidente. Sin 
embargo, si no se transforma adecua- 
damente para cumplir con eficacia sus 
cometidos se producirá un desencanto 
en la Comunidad Internacional que la 
llevará a la marginación y eventual- 
mente a su desaparición. 


UNA ALIANZA FLEXIBLE 


La Organización del Tratado del 
Atlántico Norte es la alianza defensiva 
más exitosa de la historia y también 
una de las más duraderas con 68 años 
de actividad continua. La OTAN ha 
sabido adaptarse a los cambios de la 
situación estratégica y ha hecho de la 
transformación una preocupación prio- 





Los presidentes entrante y saliente del Consejo Europeo: 
Tusk y Van Rompuy. Bruselas, 1 de diciembre de 2014. 


ritaria hasta el punto de que uno de los 
dos mandos estratégicos aliados es el 
Mando Aliado de Transformación si- 
tuado en Norfolk (Estados Unidos). 
Además, se está llevando a cabo una 
profunda revisión de las agencias de la 
OTAN como parte de la reforma gene- 
ral de las estructuras de la Alianza que 
ha incluido también cambios en la ca- 
dena de mando militar. La reforma tie- 
ne por objeto aumentar la eficacia y 
eficiencia en el trabajo de la Alianza y 
obtener las máximas sinergias posibles 
entre Órganos que desempeñan funcio- 
nes semejantes así como aumentar la 
transparencia y facilitar la rendición de 
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cuentas. Pero además la OTAN ha sa- 
bido adaptarse a las realidades estraté- 
gicas de cada época. En efecto, de ser 
el paladín de la Defensa común de sus 
miembros durante la Guerra Fría pasó, 
sin abandonar la Defensa colectiva, a 
ser la mano amiga que condujo a los 
antiguos adversarios del Pacto de Var- 
sovia hacia una aproximación al mo- 
delo de las democracias europeas occl- 
dentales. La iniciativa Asocia- 
ción para la Paz, de cuyo 
lanzamiento se cumplieron 20 
años el 2014, jugó un papel 
esencial en la transición de esos 
países hacia la democracia y en 
la adaptación de sus estructuras 
defensivas. Esos cambios han 
permitido que los antiguos ad- 
versarios hayan pasado a ser 
miembros de la Alianza o socios 
de la misma. 


UNA CUMBRE CRUCIAL 


Las reuniones del Consejo del 
Atlántico Norte con la presencia 
de los jefes de Estado y Gobier- 
no de los miembros de la Alian- 
za Atlántica se conocen como 
Cumbres. La primera de ellas tu- 
vo lugar en París en diciembre 
de 1957, siendo la número 27 la 
celebrada en Newport, Gales 
(Reino Unido), los pasados días 
4 y 5 de septiembre. El carácter 
de las cumbres ha cambiado pro- 
fundamente desde la Cumbre de 
Bruselas de 1994. En efecto, a 
partir del lanzamiento de la in1- 
ciativa de la Asociación para la 
Paz, durante las Cumbres ade- 
más de las sesiones del Consejo 
se celebran muchas otras reuniones. 
En ellas, los dignatarios de los países 
aliados se reúnen también con sus co- 
legas de los países socios, con los re- 
presentantes de las naciones contribu- 
yentes a las operaciones lideradas por 
la OTAN y con autoridades de otros 
estados y organizaciones que colabo- 
ran con la Alianza. Durante la pasada 
Cumbre además de las reuniones del 
Consejo, los jefes de Estado y Gobier- 
no de los 28 países aliados se reunie- 
ron con los altos representantes de los 
27 países contribuyentes a ISAF y con 
representantes de la UE y de las Na- 
ciones Unidas. Por su parte, la Com1- 
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sión OTAN-Ucrania se reunió con la 
presencia del presidente Poroshenko. 
Los ministros de Defensa y Asuntos 
Exteriores aliados mantuvieron diver- 
sos encuentros en paralelo durante los 
dos días de la Cumbre. Entre ellos ca- 
be destacar el que tuvieron los minis- 
tros de Asuntos Exteriores con altos 
dignatarios de la UE, la OSCE y el 
Consejo de Europa. Con la presencia 
de más de sesenta países y orga- 
nizaciones internacionales, la 
Cumbre de Gales ha sido un 
acontecimiento de primer orden 
en la escena política mundial y 
una muestra de la atención que la 
OTAN presta a la Seguridad Co- 
operativa, una de las tareas fun- 
damentales de la Alianza de 
acuerdo con el Concepto Estraté- 
gico adoptado en la Cumbre de 
Lisboa de noviembre de 2010. 
Los acontecimientos en Ucrania 
motivaron que una Cumbre que 
parecía iba a centrarse en la nue- 
va transformación de la Alianza 
tras la finalización de ISAF se 
viese muy influenciada por la si- 
tuación del momento. El anterior 
Secretario General Rasmussen 
manifestó en Newport: “Estamos 
ante una Cumbre crucial en un 
momento crucial”. En efecto, la 
situación en Ucrania, la expan- 
sión y actividad terrorista del lla- 
mado Estado Islámico (El) y la 
proliferación de su ataques así 
como los atentados terroristas de 
otras organizaciones en el Próxi- 
mo Oriente y la violencia, inesta- 
bilidad e inseguridad en grandes 
zonas del África estuvieron muy 
presentes en la Cumbre. Al final de las 
reuniones del día cuatro de septiembre 
se publicaron tres documentos: La De- 
claración de la Cumbre de Gales sobre 
Afganistán, la Declaración sobre la 
Fuerzas Armadas y la Declaración 
Conjunta de la Comisión OTAN-Ucra- 
nia. El día cinco de septiembre vieron 
la luz dos documentos más: La Decla- 
ración de Gales sobre el vínculo Tran- 
satlántico y la Declaración de la Cum- 
bre de Gales, documento comprehensi- 
vo de 113 párrafos que cubre el 
completo espectro de las actividades 
presentes y futuras de la Alianza. La 
lectura de esos documentos ofrece una 
visión completa de hacia dónde va la 
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Futura OTAN que mantendrá el com- 
promiso de realizar las tareas funda- 
mentales señaladas en el Concepto Es- 
tratégico: Defensa Colectiva, Gestión 
de Crisis y Seguridad Cooperativa. 
Para responder a una situación es- 
tratégica volátil y para preparar un fu- 
turo más estable y seguro, en Gales se 
tomaron una serie de decisiones cu- 
briendo un amplio espectro de campos. 


European Council 
Conseil Européen 
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El Sr. Stoltenberg y el Sr. Tusk. Bruselas, 3 de diciembre 
de 2014. 


Entre esas decisiones se destacan: 
aprobar un paquete de medidas de apo- 
yo a Ucrania por un montante de 15 
millones de euros; lanzar un Readiness 
Action Plan o Plan de Acción para la 
Preparación con el objetivo de fortale- 
cer la Defensa Colectiva; crear una 
Very High Readiness Joint Task Force 
(VJTF) o Fuerza Conjunta de Reac- 
ción Rápida de 4.000 efectivos desple- 
gable en unos pocos días que comple- 
mente la Fuerza de Respuesta OTAN 
(NRE); reafirmar el compromiso de 
apoyo a Afganistán e iniciar una mi- 
sión de entrenamiento, asesoramiento 
y apoyo a ese país el año 2015; invertir 
la tendencia decreciente de los presu- 


puestos de Defensa de forma que los 
aliados que gastan menos del 2% del 
PIB detendrán cualquier disminución 
posterior y aumentarán sus gastos de 
Defensa según crezca el PIB con el ob- 
jetivo de alcanzar el 2% del PIB en 
una década. Igualmente se acordó for- 
talecer el diálogo político y la coopera- 
ción con los socios y lanzar una Polít1- 
ca de Ciberdefensa Reforzada según la 
cual un ataque cibernético a gran 
escala contra un estado miembro 
podría considerarse un ataque 
contra toda la Alianza con la po- 
tencial respuesta militar. Según 
Associated Press*, el mismo día 
5 a petición del presidente Oba- 
ma, los líderes aliados trataron 
de la posición que debía tomar la 
Comunidad Internacional ante la 
amenaza representada por la or- 
ganización terrorista conocida 
como Estado Islámico (El). Los 
reunidos consideraron que las ac- 
tividades del El constituían una 
amenaza significativa para los 
aliados y que se tomarían medi- 
das para reducir sus recursos f1- 
nancieros y responder con fuerza 
militar. Los hechos han confir- 
mado que las medidas tomadas 
ante la situación creada por el El 
han sido semejantes a las toma- 
das en otras ocasiones. Se constl- 
tuye una coalición ad hoc en la 
cual la OTAN no participa en los 
ataques como tal pero apoya y 
entrena a las naciones aliadas y 
amigas de la zona. 


DOS ANIVERSARIOS 


Pese a los acontecimientos ocurridos 
meses antes de la Cumbre que forza- 
ron a los reunidos en Gales a prestar 
atención a situaciones muy volátiles, la 
confianza de todos los aliados en la 
Defensa colectiva se ha visto reforzada 
con el lanzamiento del Plan de Acción 
para la Preparación. Este plan unido a 
diversas medidas para aumentar la ca- 
pacidad de respuesta de las fuerzas de 
la OTAN, para frenar la disminución 
en los gastos de Defensa y para mejo- 
rar la relación con los socios, servirán 
para poner cimientos sólidos a una Fu- 
tura OTAN con proyección global y 
un enfoque integral en sus acciones. 
De lo acontecido tras la Cumbre, ade- 
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más de la culminación de ISAF y el 
inicio de la misión Resolute Support, 
parece oportuno destacar otros dos ani- 
versarios celebrados en año pasado. El 
Consejo del Atlántico Norte (CAN) v1- 
sitó Jordania los días 9 y 10 de diciem- 
bre de 2014 para celebrar un seminario 
CAN-Diálogo Mediterráneo (DM) en 
conmemoración del 20 aniversario del 
lanzamiento en 1994 del DM. El Se- 
cretario General y los 28 representan- 
tes permanentes de los países miem- 
bros estuvieron acompañados de em- 
bajadores de los siete países no aliados 
que participan en el DM: Argelia, 
Egipto, Jordania, Israel, Mauritania, 
Marruecos y Túnez. El Sr. Stoltenberg 
se dirigió a los reunidos y manifestó: 
“La seguridad de los países de la 
OTAN está estrechamente ligada a la 
seguridad y estabilidad en el Medite- 
rráneo y en el Próximo Oriente”. El 
SG continuó diciendo: “Eso hace que 
el DM sea más importante que nunca”. 
El Secretario General indicó que la 
OTAN podría ofrecer a los socios más 
asistencia en los sectores de Defensa y 
Seguridad, señaló la importancia de 
que se aumentase la interoperabilidad 
de las Fuerzas Armadas de los países 
del DM para operar con las aliadas y 
pidió que se profundizase en las con- 
sultas políticas. El SG mantuvo diver- 





ciembre de 2014. 


sas reuniones con autoridades jorda- 
nas, entre ellas una con el ministro de 
Asuntos Exteriores jordano Nasser Ju- 
deh en la que se trataron temas rela- 
cionados con los retos actuales a la se- 
guridad en el Próximo Oriente y de la 
cooperación OTAN-Jordania. El SG 
manifestó que la Alianza agradecía la 
decisión de Jordania de participar co- 
mo socio en la Fuerza de Respuesta 
OTAN y las contribuciones que ha he- 
cho ese país a la estabilidad regional. 
El día 10 de diciembre, el SG y los 
embajadores fueron recibidos en au- 
diencia por S.M. el rey Abdalá II. 
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El SG de la OTAN y el Emir de Oatar Sheikh Tamin bin Hamad al Thani. Doha Qatar. 11 
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El rey Abdalá Il se dirige a los miembros del CAN y representantes de los países del Diálogo Mediterráneo. Amman, Jordania, 10 de di- 


La visita CAN a Jordania fue segul- 
da por una corta estancia en Doha, Qa- 
tar, para conmemorar el décimo ani- 
versario del lanzamiento de la Iniciat1- 
va de Cooperación de Estambul (ICI. 
El 11 de diciembre de 2014 se celebró 
un seminario en el que participaron los 
miembros del CAN y los cuatro socios 
de la ICI: Bahréin, Qatar, Kuwait y 
los Emiratos Árabes Unidos. En el se- 
minario además de celebrar el décimo 
aniversario se trató de los retos comu- 
nes a la seguridad que suponen el te- 
rrorismo y el extremismo así como de 
la manera de asegurar la seguridad en 





de diciembre de 2014. 
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los mares y en el campo cibernético. El 
SG dijo en el seminario: “La relación 
de la OTAN con los socios del Golfo 
ha profundizado y se ha hecho más 
fuerte. Cuanto más cooperemos más 
fuertes seremos”. 


LA UNIÓN EUROPEA CAMBIA 
DE CARA 


Durante gran parte del año 2014 la 
Unión Europea (UE) ha estado en un 
proceso electoral que no sólo ha reno- 
vado el Parlamento Europeo sino todo 
el dispositivo político y de dirección 
de la UE. En efecto, el cambio ha afec- 
tado a las comisiones parlamentarias 
pero también a los comisarios y sus 
gabinetes. El año pasado por vez pri- 
mera la Comisión Europea en su con- 
junto ha sido elegida indirectamente 
por sufragio universal incluyendo los 
puestos de Presidente de la Comisión y 
de Alta Representante para Asuntos 
Exteriores y Política de Seguridad. La 
elección del presidente del Consejo 
Europeo también ha dependido de for- 
ma indirecta del equilibrio de las fuer- 
zas políticas surgido tras las eleccio- 
nes. Á primera vista parece que el nue- 
vo triángulo ejecutivo formado por 
Juncker, Mogherini y Tusk puede ser 
más dinámico y eficaz que el prece- 
dente Barroso, Ashton y van Rompuy. 
Los nuevos mandatarios tienen mayor 
experiencia política en el campo inter- 
nacional que sus predecesores y su ta- 
lante político parece más abierto y di- 
námico. Una prueba de ese dinamismo 
es el rápido lanzamiento por el presi- 
dente de la Comisión Juncker en su 
discurso de investidura ante el Parla- 
mento Europeo de un plan de inver- 
sión público-privada en la UE. Ese 
plan pretende movilizar 300.000 millo- 
nes de euros en un plazo de tres años 
para impulsar el crecimiento, el em- 
pleo y la competitividad. Sin entrar en 
los detalles del plan, su finalidad de 
evitar que la economía europea recaiga 
en recesión parece oportuna y alimenta 
la esperanza de un mayor dinamismo 
en las futuras actuaciones de la Comi- 
sión Europea. 

El pleno del Parlamento Europeo 
votó el miércoles 22 de octubre de 
2014 a favor de la nueva Comisión 
Europea (2014- 2019) presidida por el 
luxemburgués Jean-Claude Juncker. 
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Vista parcial de la ceremonia 
de transición a la misión Resolute Support. 
El SG de la OTAN con el presidente Ashraf 

Ghani. Kabul, Afganistán, 
27 de diciembre de 2014. 


La votación de investidura tuvo lugar 
después de que Juncker presentara a 
los miembros de su equipo y su pro- 
grama de trabajo para los próximos 
cinco años. En el marco de la elección 
de la Comisión Europea, todos los as- 
pirantes a comisario habían sido pre- 
viamente interrogados por los eurodi- 
putados para evaluar si eran idóneos 
para el puesto. La nueva Comisión”, 
compuesta por 28 comisarios (19 hom- 
bres y 9 mujeres) con una edad media 
de 53 años, asumió sus funciones el 
día 1 de noviembre de 2014. Un mes 
más tarde, el día 1 de diciembre de 
2014, el Sr. Donald Tusk, ex Primer 
Ministro de Polonia, sustituyó al Sr. 
Herman Van Rompuy como Presiden- 
te del Consejo Europeo. El Sr. Tusk 
fue elegido para el puesto por un pe- 
riodo inicial de dos años y medio por 
los 28 jefes de Estado o Gobierno de 
los Estados Miembros de la UE el 30 
de agosto de 2014. 


ENCUENTRO OBLIGADO 


El martes 4 de noviembre de 2014 el 
Secretario General de la OTAN acudió 
al Cuartel General del Servicio Euro- 
peo de Acción Exterior (SEAE) para 
entrevistarse con la nueva Alta Repre- 
sentante (AR) Federica Mogherini sólo 
tres días después de que ésta asumiese 
sus funciones. El Sr. Stoltenberg co- 
menzó diciendo que “Este es un gran 
comienzo para nuestra estrecha coope- 
ración” y continuó resaltando que la 
UE es un socio único y esencial de la 
OTAN y que ambas organizaciones 
habían trabajado codo con codo duran- 
te muchos años en los Balcanes occi- 
dentales, en Afganistán y contra la pi- 
ratería en la zona del Cuerno de Afri- 
ca. El SG expresó también su 
compromiso personal de profundizar 
los lazos entre las dos organizaciones: 
“Espero con ilusión que trabajemos 
juntos para hacer la asociación OTAN- 
UE más fuerte” dado que la OTAN y 
la UE “comparten valores, hacen eva- 
luaciones comunes de la situación y 
tienen retos comunes”. Durante su reu- 
nión el SG y la AR trataron un amplio 
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abanico de asuntos incluyendo los re- 
tos compartidos a la seguridad tanto al 
Este como al Sur. También hablaron 
de los esfuerzos internacionales para 
combatir el grupo terrorista El y de la 
situación en Libia. El Sr. Stoltenberg 
dijo que: “En todas estas zonas en que 
la preocupación es común, la OTAN y 
la UE tienen sus propios papeles. Pero 
trabajando juntos, nos complementa- 
mos y reforzamos nuestra seguridad 
común”. El SG también comentó que 
la OTAN está lista para ayudar a refor- 
zar las capacidades defensivas de Irak, 
Libia y otros socios sí se le pide. El SG 
indicó que la OTAN y la UE compar- 
ten 22 miembros y terminó diciendo: 
“Todos estamos de acuerdo que una 
Defensa europea más fuerte y capaz 
nos llevará a tener una OTAN más 
fuerte. En estos tiempos llenos de retos 
es importante que las naciones europe- 
as continúen sus esfuerzos para gastar 
más y mejor en Defensa”. 

La preparación del Consejo Europeo 
(CE) que se celebró en Bruselas los dí- 
as 19 y 20 de diciembre de 2013 puso 
los temas relacionados con la Defensa 
en lo más alto de la agenda de la UE. 
La nueva Comisión que inició sus actl- 
vidades el 1 de noviembre de 2014, 
debe dar a los temas relacionados con 
la defensa la importancia requerida y 
la adecuada visibilidad si se pretende 
que las decisiones que figuran en las 
Conclusiones del mencionado CE 
(EUCO 217/13)*"" se implementen. 
Tradicionalmente la Comisión suele 
tratar los asuntos de Defensa siguiendo 
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políticas bien consolidadas: Adquisi- 
ciones de Defensa como parte de las 
adquisiciones del sector público; in- 
vestigación en seguridad como parte 
de los programas marco; reestructura- 
ción de la base industrial de la Defensa 
como parte de la política de mercado 
único; seguridad cibernética como par- 
te de la política de comunicaciones etc. 
Sin embargo, la propia task force de la 
anterior Comisión liderada por los co- 
misarios Tajani (Industria) y Barnier 
(Mercado Interior) inició tímidamente 
una aproximación común a los temas 
relacionados con la Defensa. En la Co- 
misión que preside el Sr. Juncker esa 
aproximación común va a realizarse 
bajo la dirección de la comisaria Elz- 
bieta Bienkowska que dirige un depar- 
tamento que será determinante para el 
futuro de la industria de Defensa. En 
efecto, Bienkowska es la comisaria en- 
cargada del Mercado Interior, Indus- 
tria, Emprendimiento y Pequeñas y 
Medianas Empresas. Una buena ges- 
tión de la industria de Defensa a nivel 
de la UE es muy importante para obte- 
ner las capacidades necesarias y debe 
estar acompañada de un significativo 
esfuerzo en Investigación, Desarrollo e 
Innovación. Sin embargo, no se puede 
olvidar que además de los aspectos 1n- 
dustriales de la Defensa en el marco de 
la Política Común de Seguridad y De- 
fensa (PCSD) es esencial mejorar la 
gestión de crisis, el planeamiento de 
operaciones y misiones, la conducción 
de operaciones y la supervisión de las 
misiones. Todo lo anterior con una vi- 


sión clara de camino por delante y de 
una efectiva cooperación con la 
OTAN. 


EPILOGO 


La vida es cambio constante y esta 
realidad afecta también a las organiza- 
ciones internacionales. En efecto, para 
desempeñar con eficacia sus cometi- 
dos a lo largo del tiempo las organiza- 
ciones deben ser capaces de transfor- 
marse cuando sea necesario. La trayec- 
toria de la Sociedad de Naciones en el 
periodo entre las dos guerras mundia- 
les es un buen ejemplo de una organi- 
zación que no supo adoptar reformas a 
tiempo. Esa falta de flexibilidad supu- 
so su desprestigio y una pérdida de uti- 
lidad que la llevó a desaparecer sin 
gloria. En el mundo de hoy existen 
cientos de organizaciones internacio- 
nales. Entre ellas, la ONU, la UE y la 
OTAN son piedras angulares de la po- 
lítica exterior y de Defensa de España. 
Su adecuado funcionamiento es de 
gran interés para nuestra Patria y los 
países de su entorno. Como hemos vis- 
to la ONU tiene prevista la forma de 
revisar su Carta aunque el proceso es 
complejo y parece no interesar dema- 
siado a algunos Estados Miembros. 
Sin embargo, se han expuesto anterior- 
mente las razones por las que una re- 
forma sería muy conveniente especial- 
mente la del Consejo de Seguridad. La 
OTAN ha asumido la transformación y 
reforma como algo necesario. El tema 
ocupa un capítulo del Concepto Estra- 
tégico vigente y de acuerdo con él la 
Alianza se “comprometerá en un pro- 
ceso de continua reforma”. La trans- 
formación de la OTAN comenzó hace 
tiempo pero todavía puede continuar 
en áreas como las iniciativas de coope- 
ración especialmente en lo que respec- 
ta al Diálogo Mediterráneo. Por su par- 
te, los miembros del Parlamento Euro- 
peo, el Presidente de la Comisión, los 
comisarios y el Presidente del Consejo 
Europeo son elegidos democrática- 
mente cada cinco años. Esos comicios 
facilitan además ciertos cambios es- 
tructurales en la composición de la Co- 
misión. Sin embargo, el recientemente 
creado Servicio Europeo de Acción 
Exterior y sobre todo las estructuras 
relacionadas con la Política Común de 
Seguridad y Defensa podrían refor- 
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marse para asegurar un más eficiente 
planeamiento y preparación de las ope- 
raciones y misiones así como su poste- 
rior conducción y supervisión. En 
cualquier caso, en la UE, en la OTAN 
en la ONU y en otras muchas organi- 
zaciones internacionales la transforma- 
ción oportuna es siempre conveniente 
y necesaria si desean mantener su efi- 
cacia. * 


REFERENCIAS 


i Nota del autor: En diversos documentos esta 
organización se denomina también Sociedad de 
las Naciones y en algunas ocasiones Liga de Na- 
ciones. 


li http://ocw.uc3m.es/periodismo/periodismo-in- 
ternacional-11/lecturas/leccion-7/Pac- 
to_de la Sociedad_de Naciones .pdf 


lll Miembros originarios de la Sociedad de las 
Naciones, firmantes del Tratado de Paz Estados 
Unidos de Norteamérica, Bélgica, Bolivia, Bra- 
sil, Imperio Británico, Canadá, Australia, Sud 
África, Nueva Zelanda, India, China, Cuba, 
Ecuador, Francia, Grecia, Guatemala, Haití, 
Hedjaz, Honduras, Italia, Japón, Liberia, Nicara- 
gua, Panamá, Perú, Polonia, Portugal, Rumania, 
Estado Serbio-Croata-Eslovaco, Siam, Checos- 
lovaquia, Uruguay. 


Iv Estados invitados a acceder al acto: Argentina, 
Chile, Colombia, Dinamarca, España, Noruega, 
Paraguay, Países Bajos, Persia, El Salvador, 
Suecia, Venezuela y Suiza. 


V Para más información ver URL: 
http://revistas.um.es/analesderecho/article/viewF 
1le/57971/55851 


Vi Celebrada en la ciudad de Locarno, Suiza, du- 
rante el mes de octubre de 1925. 


vil Gustav Stresemann (1878-1929) nació en 
Berlín y murió en la misma ciudad. Fue funda- 
dor y dirigente del Partido Popular Alemán. 
Ocupó el puesto de Canciller (¡efe del gobierno) 
en 1923 y ministro de Asuntos Exteriores desde 
1923 hasta su muerte. Fue una figura destacada 
de la República de Weimar y representó a Ale- 
mania en la Conferencia de Locarno. 


viil Ver información detallada sobre la ONU en 
URL http://www .un.org/es/aboutun/ 


IX Ver resumen de actividades en el 2014 en 
http://www .un.org/es/aboutun/pdf/2014_s_un_c 
ard .pdf 


Xx Ver http://www .un.org/es/documents/charter/ 
intro.shtml 


Xi Ver http://www bigstory .ap.org/article/kerry- 
hagel-urge-coalition-against-islamic-state 


Xil Para información detallada sobre la Comisión 
ver http://www .europarl .europa.eu/news/es/top- 
stories/content/20140714TST52338/html/La- 
Comisi%C3%B3n-Europea-2014-2019 


xill Ver http://www .consilium.europa.eu/uedocs/ 
ems_data/docs/pressdata/es/ec/140263 pdf 
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EL EJÉRCITO DEL AIRE 
EN EL AÑO 2014 





| año 2014 ha pasado a formar parte de la histo- : 
ria de España: la mañana del 2 de junio el Rey : 
Don Juan Carlos | aparecía ante el pueblo español : 
para anunciar su decisión de poner fin a su reinar 
do. “Una generación más joven merece pasar a primera : 


línea”, anunciaba en el momento de su 
abdicación. Dejaba paso a un tiempo 
nuevo con el que asegurar la estabilidad 
institucional en manos de su hijo el Rey Fe- 
lipe VI, un Rey “con la madurez, la prepa: 
ración y el sentido de responsabilidad ne- 
cesarios para asumir con plenas garantías 
la Jefatura del Estado”, en palabras de su 
propio padre. 

Y formará parte de nuestra historia mo- 
derna porque se nos fue el primer presi- 
dente de la democracia española, Adolfo Suárez, des- 


pués de una larga enfermedad que le fue consumiendo: 


oco a poco hasta privarle de sus propios recuerdos. Y 
o hará también porque las letras nos dejaron huérfanos 
con la pérdida de Gabriel García Márquez y Ana María 
Matute. 


les a de la confirmación universal del liderazgo 
ejemplar del Papa Francisco, que a la vuelta de la esqui- 
na nos tenía preparado el “deshielo” histórico entre Cubo 


y Estados Unidos; de la incorporación a nuestro vocabula- : 


rio de la palabra ébola, un virus que se hizo famoso por 





Ha sido el año de frustraciones nacionales en mundia- : 


acabar con la vida de más de 7.000 personas en África 
Occidental y amenazar la vida del mundo desarrollado; 
del triste décimo aniversario de los atentados de los trenes 
de Atocha y de las felices bodas de plata de la caída del 
muro de Berlín. 

Para todos los que formamos parte del 
Ejército del Aire, el pasado año dejó mar- 
cados de luto en el calendario un 19 de 
marzo, en el que perdían la vida nuestros 
compañeros el Capitán Daniel Pena Valiño, 
los Tenientes Sebastián Ruiz Galván y Car 
men Gracia Ortega Cortés y el Sargento 
Carlos Caramanzana Álvarez en accidente 
de Superpuma del 802 Escuadrón SAR 
mientras realizaban un ejercicio nocturno 
de evacuación con la Armada; y un 9 de 
junio, en el que fallecía el Capitán Fernando lluna Carras: 
cosa en accidente de EF2000 cuando se recuperaba 
después de una salida del servicio de alarma. Á todos 
ellos les cantamos la “muerte no es el final”, a todos ellos 
lloramos por la pérdida del compañero perdido. Descan- 
sen en Paz. 

En referencia a nuestro Ejército del Aire, 2014 será re- 
cordado también por otro episodio histórico: cumplimos 
75 años. Un 7 de octubre de 1939 se publicaba el acta 
fundacional de nuestro Ejército del Aire, en un contexto 
que puso a prueba, ya desde su origen, el empeño de 
unos pocos por surcar los cielos defendiendo a España. 
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Han sido muchos los eventos conmemorativos que he- 
mos organizado para celebrarlo, más de ochenta, y que 
culminaron el 11 de octubre en la Base Aérea de Torre- 
¡ón con el Festival Aéreo Internacional Aire 75, el mayor 
de cuantos se han organizado en nuestro país. Con él 
quisimos agradecer a la sociedad a la que servimos su 
apoyo a lo largo de estos años y mostrar a nuestros com- 
patriotas y a las personalidades militares de países ami- 
gos que aquel día nos acompañaron, hasta dónde he- 
mos crecido para cumplir con nuestra misión. Muestra de 
nuestro compromiso con España fue el esfuerzo que todo 
el Ejército del Aire puso para hacer realidad el festival. 

Más allá de esta efeméride que a todos nos enorgulle- 
ce, la palabra que mejor define nuestro acontecer en el 
2014 es adaptación: adaptación al proceso de transfor- 
mación iniciado en el conjunto de las FAS; a la nueva or 
ganización del Ministerio de Defensa y del Estado Mayor 
de la Defensa [EMAD]; al nuevo sistema de centralización 
de adquisiciones de la Defensa; y, finalmente, adaptación 
a las consecuencias que lleva ocasionando el contexto de 
contención del gasto público en nuestro entrenamiento 
operativo, a pesar del cual se han alcanzado las 67.000 
horas de vuelo, todavía por debajo de lo que se conside: 
ra óptimo. No obstante, 2014 debe interpretarse también 
como la antesala a la estabilidad presupuestaria en el ám- 
bito del Ministerio de Defensa, con una ligera subida para 
el año que estrenamos que nos permite ver el futuro con 
mayor optimismo. 

Y adaptación también al nuevo entomo estratégico naci: 
do en 2014. A inicios de año las principales amenazas 
para occidente se veían, con carácter general, en los gru- 
pos islámicos como Al Queda, los ciberataques, los pro: 
gramas nucleares de lrán y Corea del Norte, el resurgi- 
miento de China como potencia mundial, el cambio climá- 
tico global, la crisis económica en el entorno de la Unión 
Europea, el creciente autoritarismo de Rusia, la intensifica: 
ción de la guerra civil en Siria o el aumento de la violen- 
cia en Afganistán. 

A pesar de incluir en todas las prospectivas una posible 
guerra en lrak entre suníes y chiles, pocos habían oído ha- 
blar antes del pasado verano de otro tipo de amenaza 
que en estos doce meses ha escalado, por méritos pro- 

ios, al primer puesto en la lista de preocupaciones para 
E tn de occidente: el ISIS [Estado Islámico de Irak 
y levante) o Estado Islámico, organización yihadista suní 
que ha sido capaz, gracias a una detallada planificación 
en el plano estratégico y al indudable, y notorio, éxito en 
sus Operaciones ole el terreno, a suplantar el liderazgo 
mundial de Al Gueda tanto en el terreno político, como en 
el religioso y el militar. 

Hoy, ocho millones de personas viven bajo el régimen 
del autoproclamado Califato del Estado Islámico; poco a 

oco son más los grupos terroristas yihadistas que : juran 
lao como parte de su peligroso plan de expansión al 
Mediterráneo, Oriente Medio y Asia. Amenaza que con 
total seguridad exigirá la reacción de la comunidad inter- 
nacional, como ya lo está haciendo con la misión de ase- 
soramiento y entrenamiento a las debilitadas fuerzas de se- 
guridad iraquíes. 





NUESTRA MISIÓN 


Para comprender este complejo escenario y enfrentarse 
a las amenazas emergentes que hemos visto crecer a lo 
largo del pasado año, el Ejército del Aire ha contribuido 
militarmente al Sistema de Seguridad Nacional como 
siempre lo ha hecho: con inmediatez en su respuesta, con 
flexibilidad en el empleo de sus medios y con eficacia en 
la administración de los recursos. 

En 2014 hemos vuelto a demostrar que somos mucho 
más que la simple suma aritmética de capacidades pues 
tas al servicio de España; en estos doce intensos meses, el 
Ejército del Aire se ha mostrado como la herramienta de la 
Fuerza Conjunta más preparada para emplearse en el me- 
nor tiempo de reacción posible y en el lugar del mundo 
dónde se la necesite. Somos el paradigma del axioma 
"así como entrenes, combatirás”: porque esta inmediatez 
exige preparase permanente en tiempo de paz para po- 
der ofrecer a la estructura operativa de las Fuerzas Árma- 
das una opción de respuesta militar eficaz en caso de cri- 
sis o conflicto. 

Al echar la vista atrás no podemos perder la referencia 
común a todos nosotros, la causa alrededor de la cual he- 
mos concentrado todos nuestros esfuerzos durante el pasa: 
do año, esto es, estar siempre listos para servir a España y 
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a los españoles: manteniendo de forma permanente el sis- 
tema de control y vigilancia de los espacios aéreos de so- 
beranía nacional y de interés, para prevenir o repeler 
cualquier tipo de agresión; ofreciendo a la Estructura Ope- 
rativa de las FAS nuestra capacidad de proyección que 
nos ha permitido cumplir con los compromisos intemacio- 
nales en las Operaciones en Afganistán, República Cen 
troafricana, Mali y Yibuti; proporcionando estas mismas 
capacidades en apoyo a la acción del Estado, para pre- 
servar la a y el bienestar de los ciudadanos en los 
supuestos de grave riesgo, catástrofe, calamidad y otras 
necesidades públicas, como en la Operación Ebola de 
aeroevacuación médica; o de evacuación de residentes 
en el extranjero cuando las circunstancias de inestabilidad 
en un país pongan en grave riesgo su vida o intereses, co- 
mo las llevadas a cabo en Libia el pasado verano. 

2014 ha sido el año en el que se han cerrado tres ca- 
pítulos que quedarán grabados en nuestra historia recien- 
te: la finalización de la misión ISAF en Afganistán y con 
ellos la transferencia de autoridad de la FSB de Herat y el 
repliegue de los destacamentos Mízar y Helisaf. Hitos que 
nos hacen sentir orgullosos a todos los que pertenecemos 
al Ejército del Aire por el trabajo bien hecho; que nos re- 
cuerda la alta responsabilidad que tenemos en nuestra la- 
bor de servicio a España; que nos obliga a honrar a los 
compañeros que perdieron su vida prestando sus servicios 
tan lejos de casa; y, por último, que nos exige rendir ho- 





menaje a nuestras familias, soporte incondicional de nues: 
tro esfuerzo en el cumplimiento de la misión. Todos los 

ue han servido en Afganistán, como los que todavía que- 
de en la recién estrenada Operación Resolute Support 
Missión [(RSM], han honrado nuestra profesión y han ense- 
ñado el camino a los que quieran acompañamos en el fu- 
turo del Ejército del Aire. 

En definitiva, hemos sido los garantes de la seguridad 
en y desde el espacio aéreo, las 24 horas del día y los 
365 días de este 2014. Y para conseguirlo, hemos vuelto 
a poner el compromiso y el esfuerzo de todos nosotros en 
disponer de una fuerza área potente que contribuye a 
mantener una disuasión creíble y suficiente, en un momen- 
to crucial de adaptación constante del conjunto de las 
Fuerzas Armadas a la nueva realidad estratégica. 


HACIA UNA NUEVA ORGANIZACIÓN 


Conscientes de nuestra responsabilidad en el proceso 
abierto, iniciamos a lo largo del año las acciones necesa: 
rias encaminadas a implantar una nueva estructura orgáni- 
ca del Ejército del Aire a través un Plan de Transición que 
garantizará la ejecución de nuestras operaciones y la con- 
tinuidad administrativa y logística. Con estas medidas que- 
remos lograr que nuestra estructura organizativa sea más 
funcional, equilibrada, orientada a la misión y flexible. 
Queremos ser, en definitiva, una organización más ágil 
con una cadena de mando única en el empleo de la fuer- 
za, que sirva por igual para poder operar tanto en opera 
ciones estrictamente militares, como de apoyo a la Acción 
del Estado antes referidas. 

la nueva estructura del Ejército del Aire puesta en mar 
cha en 2014 mantiene los organismos principales respon- 
sables en el ámbito del Cuartel General, Fuerza y Apoyo 
a la Fuerza que hasta el momento existían, con algunos 
cambios importantes como los que siguen: el MACOM 
ha visto potenciada su capacidad para ejercer e integrar 
el mando y control de las operaciones aéreas, tanto na- 
cionales como en el marco de estructuras de fuerza inter- 
nacionales; el MAGEN, a su vez, garantiza el máximo es 
lado de operatividad de las unidades, bases, aeródromos 
y acuartelamientos aéreos, siendo además su responsable 
orgánico, excepto las del Sistema de Mando y Control y 
las ubicadas en las Islas Canarias; el MALOG sufre una 
gran transformación para adaptarse a la transferencia de 
los programas de adquisición y modemización de arma- 
mento y material, y de sus Oficinas de Programa corres: 
pondientes, a la Dirección General de Armamento y Ma- 


terial (DGAM). 


NUESTRA ESTRUCTURA DE FUERZA EN EL 2014 
A lo largo del año 2014, el Mando Aéreo de Comba- 


te [NACOMJ) ha llevado a cabo sus cometidos en un en 
loro de restricción presupuestaria, tratando de conjugar, 
de la mejor forma posible, deseos y realidades. Los ele- 
mentos que constituyen el Mando Cuartel General, Jefatu- 
ras Ñ Unidades han sabido superar las limitaciones a ba 
se de trabajo, esfuerzo e imaginación. 
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En su cometido de preparación de la Fuerza, se han por ; 
dido llevar a cabo un gran número de oportunidades de : 
entrenamiento, tanto en el ámbito internacional como na- : 
cional, que han permitido la instrucción y adiestramiento : 
de las distintas capacidades de la Fuerza. El entrenamien- : 
lo de operaciones aéreas ofensivas y defensivas en un en- : 
torno multinacional, se llevó a cabo en el ejercicio FRI : 


SIAN FLAG con seis C.1Ó del Ala 11, que desplegaron 
en la Base Aérea de leeuwarden [Holanda]. Asimismo, 
seis C.16 del Ala 14 y seis C.15 del Ala 12 desplegaron 


en la Base Aérea de Konya [Turquía] para participar en el 


ejercicio ANATOLAN EAGLE. En el ámbito del combate : 


aéreo disimilar, se desarrolló el ejercicio DACT 2014 en 
el espacio aéreo del archipiélago canario. 


El empleo de armamento real aire-aire [misiles y caño : 
nes) se concretó en el ejercicio DARDO 2014, que se lle- : 
vó a cabo en el campo de tiro de Médano del loro [Huel : 


va). En este ejercicio también se realizaron 
lanzamientos de misiles superticie-aire Mis- 
tral del EADA. El empleo de armamento 
real aire-superticie tuvo lugar en el ejerci- 
cio TORMENTA 2014. 

En cuanto al entrenamiento CAS/FAC, 
se ha participado en los ejercicios SER- 
PENTEX (Francia), y se han llevado a ca- 
bo los ejercicios LUCEX y ACUARIO. En 
lo concemiente a guerra electrónica [EWV), 
este año el Ejército del Aire acudió al ejer 


cicio TRIAL EMBOW 14, realizado en el polígono instru- 


mentalizado que dispone Armée de "Air en las inmedia- : 
ciones de Cazaux [Francia]. En el espectro radárico, cua : 


tro C.16 del Ala 14 desplegaron en la Base Aérea de 


Zvolen (Eslovaquia) para el ejercicio TRIAL MACE 14, 


donde el Eurofighter español se enfrentó a amenazas su- : 
perticie-aire de altas prestaciones, representadas por SAM: 


[surface air missile). En el entorno OTAN, se participó en 


el ejercicio RAMSTEIN GUARD, que ofrecía un escenario ) 
complejo / electromagnéticamente hostil. En el TLP Albace- : 
| 


: JFAC] con personal del MACOM y del resto del Ejército 


le se han llevado a cabo 5 cursos de vuelo y 13 teóricos. 


En el ámbito nacional, el ejercicio NUBE GRIS, celebrado : 





——” 


AUTE NN 


ETT TIT] 


ARMADA 


en la Base Aérea de Albacete, proporcionó a las unida: 
des participantes la oportunidad de interactuar con amena: 
zos superticieaaire tanto del Ejército del Aire como del Ejér- 
cito de Tierra. 

En el marco de las Operaciones Aéreas Especiales 
[Special Air Operations, SAO] y Recuperación de Personal 
[Personnel Recovery, PR], un 1-21 del Ala 35 y equipos del 
EZAPAC participaron en los ejercicios FUNTLOCK e ISIK, 
que se desarrollaron en Níger y Turquía respectivamente. 
Asimismo, dos helicópteros HD-21 del Ala 48 y un equipo 
del EZAPAC tomaron parte en el CJPRSC [Combined Joint 
Personnel Recovery Standardization Course], que tuvo lu- 
gar en la Base Aérea de Florennes [Bélgical, 

la Jefatura de Movilidad Aérea [¡MOVA], como órgano 
responsable de la instrucción y adiestramiento de las unida- 
des de transporte aéreo y de apoyo al despliegue, coordí- 
nó dos ejercicios de transporte aéreo táctico de alta exigen 
cia. El ejercicio EATT 14 (European Air 
Transport Training), que se llevó a cabo 
en Plovdid (Bulgaria) y en el que participó 
un 1.21 del Ala 35, así como personal 
de la UMAER y el EADA; y el ejercicio 
EAATIC 14 (European Advanced Airlift 
Tactics Training Course), celebrado en la 
Base Aérea de Zaragoza y en el que par 
ticiparon aviones y tripulaciones de las 
fuerzas aéreas de Alemania, Republica 
Checa, España, Holanda e Italia. 

El VOLCANEX 14 (FP), organizado por el Grupo Aéreo 
Europeo [EAG) y llevado cabo en la Base Aérea de Ho: 
nington (Reino Unido], permitió mediante un ejercicio CPX 
avanzar en la integración de una estructura multinacional 
de mando y control de protección de la fuerza en el mar 
co de una operación aérea. 

El SIRIO 2014, ejercicio del Ejercito del Aire por exce- 
lencia, sirvió un año más para evaluar las distintas capa 
cidades de nuestra Fuerza Aérea, constituyéndose un 
Mando Componente Aéreo [Joint Force Air Component, 


del Aire. 
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En el ámbito conjunto y conjunto.combinado, es de des- 
tacar la participación del MACOM en el ejercicio JOIN: 
TEX 14, organizado por el MOPS, y en el ejercicio TRI- 
DENT JAGUAR 14 para la certificación del Cuartel Gene- 
ral Terrestre de Alta Disponibilidad (EGTAD). 

Por otro lado, el Mando Aéreo de Combate, como es- 
pina dorsal del Mando de Defensa y Operaciones Aéreas 
[MDOA] en la estructura operativa de las Fuerza Arma- 
das, ha continuado con sus cometidos de vigilancia, segu- 
ridad, control y defensa de los espacios aéreos de sobera- 
nía, responsabilidad e interés para España, integrando en 
el sistema de defensa aérea medios y capacidades del 
Ejército de Tierra y la Armada. Esta integración se ho 
puesto a prueba en distintos ejercicios como el SIRIO, DA- 
GEA O RED EXE: 

En la puesta en práctica de los procedimientos para 
afrontar 6 amenaza Renegade, se han llevado a cabo 
ejercicios REX, tanto en el ámbito nacional como en cola: 
boración con Francia, así como un ejercicio Circaete en 
el marco de la iniciativa 5+5, que este año ha presidido 
España. 

Se ha seguido apoyando a los contingentes del Ejército 
del Aire en el exterior, que participan en las operaciones 
de ISAF (FSB Herat, Afganistán), Atalanta (Orion, Yibouti), 
Barkhane (Marfil, Dakar) y Sangaris (Mamba, Libreville]. 
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Asimismo, se ha llevado a cabo la preparación del contin- 
gente que recientemente desplegó en la Base Aérea de 
Amari (Estonia) en el marco de la misión de la OTAN de 
protección del espacio aéreo de los Países Bálticos [Baltic 
Air Policing, BAP), preparación que ha incluido la realiza" 
ción del ejercicio SILVER WEEK para el que desplegaron 
aviones C.16 del Ala 11 en el Aeródromo de Lanzarote. 

En las actuaciones referentes al control del personal y 
aeronaves procedentes de zonas afectadas por el virus 
del ébola, la directiva 38/14 del JEMA designó al Gene- 
ral Jefe del Mando Aéreo de Combate como autoridad 
de coordinación, habiéndose ejecutado las acciones pre- 
vistas en la misma. Asimismo, la UMAER ha participado 
en la repatriación de los misioneros españoles desde libe- 
ria y Sierra leona, con aviones T-22 del 45 Grupo y T-10 
del Ala 31 respectivamente. 

Otros aspectos a destacar son: la implantación por 
parte de la Jefatura del Sistema de Mando y Control 
[SMC] de la capacidad de mando y control basada en 
el empleo del enlace de datos tácticos link-16 (sistema 
"Hermes”) en el TLP (Tactical leadership Programme] de 
la base aérea de Albacete, sistema que permite la moni 
torización en tiempo real de sus misiones [RTMS), así co- 
mo la transmisión de órdenes tácticas y la simulación de 
amenazas. 

la designación de Zaragoza como sede permanente 
del Centro Europeo de Entrenamiento Avanzado de Trans- 
porte Aéreo Táctico [EAATIC), albergando la JMOVA el 
Centro y la Base Aérea de Zaragoza las infraestructuras 

ara desarrollar los entrenamientos y los cursos, así como 
: adhesión de España al Mando de Transporte Aéreo Eu- 
ropeo (European Air Transport Command, EATC] y la con 
siguiente transferencia de autoridad al EATC sobre deter- 
minados aviones del Ejército del Aire, hará que la JMOVA 
asuma el papel Centro Coordinador Nacional de Movi- 
mientos y Transporte con respecto al EATC. 

Por último, subrayar los esfuerzos del MACOM para ar 
canzar la [OC (Initial Operational Capability) de su Cen- 
tro de Operaciones Aéreas [Air Operations Center, AOC]. 
Asimismo, se sigue avanzando en la capacidad para po- 
der constituir una estructura de JFAC nacional, que llo 
como núcleo base el Estado Mayor y el AOC del MA- 
COM. 

En el ámbito del Mando Aéreo General [WAGEN) y 
dentro del tratado de “Cielos Abiertos Open Skies”, se 
han realizado dos vuelos “Open Skies” de aeronaves de 
la Federación Rusa en España [del 17 al 21 marzo y del 
6 al 10 de octubre) además del vuelo de inspección de la 
Federación Rusa del 19 al 23 octubre, de acuerdo con el 
documento de Viena-99. 

En el área de Operaciones Unidades del MAGEN se 
ha participado en las operaciones “Centinela Gallego”, 
“Atalanta”, “Libre Hidalgo UNIFIL”, "AC de apoyo a la Re- 
pública Centroafricana”, “EUTM AM [(MaliBamako]”, 
"AM (MaliSenegal]”, “Operación reconstrucción de Afga- 
nistán”, “Operación EBOLA” y “Operación OPAQUN (St 
ria)”. Además, se realizó con éxito la campaña contrain- 
cendios del 43 Grupo así como las misiones del Servicio 
de Vigilancia Aduanera. 
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Por parte de la Jefatura SAR, durante el año 2014 los : 
REC de Madrid, Palma y Canarias han gestionado más : 
de 500 alarmas, de las que 22 han requerido la interven- : 


ción de medios aéreos SAR de las Alas 78, 48 y 49, y 


del 802 SQN, realizando el rescate de 12 personas con 
un total de 388:22 horas de vuelo. Se ha participado en 
diferentes ejercicios internacionales bilaterales ("Morsa 14” 
con Portugal, “Tamarit 14” con Marruecos, “SAREX-14" 
con Argelia, “CAVSAR” con Cabo Verde) y multilaterales, 


tanto en el marco del acuerdo internacional “SAR MED : 


OCC” entre Francia, Italia y España (“Dauphin-14” , 
"Squalo-14” , “Grifone-14” , “Hirondelle-14”, “Trucha-14" 


y “Cemia-14"] como en el de la iniciativa 5+5 (ejercicio : 


SEABORDER- 14] 


Además, los aviones D.4 y los helicópteros HD-2 1 /HD- : 
19, han participado en diversos ejercicios nacionales de : 
otros Ejércitos y organismos, tales como el “"LUNOL-14” de : 


la UME, el MARSEC-4 de la Armada, el “FCEX/SOFEX: 


14” del MOE, el “SARMEDEVAC-14” del Instituto Social 


de la Marina y las “XX jornadas del SAMUR en catástro- : 


tes” del Ayuntamiento de Madrid. Asimismo, se han reali- : 


zado diversos ejercicios nacionales SAR específicos del 


EA (Balsar-14, Madrisar-14 y Canasar14) y se ha colabo- : 


rado con medios SAR en is de entrenamiento de la 


EZAPAC [colaboraciones 
GEA [fastrope, helicasting), Cursos TLP y HALO-HAHO, 


efectuándose además vuelos para las evaluaciones de los : 
Escuadrones de Vigilancia Aérea del Sistema de Mando y : 


Control. 

El Ala 48 ha continuado su formación 
en actividades de “Personnel Recovery”, re- 
alizando, en el marco del EAG, el curso 
CJPRSC-14, que se desarrolló en Florennes 
Bélgica), desplegando durante 3 semanas 
dos 2 HD-21 y personal del EZAPAC. 

Es de reseñar que en este año 2014, el 
SAR ha recibido los siguientes reconoci- 
mientos: durante las VIl Jormadas de Catás- 
trofes de la Universidad de Málaga, un 
galardón extraordinario en reconocimiento a su labor; la 
Medalla de Oro de la Comunidad de Canarias, entrega: 
da por el Presidente de la Comunidad con la que a 
querido rendir tributo al sacrificio y dedicación de los com- 
ponentes del Servicio de Búsqueda y Salvamento del Ejér 
cito del Aire; y el Galardón “Océanos” que concede la 
Sociedad Atlántica de Oceanógrafos (SAO). 

A lo largo del año 2014 el Mando Aéreo de Comba- 


te, a través del Mando Aéreo de Canarias y sus Unida- 


des, ha ejercido la defensa y el control de los espacios aé- : 


reo y marítimo de Canarias, posibilitando un tráfico comer- 
cial aéreo y marítimo seguro. Se ha apoyado y 
colaborado eticazmente con el Ejército de Tierra, la Arma- 
da y las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado en 
operaciones de especial relevancia como la lucha contra 
la inmigración irregular, el narcotráfico o las misiones de 
vigilancia marítima asignadas. 


En el ámbito civil, también se ha colaborado con multi 


lud de instituciones públicas y privadas como, el transporte 


astrope, helicasting, saltos de : 
apertura manual), de la Escuadrilla de Honores de la AC : 





de material para la creación de una escuela lingúística de 
español en Mauritania y Cabo Verde o el apoyo logístico 
a las aeronaves que participaron en la conmemoración 
del primer vuelo SevillaGando. 

Siguiendo las pautas de SEGENPOL, la 
Base Aérea de Gando y el Aeródromo Mi 
litar de Lanzarote han elaborado un Proto- 
colo de Actuación para el tránsito de aero" 
naves de Estado procedentes de la zona 
afectada por el virus Ebola. 

El avión de apoyo a la movilidad entre 
Islas, procedente de la Base Aérea de Ge- 
tafe, y destacado permanentemente en la 
Base Aérea de Gando, ha realizado, co- 
mo estafeta militar, los transportes de material y personal 
necesarios para garantizar los flujos logísticos de las Islas, 
realizando misiones para otros Ejércitos y la Guardia Civil. 
A lo largo del año ha transportado 7.000 personas y más 
de 350 Tm de material. 

Entre las colaboraciones, cabe destacar la que se real;- 
zó con el Ejército de Tierra trasladando a personal de la 
Brigada de Infantería Ligera de Canarias a Mauritania y a 
personal del Ejército de Mauritania a Fuerteventura y regre- 
so para la participación en un ejercicio bilateral con dicho 
país durante el mes de septiembre, y el transporte de per- 
sonal y material a Bamako (Malí) para apoyo a las opera: 
ciones en curso en esa zona. 


NUESTRA ESTRUCTURA DE APOYO A LA 
FUERZA EN EL 2014 


En el ámbito del Mando de Apoyo Logístico [MWALOG), 
a mediados de 2014 se ha implantado en flota de 
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C15/F18 la OFP-07E [Operational Flight Program) con 
resultado satisfactorio. Esta OFP incorpora capacidad BR- 
NAV [Basic Random Navigation], mejoras en simbología 
y radar, nuevas capacidades de guerra electrónica y el 
ALQ-167, entre otras capacidades. Se ha iniciado así 
mismo el desarrollo de la OFP-08É, que se empleará para 
poner en marcha un nuevo modelo de desarrollo SW e in- 
tegración de sistemas cuyos procesos se ajusten mejor a 
los estándares de certificación y calidad exigidos por el 
o la OFP 08€ incorpora los siguientes requisitos esen- 
ciales: 

Designador de casco Scorpion. 

Misil AIM-120€C7 

ALE-47 con capacidad semiautomática 

Displays en Color. 

Sistema Rover embarcado en el pod Litening. 
Mejoras en la detección del radar APGÓS. 
EGBU-16 estándar C.16 
CIF con Modos 5/5 


Durante el presente año, se ha procedi:- 
do a la recepción en las nuevas instalacio- 
nes del CIMA en Torrejón de una nuevo 
cómara hipobárica, así como al traslado 
y puesta a punto de la cámara hipobárica 
antigua. 

En lo que respecta a la flota de aviones 
1.21, en el área de mejoras del sistema 
de autoprotección, se ha completado lo 
fase de actualización HW del sistema de alerta RADAR, y 
la utilización de una nueva OFP que incorpora mejoras 
funcionales. 

En relación con la flota de aviones D.4, se ha iniciado 
el proceso de mejora del sistema de comunicaciones SAT- 
COM, siendo el equipo original TI-3000 por el más 
moderno “Aviator 300”. Así mismo, se ha completado en 
un avión D.4 la incorporación de la capacidad de Modo 


V para el IFF. 








A lo largo de 2014 se ha realizado además la compra 
y actualización de 4 consolas del simulador RPAS Tipo | 
[Remotely Piloted Aircraft Systems) que la empresa Airbus 
tenía en préstamo en Matacán, así como su conexión en 
red, cambio de arquitectura e incorporación de la capaci: 
dad de entrenamiento de operador de carga de pago 
Electroóptica. 

En lo referente a la dotación presupuestaria para el sos- 
tenimiento de los sistemas de armas en el 2014, se ha 
mantenido la tendencia de los últimos años hasta alcanzar 
los 178,98 ME, lo que ha supuesto una reducción del 
34,17 % respecto al 2008 [271,8 ME]. También se ho 
continuado, como en ejercicios anteriores, desarrollando 
una política de contratación basada en la ampliación de 
mercados y de la competencia, con el objetivo de conti 
nuar obteniendo una mayor eficiencia en la misma: se ha 
potenciado la tramitación de acuerdos marco que permi: 
tan generar contratos derivados a medi- 
da que se va recibiendo la financiación 
vía créditos OMPs [Operaciones Mante- 
nimiento de la Paz) y modificaciones pre- 
supuestarias. 

En el área de infraestructuras, dentro 
del plan de implantación del Segundo 
Escuadrón de Apoyo al Despliegue Aé- 
rea [SEADA] se ha construido en la Base 
Aérea de Morón la urbanización para 
la ubicación de un hangar desplegable 

de un edificio multipropósito igualmen- 
te desplegable. Se ha elaborado además el Plan Parcial 
de Infraestructura para la implantación del T-23 (A400MJ 
en la Base Aérea de Zaragoza. Se ha iniciado un Plan 
para el control del estado de los pavimentos de los cam- 
pos de vuelo del Ejército del Aire con el objeto de cono: 
cer de forma estructurada y objetiva el Edo de los mis: 
mos y poder realizar una correcta planificación de las ne- 
ad de acciones de mantenimiento y regeneración 
que precisan. 

En el ámbito del Mando de Personal, se han iniciado 
los trabajos para adaptarse a la nueva organización del 
EA. Para ello se aprobó el Plan de implantación de lo 
nueva organización del Mando de Personal y, como con- 
secuencia de dicho plan, se han unificado en un Único re- 
gistro central los registros de la Dirección de Personal, de 
la Dirección de asistencia al Personal y del propio Man 
do de Personal. 

Algunas de las actividades llevadas a cabo han sido: 
la creación de la página WISE de la Dirección de Perso- 
nal; el inicio de los trabajos para que, con apoyo del CF 
GES, se cree una nueva base de datos que mejore la 
gestión de los expedientes de evaluación extraordinaria y 
de los reconocimientos médicos no periódicos; y la crea: 
ción y publicación de la aplicación “Accesos Ejército del 
Aire”, tanto para dispositivos Android como lOS. 

En el área de la Dirección de Enseñanza, se han instrui- 
do durante el curso académico 2013-2014 un total de 
1.239 alumnos en los diferentes centros de formación del 
EA, siguiendo los distintos planes de estudios previstos pa: 
ra pe uno de los cuerpos y escalas. El resultado de es- 
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le esfuerzo formativo se ha traducido en el el ingreso en Es : 
cala de 77 Oficiales y 151 Suboficiales de Cuerpo Ge- : 
neral, 13 Oficiales del Cuerpo de Ingenieros y 7 del Cuer- : 
po de Intendencia, y 316 Tropa, los cuales se han incor : 
porado a las distintas Unidades a lo largo del año 2014 : 
para dar la necesaria continuidad en la realización de las : 


misiones asignadas al EA. 


Es de destacar la incorporación a la Escala de Subofi- : 


ciales del Cuerpo General de la primera promoción del 


nuevo modelo de enseñanza implantado por la Ley : 


39/2007 que inició su formación en 2011. Dichos subo- : 


ficiales han obtenido, además del despacho de sargento, 
el fítulo de formación profesional de grado superior (TTS] 
del sistema educativo general que se indica para cada 
una de las especialidades. 

Asimismo, conviene resaltar el egreso de la Academia 
General del Aire de la última promoción de Oficiales del 


Cuerpo General formados con el anterior modelo de ense- : 


nanza. 


En cuanto a la enseñanza de perfeccionamiento, se : 
ha dado un paso adelante en el área de las Operacio- : 


nes Aéreas Especiales (SAO), mediante la puesta en 


marcha en la Escuela Militar de Paracaidismo de los pri- 
meros cursos de Planeamiento e Integración SAO, que : 
proporcionan las enseñanzas teórico-prácticas necesa- : 
rias para capacitar a los militares profesionales en el pla- : 
neamiento, mando y control y ejecución de Operaciones : 
Aéreas Especiales, como integrante de una estructura de : 


tipo Special Operations Task Group [SOATG] o forman- : 


do parte de los destacamentos de enlace, integrados en 


las diferentes estructuras de Mando y Control a nivel su- : 


perior, que se establezcan. 
Con objeto de proporcionar una formación básica en 


inteligencia militar, se ha impartido el la Curso Básico : 


de Inteligencia para Oficiales y Suboficiales del EA, cuya 
finalidao e lcd los conocimientos normativos, 
doctrinales, 


nes y cometidos relacionados con la inteligencia, en el 
ámbito específico del EA. 


Además de la instalación de la nueva cámara hipobári- : 


ca en el CIMA, se ha ampliado el laboratorio de visión 


nocturna, se ha adquirido un entrenador de desorienta- : 
ción espacial avanzado, un laboratorio de hipoxia nor : 


mobárica con cuatro puestos, y se ha iniciado la reforma 
del desorientador espacial básico. Por otra parte, se han 


actualizado los equipos médicos de las diferentes consul : 
tas, dotándolas de los medios más modermos, con el ob- : 


jetivo siempre de contribuir a la mejora de la seguridad 
en vuelo. 


NUESTRO CUARTEL GENERAL 


la Agrupación de nuestro Cuartel General ha organiza: : 


do en multitud de actividades de las que cabe destacar: la 
segunda Jura de Bandera de Personal Civil en el Cuartel 


General del EA, las Jomadas de Puertas Abiertas que inclu- 


ye la participación en la actividad organizada por el 


Ayuntamiento de Madrid “Madrid otra Mirada [MOMY?”, 


e procedimientos, técnicos y de recursos hu- 
manos y materiales necesarios para desarrollar las funcio- 


el Desfile Día de las Fuerzas Armadas (DIFAS 2014) y Día 
de la Fiesta Nacional (DEN 2014], y la Organización y 
Mando de la Fuerza en el Izado Solemne de Bandera en 
la Plaza de Descubrimiento. 

Por parte de la Jefatura de Servicios Técnicos y Sistemas 
de Información y Telecomunicaciones (JSTCIS) se ha reali- 
zado un enorme esfuerzo para conseguir la migración de 
los sistemas operativos Windows XP, que MICROSOFT ho 
dejado de soportar en 2014, y Windows Server, sustitu- 
véndolos por Windows 7 y Windows Server 2008 o 
Windows Server 2012. Este proceso supondrá una impor: 
tante renovación del equipamiento informático del EA así 
como una racionalización del parque de ordenadores per- 
sonales que se conectan a la Red de Propósito General 
del MINISDEF que disminuirán en un 20%. Además, la 
adhesión de España al European Air Transport Command 
[EATC), ha requerido implementar la herramienta informáti 
ca denominada MEAT [Management of European Air 
Transport) para la gestión y operación de la flota. 

la Dirección de Ciberdetensa ha impulsado el desarro- 
llo de la capacidad de Ciberdefensa en el ámbito del EA 
mediante acciones orientadas a la protección de los siste- 
mas de información específicos frente a amenazas del ci- 
berespacio, vulnerabilidades informáticas y acciones no 
autorizadas que puedan comprometer la información y los 
sistemas propios, así como a mejorar la resiliencia de los 
sistemas de información. 


MIRANDO EL FUTURO CON OPTIMISMO 


A pesar del escenario de restricciones económicas y los 
esfuerzos que hemos tenido que realizar, el curso de los 
acontecimientos vividos en el año que dejamos nos obliga 
a mirar el futuro con cierto optimismo. Los compañeros des- 
plegados en el exterior y los que permanecen alerta en la 
península para actuar cuándo y dónde se ordene, exigen 
de nosotros mantener este nivel de profesionalidad. 

Si importante es lo que hacemos, tanto más es cómo lo 
hacemos; el año que acabamos de inaugurar seguirá ext: 
giéndonos lo máximo de cada uno de nosotros para estar 
en permanente disponibilidad para el servicio. e 
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CONMEMORACIÓN DEL 
DOCXVIIL ANIVERSARIO 
DE LA PARTIDA DEL 
AVIÓN PLUS ULTRA 


| 18 de enero tuvo lugar 

en Palos de la Frontera 

(Huelva), los actos conmemo- 

rativos del LXXXV!II! aniversa- 
rio del vuelo del “Plus Ultra”. 

El “Dornier Wal”, tripulado 

por el comandante Ramón 


ALAS PARA LA PAZ 
LLEGA AL CUARTEL 
GENERAL DEL EJERCITO 
DEL AIRE 


| 31 de enero, el jefe de 
Estado Mayor del Ejérci- 

to del Aire, general del aire 
F. Javier García Arnaiz, 
acompañado del jefe del 
Servicio Histórico y Cultural 
del Ejército del Aire (SHY- 
CEA), general de división 
Jose Javier Muñoz Castre- 
sana, inauguró la exposición 
de pintura “Alas para la Paz. 
Esta exposición, que con- 
memora el 75” aniversario 
de la creación del Ejército 
del Aire, estuvo abierta al 


Franco, el capitán Ruiz de Al- 
da, el teniente de navío Durán 
y el mecánico Pablo Rada, 
partió de Palos el 22 de enero 
de 1926 y, tras efectuar un re- 
corrido de 10.270 kilómetros y 
emplear 59 horas y 39 minu- 
tos, llegó a Buenos Alres el 
día 10 de febrero. 

A los actos conmemoralti- 
vos asistieron, entre otras au- 
toridades civiles y militares, el 
alcalde de la localidad, Car- 
melo Romero Hernández, el 
jefe de Estado Mayor del Ejér- 
cito del Aire (JEMA), general 
del aire, Javier García Arnaiz 
así como el general director 
de Enseñanza del Ejército del 
Aire, Pablo Gomez Rojo. 

Los actos comenzaron con 
un emotivo encuentro en el 
Monasterio de la Rábida, don- 
de el presidente de la Her- 
mandad Patronal, José M. 
Pérez Rodriguez, le impuso la 
medalla de hermano al JE- 
MA, puesto que el Ejército del 
Aire ostenta el título de Her- 
mano Honorario Perpetuo de 
la Ilustre Hermandad Sacra- 
mental y Franciscana de 
Nuestra Señora de los Mila- 
gros y San Jorge Mártir. 

A continuación el JEMA se 
dirigió a la Glorieta del Plus Ul- 
tra donde fue recibido por el 
alcalde de Palos y donde pro- 


público en el hall del Cuartel 
General del Ejército del Aire 
Madrid hasta el 12 de febre- 


ro, en horario de 10:00 a 





siguieron los actos. Durante 
los mismos, el alcalde hizo en- 
trega de un cofre con tierra, de 
la zona desde la que despegó 
el Plus Ultra, el cual había sido 
solicitado al Ejército del Aire 
por la Federación lberoameri- 
cana de Estudios Históricos 
Aeronáuticos y Espaciales en 
Buenos Aires (Argentina). 

El orden de las alocuciones 
de las autoridades fue cerra- 
do por el JEMA haciendo 
mención al 75 aniversario de 
la fundación del Ejército del 





18:00 horas, siendo la entra- 
da libre y gratuita. 

En esta exposición se pue- 
den contemplar las siguien- 





Aire y agradeciendo al Ayun- 
tamiento de Palos por la orga- 
nización, año tras año, de la 
conmemoración de este histó- 
rico vuelo. 

A continuación se realiza- 
ron diversas ofrendas florales 
en el monumento y un emoti- 
vo homenaje a los que dieron 
su vida por España, incluyen- 
do la ofrenda de una corona 
del JEMA y el alcalde de Pa- 
los de la Frontera, para segui- 
damente, finalizar los actos 
con la interpretación del him- 
no del Ejército del Aire, a car- 
go de la Unidad de Música 
del Acuartelamiento Aéreo de 
Tablada. 

A la finalización de los ac- 
tos, el jefe de Estado Mayor 
del Ejército del Aire firmó el li- 
bro de honor del Ayuntamien- 
to, siendo testigos la corpora- 
ción municipal y el general di- 
rector de Enseñanza, entre 
otras autoridades. 


tes pinturas pertenecientes al 
Patrimonio Histórico Mueble 
del Ministerio de Defensa”: 

* Primeros vuelos 

* Abstracción sobre cielo 

azul 

* Maniobras en la marcha 

* 352-2” El eterno Junkers 

* El rito del monoplano 

* El privilegio de un piloto 

* 50 grados 

* Ícaro 

* Alas de Thor 

* Primer RAID 

* Gumanini 

* Viajeros del viento 

* El salto 

* De Madrid al cielo 

* Vocación 

* En la pista 
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EXHIBICIÓN DE LA 
ESCUADRILLA 
CINOLÓGICA DE LA 
ETESDA 


a Escuela de Técnicas de 

Seguridad, Defensa y 
Apoyo (ETESDA) llevó a ca- 
bo el 1 de febrero una exhi- 
bición de perros policía en la 
Feria General de Muestras 
de Zaragoza, dentro de las 
actividades incluidas en el 
programa de la XXXIV Expo- 
sición Internacional Canina 
de esta ciudad. Los equipos 
cinológicos desarrollaron va- 
rios ejercicios de obediencia, 
vigilancia y detección de ex- 
plosivos, como demostración 
de las capacidades que en 
esas especialidades llevan a 
cabo las Unidades Caninas 
del Ejército del Aire. 
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La demostración fue muy 
bien acogida por el público 
asistente, principalmente afi- 
cionados del mundo del perro 
de todas las edades, que si- 
guieron con gran interés la 
evolución de los diferentes 
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VISITA DE LOS ALFÉRECES ALUMNOS DEL CUERPO 
DE INGENIEROS, A LAS INSTALACIONES 
DE EADS-CASA DE GETAFE 


| 5 de febrero, los 13 al- 
féreces alumnos del 
cuerpo de ingenieros, escala 
de oficiales y escala técnica 
de oficiales, que cursan sus 
estudios en la Escuela de 
Técnicas Aeronáuticas (ES- 
TAER) visitaron la factoría 
EADS-CASA de Getafe. Es- 
tuvieron acompañados por 
dos profesores del Departa- 
mento de Ciencias Aplica- 
das y el suboficial mayor de 
la ESTAER. 
La visita comenzó con un 
recibimiento por parte del per- 


sonal de Relaciones Institu- 
cionales de EADS. 

En primera instancia, se les 
explicó el proceso de transfor- 
mación que está sufriendo la 
propia empresa aeronáutica a 
la actual Airbus Group, estando 
compuesta de tres divisiones: 
Airbus, Airbus Defence and 
Space y Airbus Helicopters. 

Además, se les expuso la 
gran problemática tanto eco- 
nómica como política que 
existe hoy día en el mundo de 
la aeronáutica; y como Airbus 
Group ha llegado a ser una 


ejercicios. Finalizada la exhi- 
bición el presidente de la So- 
ciedad Canina de Aragón hi- 
zo entrega de un detalle al 
coronel director de la ETES- 
DA como muestra de agrade- 
cimiento. La Escuadrilla Cino- 





de las principales empresas 
del mundo, siendo el fabrican- 
te mundial líder de aviones 
comerciales y la empresa lí- 
der en el ámbito de defensa y 
espacio en Europa. 

Los alumnos también ob- 
servaron a través de la expo- 
sición la gran cantidad de pro- 
gramas y proyectos que Air- 
bus tiene con el Ejército del 
Aire, destacándose el Euro- 
fighter Typhoon y el Airbus A- 
400M. Pudieron contemplar a 
través de la presentación las 
diferentes localizaciones ubi- 
cadas en España donde se 
fabrican piezas y se ensam- 
blan los futuros aviones de la 
empresa: Sevilla, Getafe y el 
centro de excelencia de mate- 
riales compuestos en Illescas. 

Acto seguido tuvo lugar un 
recorrido por los diferentes 
hangares de los que consta la 
fábrica. El primero de ellos fue 
el hangar del A-330 MRTT 
(Multi-Role Transport and Tan- 
ker), avión que destaca por su 
gran capacidad de transporte 
combinada con el reabasteci- 
miento en vuelo. A continua- 
ción se dirigieron al hangar 
donde se encontraba un proto- 


lógica de la ETESDA partici- 
pa regularmente en esta con- 
solidada Exposición, donde 
se dan cita profesionales y 
público de diversos países, 
vinculados al sector canino. 


tipo del A-400M y donde se re- 
alizan pruebas de esfuerzo a 
las diferentes partes de dicho 
avión de transporte. 

De los siguientes hangares, 
el que más llamó la atención, 
fue donde de efectuaba la fa- 
bricación del ala derecha del 
Eurofighter, así como el en- 
samblado completo y actuali- 
zación de los modelos com- 
prados por España. 

Por último, visitaron las ins- 
talaciones donde se fabrican 
los estabilizadores horizonta- 
les de los diferentes aviones 
comerciales de la familia Air- 
bus, destacando los del Air- 
bus A-380, el avión comercial 
más grande del mundo. 

La visita finalizó con un in- 
tercambio de presentes entre 
los representantes de Airbus y 
la ESTAER, y en la que am- 
bas partes dejaron patente 
con sus palabras, la importan- 
cia de este tipo de visitas, in- 
cluidas en los planes de estu- 
dio de la Escuela, para que los 
futuros oficiales del cuerpo de 
ingenieros tengan una visión 
de las relaciones que el Ejérci- 
to del Aire tiene con empresas 
líderes del sector aeronáutico. 
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REUNION CON LOS 
PATROCINADORES EN 
EL CUARTEL GENERAL 

DEL AIRE 


| 5 de febrero tuvo lugar 

una reunión, organizada 
por la Oficina de Relaciones 
Sociales y Comunicación y el 
Servicio Histórico y Cultural 
del Ejército del Aire, con di- 
rectivos de algunas empresas 
españolas de primer nivel. 

En ella se les expusieron 
los proyectos que el Ejército 
del Aire pretende llevar a ca- 
bo a lo largo del año 2014 
con motivo de nuestro 75 ani- 
versario. Entre ellas destacan 
la celebración de la XXXV!l 
gala de entrega de premios 


Ejército del Aire en el Museo 
de Cuatro Vientos, en la se- 
gunda quincena de junio, y la 
celebración del festival aéreo 
internacional Aire75, en una 
base aérea de la Comunidad 





ALUMNOS DE NUEVO INGRESO DE LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE VISITAN OFICIALMENTE LA 
CIUDAD DE MURCIA 


| 12 de febrero tuvo lugar 

la tradicional visita de los 
alumnos de nuevo ingreso a 
la ciudad de Murcia. La comi- 
tiva de la Academia General 
del Aire estuvo encabezada 
por el teniente coronel jefe de 
Estudios, Melecio Hernández 
Quiñones, quien a su vez es- 
tuvo acompañado por varios 
profesores destinados en este 
centro de formación. 

Como viene siendo habitual 
en los últimos años, alumnos y 
profesores comenzaron el re- 
corrido visitando el Santuario 
de la Virgen de la Fuensanta. 
Este particular enclave es el 
lugar donde se encuentra ubi- 


cada la patrona de la ciudad, 
la Virgen de la Fuensanta. 

La referencia histórica de 
cómo La Fuensanta pasó a 
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de Madrid, en la primera 
quincena de octubre. Las pa- 
trullas acrobáticas de las 
principales fuerzas aéreas 
europeas ya han confirmado 
su asistencia. 


convertirse en patrona de la 
ciudad de Murcia data del si- 
glo XVII, en concreto todo co- 
menzó un 17 de enero de 
1694. En esa fecha, tras una 
larga sequía que azotaba la 
Región de Murcia, se acordó 
bajar la imagen de la Virgen 
por vez primera hasta la ciu- 
dad. Con aquella romería se 
imploraba la lluvia necesaria 
para los cultivos, relatando las 
crónicas de la época que, al 
finalizar la rogativa, llovió co- 
piosamente e incluso llegó a 
nevar. Por entonces se tenía 
como patrona de la ciudad a 
Santa María de la Arrixaca, 
venerada desde la Recon- 
quista en la Iglesia Conven- 
tual de San Andrés. Pero el 
milagro del agua se repitió en 
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La celebración de estos ac- 
tos, que tienen por objetivo la 
difusión de la cultura aeronáu- 
tica y el acercamiento entre la 
sociedad a la que servimos y 
su Ejército del Aire, requieren 
de unos recursos, que en es- 
tos momentos no pueden salir 
de unos presupuestos dedica- 
dos a mantener la capacidad 
operativa de las unidades. Es 
por ello que la colaboración 
de estas empresas es impres- 
cindible para llevar a buen 
puerto estas actividades. 

Esta fructífera simbiosis 
entre el Ejército del Aire y 
las principales empresas es- 
pañolas nos permitirá disfru- 
tar de un 2014 pleno de es- 
píritu aeronáutico. 


las sucesivas romerías y la 
Virgen de la Fuensanta rivali- 
zÓ pronto en popularidad con 
La Arrixaca, llegando a 
ser nombrada como nueva 
patrona de la ciudad. 

La tradicional ofrenda a la 
patrona se inició a las 10:15 
horas, acompañando este 
año a los alumnos, la unidad 
de música de esta Academia, 
que participó interpretando 
varias piezas de música sacra 
y la Asociación de las Damas 
de Loreto. El páter de la Aca- 
demia lldefonso Valcárcel, fue 
el encargado de oficiar la tra- 
dicional ofrenda. A la misma 
también asistió el primer te- 
niente de alcalde de la ciudad 
y delegado de Relaciones 
Institucionales del Ayunta- 
miento de Murcia, Joaquín 
Moya-Angeler Sánchez. 

Tras la ofrenda, la comitiva 
se dirigió al centro de la ciu- 
dad, donde visitaron el Museo 
Salzillo, pudiendo contemplar 
durante su estancia las imá- 
genes del escultor murciano, 
uno de los más representati- 
vos del barroco español. 

La visita concluyó con un re- 
corrido guiado por la ciudad de 
Murcia, en el que tuvieron la 
ocasión de contemplar la Ca- 
tedral y el Casino de Murcia. 
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MÚSICA EN GETAFE 
PARA LA LUCHA 
CONTRA EL CÁNCER 


| 20 de febrero la Unidad 

de Música del Acuartela- 
miento Aéreo (ACAR) de Ge- 
tafe y la Coral Polifónica de 
Getafe celebraron un concier- 
to benéfico en el Teatro Gar- 
cía Lorca de esa localidad, a 
petición de la presidenta de 
la Asociación Española de la 
lucha contra el Cáncer. 

El concierto, que estuvo 
presidido por el jefe del Man- 
do Aéreo General, teniente 
general Miguel Romero Ló- 
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ALUMNOS DE LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 
VISITAN LA CIUDAD DE CARTAGENA 


| 25 de febrero visitaron la 

ciudad de Cartagena 81 
caballeros y damas alumnos 
de nuevo ingreso de la Aca- 
demia General del Aire. La 
comisión estuvo presidida por 
el coronel director y a la mis- 
ma asistieron el director del 
CUD y el jefe de Estudios. 

La visita se inició con una 
recepción oficial en el Palacio 
Consistorial de la Villa. El pri- 
mer teniente alcalde, José 
Cabezos, en nombre de la al- 
caldesa, dio la bienvenida a 
los alumnos de nuevo ingreso 
y elogio las excelentes rela- 
ciones existentes entre el 
Ejército del Aire y la población 
de Cartagena. A continuación 
el coronel director agradeció 
las palabras de bienvenida, 
destacando los fuertes lazos 
existentes con Cartagena, su 
población y su Universidad y 


las grandes oportunidades 
que ofrece la ciudad. 

A la finalización de la recep- 
ción se inició un recorrido tu- 
rístico-cultural por los principa- 
les monumentos de la ciudad; 
el museo y teatro romano, el 
Foro Romano del Barrio del 
Molinete y el Museo Naval, 
donde pudieron contemplar el 
Submarino Peral, recién res- 
taurado, junto a una exposi- 
ción de maquetas de barcos 
de guerra de la Armada. 

Alumnos y profesores dis- 
frutaron con el recorrido por 
la ciudad milenaria, que el 
cartaginés Asdrúbal hizo 
grande, amurallándola bajo 
los cerros Festo, Aleto, Cro- 
nio, Theulate y Esculapio y 
posteriormente los romanos 
al mando de Publio Cornelio 
Scipion el Africano, sometie- 
ron bajo el yugo de Roma. 


pez, estuvo estructurado en 
tres partes: una primera inter- 
vención de la Coral en solita- 
rio, una segunda de la Uni- 
dad de Música del ACAR y 
una tercera conjunta, que hi- 
zO levantar al público en va- 
rias Ocasiones para aplaudir 
la interpretación de música 
popular española y zarzuela. 
La interpretación de ambas 
bandas tuvo una gran acodi- 
da de público que aplaudió 
con entusiasmo el repertorio 
seleccionado para esta oca- 
sión por el director de la Uni- 
dad de Música, el teniente 
coronel Manuel Ruiz Gómez. 


LAS MILICIAS AÉREAS UNIVERSITARIAS 
REMEMORAN SU PASO POR EL EJERCITO DEL AIRE 


| 25 de febrero una vein- 
tena de miembros de dis- 
tintas promociones de las Mi- 
licias Aéreas Universitarias 
visitaron el Acuartelamiento 
Aéreo del Prat. Los recibió el 
jefe de la unidad, el coronel 
Miguel A. Falla Piñero, quien 
les acompañó en un recorri- 
do por las instalaciones. 
Durante la visita, el coro- 
nel Falla hizo especial hinca- 


pié en remarcar la historia 
de este acuartelamiento aé- 
reo como cuna de los inicios 
de la aviación en España y 
en su utilidad actual, desde 
el punto de vista logístico, no 
solo apoyando a las unida- 
des del Ejército del Aire ubi- 
cadas en la zona, sino a 
cualquier otra a la que, por 
compromisos nacionales e 
internacionales, lo requiera. 
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REUNIÓN DEL SUBGRUPO TÉCNICO HELIOS EN EL 
CESAEROB 


ntre los días 25 y 27 de 

febrero el Centro de Sis- 
temas Aeroespaciales de 
Observación (CESAEROB) 
ubicado en la Base Aérea de 
Torrejón, organizó la Reu- 
nión del Subgrupo Técnico 
Helios a la que asistieron 31 
representantes de las nacio- 
nes (España, Francia, Italia, 
Bélgica, Alemania y Grecia) 
que operan el Sistema He- 
lios de Satélites de Observa- 
ción de la Tierra. 

Este tipo de reuniones, en 
las que se abordan y anali- 
zan cuestiones técnicas del 
Sistema, se realizan periódi- 
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camente por turno rotatorio 
entre los estados miembros, 
correspondiendo la organi- 
zación del evento en esta 
ocasión al CESAEROB. 
Además de los represen- 
tantes militares, también se 
contó con la presencia de 
personal de las empresas 
responsables del Contrato 
de Mantenimiento en Condi- 
ciones Operativas (MCO) del 
Sistema Helios, con “AIR- 
BUS Defence € Space” co- 
mo contratista principal, junto 
con INDRA, CRISA e INTA 
por parte del Segmento Te- 
rreno Nacional Español. 





VISITA DEL CURSO DE SUBOFICIAL MAYOR AL 
GRUCEMAC 


os componentes del XX 

Curso de Actualización 
para el ascenso al empleo de 
suboficial mayor del Cuerpo 
General del Ejército del Aire 
visitaron el 25 de febrero el 
Grupo Central de Mando y 
Control (5RUCEMAC). 

Tras una conferencia sobre 
la organización del Sistema 
de Mando y Control del Ejérci- 
to del Aire, y sobre la organi- 
zación, misión y funciones del 


GRUCEMAC, los componen- 
tes del curso se trasladaron a 
la sala de operaciones del 
Grupo donde se les explicó el 
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VISITA DEL CURSO SUPERIOR DE INTELIGENCIA DE 
LAS FUERZAS ARMADAS AL MANDO AEREO DE 
COMBATE, GRUPO CENTRAL DE MANDO Y 
CONTROL Y ALA 12 


| 27 de febrero, el VIl Cur- 
so Superior de Inteligencia 
de las Fuerzas Armadas reali- 
zó una visita al Cuartel Gene- 
ral del Mando Aéreo de Com- 
bate, y a las instalaciones del 
Grupo Central de Mando y 
Control (G5RUCEMAC) y del 
Ala número 12, todos situados 
en la Base Aérea de Torrejón. 
A su llegada a las instala- 
ciones del Cuartel General del 
MACOM fueron recibidos por 
el coronel jefe de la sección 
de Inteligencia del EM del 
MACOM y por el suboficial 
mayor del Cuartel General, 
quien les acompañó durante 
su estancia en la base aérea. 
Después de las palabras de 
bienvenida, se realizó una 
presentación sobre la División 
ISR del JFAC del Ejército del 
Aire, aprovechando que la vi- 


proceso de detección e identi- 
ficación de cualquier avión por 
parte de los grupos de mando 
y control como integrantes del 
sistema de defensa aérea. 
También visitaron la Sec- 
ción de Informática y la Sec- 
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sita coincidió con la realiza- 
ción de la fase CPX del Ejerci- 
cio SIRIO-TORMENTA 2014. 
Por su parte, el Jefe del GRU- 
CEMAC realizó una exposi- 
ción sobre las misiones y me- 
dios del Sistema de Mando y 
Control antes de proceder a 
visitar la sala de operaciones 
de “Pegaso”, como parte de la 
visita a su unidad. 

La visita continuó en las 
instalaciones del Ala número 
12, donde se expuso una pre- 
sentación sobre el sistema de 
reconocimiento táctico del 
C.15M (EF-18M) al que siguió 
una visita a las instalaciones 
de la estación en tierra del sis- 
tema de reconocimiento 
(RGES) y se contó con la po- 
sibilidad de ver el pod de re- 
conocimiento RECCELITE 
que se instala en el avión. 


ción de comunicaciones ope- 
rativas de la Unidad, donde 
fueron informados del trabajo 
que se desarrolla para man- 
tener el Sistema de Defensa 
operativo 24 horas, los 365 
días del año. 
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SEGUNDO CURSO 
BÁSICO DE POLICÍA 
MILITAR DE LA ETESDA 
PARA PERSONAL DE LA 
UME 


| 28 de febrero tuvo lugar 

en la Escuela de Técni- 
cas de Seguridad, Defensa y 
Apoyo (ETESDA) la clausura 
y entrega de Diplomas a los 
41 alumnos de la Unidad Mili- 
tar de Emergencia, que finali- 
zaron el “Il Curso Básico de 
Policía Militar del Ejército del 
Aire para personal de la Uni- 
dad Militar de Emergencias 
(UME)”, culminándose, de es- 
ta forma, la segunda fase de 
las tres previstas para instruir 
a personal MTM de la UME 
en misiones de Policía Militar. 
El plan de estudios desa- 
rrollado tenía como finalidad 
el proporcionar a los alumnos 
los conocimientos y habilida- 
des necesarias para ejercer la 
función de Policía Militar, se- 
gún se determina en el Real 
Decreto 194/2010, de 26 de 
febrero, por el que se aprue- 


DESPEDIDA DE 
PERSONAL EN LA 
ACADEMIA GENERAL 
DEL AIRE 


| 28 de febrero se celebró 

en la Academia General 
del Aire (AGA), el tradicional 
acto en el que se homenajea 
al personal civil y militar que 
ha pasado en el último año a 
la situación de reserva, retiro 
o cambio de destino. 


ban las Normas sobre seguri- 
dad en las Fuerzas Armadas, 
con los siguientes cometidos: 

— Realizar la vigilancia, cus- 
todia, escolta y regulación de 
transportes y convoyes milita- 
res, así como la protección de 
miembros de las Fuerzas Ar- 
madas. 

— Identificación de personal 
y vehículos en los recintos mi- 
litares. 

— Velar por el orden, com- 
portamiento y uniformidad del 
personal militar, dentro de los 
recintos militares y fuera 
cuando así se autorice. 








— Tener a su cargo el con- 
trol de la circulación dentro 
del recinto militar y otros aná- 
logos que se les encomien- 
den. Fuera del recinto militar 
podrán controlar el tráfico, en 
ausencia de agentes de circu- 
lación o en auxilio de éstos, 
tras haber obtenido autoriza- 
ción del organismo responsa- 
ble y haber coordinado su ac- 
tuación con dichos agentes. 

— Custodiar y conducir pre- 
sos y arrestados de estableci- 
mientos penitenciarios y disci- 
plinarios militares ydesempe- 
ñar cometidos de seguridad y 


Los actos comenzaron en 
la plaza de armas con la en- 
trega de diez despachos de 
alférez alumno a cadetes y 
damas que han ido superan- 
do sus asignaturas pendien- 
tes en el primer cuatrimestre, 
para seguir con la entrega de 
los cuadros de honor y del 
curso distinguido, que en esta 
ocasión fue para 4” curso CG- 
EOF y la Escuadrilla Mixta. 

A continuación los milita- 





mantenimiento del orden en 
dichos establecimientos. 

— Actuar en auxilio de los 
órganos y fiscales de la juris- 
dicción militar cuando sean 
requeridos para ello. 

— Realizar informes en be- 
neficio de la seguridad en 
su ámbito específico de ac- 
tuación. 

El curso se desarrolló en una 
única fase de presente, cuya 
duración fue de seis semanas 
(29 días lectivos), correspon- 
diéndole una carga lectiva dis- 
tribuida en cuatro Módulos de 
aprendizaje, llegando a totalizar 
210 horas de clase. 

A tenor del resultado aca- 
démico alcanzado, la implica- 
ción del alumnado y la conse- 
cución del total de los objeti- 
vos, la realización del curso 
ha sido un éxito, pudiéndose 
afirmar que los MTM, ahora 
egresados, se encuentran 
adecuada y suficientemente 
preparados para aplicar los 
conocimientos, adquiridos en 
la ETESDA, en sus futuros co- 
metidos como Policía Militar. 


res que cambiaron de desti- 
no en el último año desfila- 
ron ante sus compañeros, y 
recibieron un obsequio en 
agradecimiento a su labor a 
lo largo de estos años en la 
AGA. Este obsequio fue en- 
tregado al personal que pasó 
en el último año a la situa- 
ción de reserva o retiro, que 
además, por tratarse de una 
ocasión especial, tuvo la 
oportunidad de despedirse 
de la Bandera de este cen- 
tro, refrendando su compro- 
miso con la institución. 
Finalmente, tras la alocu- 
ción del coronel director, Emi- 
lio Gracia Cirugeda, en la que 
agradeció al personal home- 
najeado su esfuerzo y dedi- 
cación durante su estancia en 
la Academia General del Aire, 
tuvo lugar el desfile terrestre, 
en el que participó el escua- 
drón de alumnos, y el acto de 
homenaje a los caídos. 
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VISITA OFICIAL DEL 

JEFE DE LA FUERZA 

AEREA DE CHILE A 
ESPANA 


| jefe de Estado Mayor 
del Ejército del Aire, ge- 





nada) pudo presenciar un en- 
trenamiento de la Patrulla As- 
pa y en la Base Aérea de Za- 
ragoza visitó algunas unida- 
des como el Escuadrón de 
Apoyo al Despliegue Aéreo 
(EADA) y la Unidad Médica 


neral del aire F. Javier Gar- 
cía Arnaiz, recibió entre el 
23 de febrero y el 1 de mar- 
zO la visita oficial de su ho- 
mólogo chileno, general del 
aire Jorge Rojas Ávila. 
Durante su estancia en 
nuestro país, la delegación 
chilena pasó por distintas ins- 
talaciones del Ejército del Ai- 
re como la Base Aérea de 
Morón (Sevilla), donde el ge- 
neral del aire Jorge Rojas tu- 
vo Ocasión de probar el simu- 
lador del Eurofighter. En la 
Base Aérea de Armilla (Gra- 





de Apoyo al Despliegue 
(UMAAD), entre otras. Ade- 
más, asistió a una exposición 
estática del F-18 y probó el 
simulador de este avión. 

Aprovechando su estancia 
en España, el comandante 
en jefe de la Fuerza Aérea 
chilena mantuvo una reunión 
con el secretario de Estado 
de Defensa, Pedro Argúelles 
Salaverría. Así mismo, visitó 
la fábrica de INDRA en San 
Fernando de Henares y las 
instalaciones de Airbus en 
Getafe y en Sevilla. 





VISITA DEL COMANDANTE EN JEFE DE LA 
FUERZA AEREA DE CHILE AL ALA 35 


| 28 de febrero tuvo lugar en el Ala 35 la visita del co- 
mandante en jefe de la Fuerza Aérea de Chile, el gene- 
ral Jorge Rojas Ávila, acompañado del jefe de Estado Mayor 
del Ejército del Aire, el general del aire Francisco Javier Gar- 
cía Arnáiz, quienes fueron recibidos por el coronel jefe de la 
Base Aérea de Getafe y Ala N* 35, Ramón Llovera Ataz y 
una representación de cuadros de mandos de la Unidad. 
Durante la visita se realizó una breve exposición sobre la 
Base Aérea de Getafe y el Ala 35, para posteriormente tra- 
tar sobre el empleo operativo del 1.21, los planes de ins- 
trucción de las tripulaciones y el programa de mantenimien- 
to. A continuación, se tuvo la ocasión de visitar una exposi- 
ción estática de dos T-21 del Ala n* 35 con diferentes 
configuraciones, incluyendo la de aeroevacuación médica. 
Asimismo, se mostró el diverso material con el que cuenta 





la Sección de Equipo Personal de Vuelo de la Unidad. Fi- 
nalmente se visitó la Torre de Mando, donde el general Jor- 
ge Rojas Ávila firmó el libro de honor de la Unidad, conclu- 
yendo así la visita. 


ls 
E 
> 


AAA 





32 


REVISTA DE AERONÁUTICA Y ASTRONÁUTICA / Enero-Febrero 2015 

















noticiario noticiario noticiario 








IMPOSICIÓN DE 
CONDECORACIONES 
EN EL DESTACAMENTO 
ORIÓN 


| 9 de marzo se celebró 
un acto de imposición de 
condecoraciones en el que se 
hizo entrega de la Medalla al 
Servicio de la Política Común 
de Seguridad y Defensa de la 
Unión Europea a diverso per- 
sonal del Destacamento 
Orión del Ejército del Aire 
desplegado en Yibuti en la 
Operación Atalanta de lucha 
contra la piratería en el Cuer- 
no de África. 
La Medalla al Servicio de la 
Política Común de Seguridad 


A 
a 


y Defensa es una recompen- 
sa creada el 1 de enero de 
2003 para reconocer los ser- 
vicios prestados durante las 
operaciones de gestión de 
crisis que lidera la Unión Eu- 
ropea. La medalla tiene un 
anverso y un reverso común 
a todas las misiones, aunque 
en su cinta incluye un pasa- 
dor con el nombre de aquélla 
por la cual se otorga. Esta 
condecoración se entrega al 
personal, tanto militar como 
civil, que acredita un periodo 
de servicio ininterrumpido de 
al menos 30 días en la zona 
de operaciones. 

En la ceremonia de esta 
mañana se ha hecho entrega 
de esta distinción por los ser- 
vicios prestados en el seno 
de la Operación Atalanta a 
19 militares españoles en- 
cuadrados en el Destaca- 








mento Orión y también a dos 
militares franceses y uno bri- 
tánico encuadrados en el 
Elemento de Apoyo de la 
Operación Atalanta (Support 
Element Atalanta — SEA) que 
también se encuentra des- 
plegado en las instalaciones 
de la Base Aérea 188 “Colo- 
nel Massart” en Yibuti, muy 
cerca de las que ocupa el 
Destacamento Orión. 

La ceremonia, presidida 
por el jefe de la Fuerza en Yi- 
buti, teniente coronel Policar- 
po Sánchez Sánchez, ha 
contado con la presencia, en- 
tre otras autoridades, del jefe 
de la Misión EUCAP Nestor, 
Mr. Etienne de Poncins; el je- 
fe de las Fuerzas Francesas 
Estacionadas en Yibuti 
(FFDj), general Joél Rode y el 
jefe de la Base Aérea 188, 
coronel Julien Sabéné. 





VISITA DEL XV CURSO DE ESTADO MAYOR DE LAS 
FUERZAS ARMADAS AL ALA 48 


| 11 de marzo, como activi- 
dad programada en la Fa- 

se Específica de Aire, los 
alumnos del Ejército del Aire, y 
alumnos extranjeros de Brasil, 
Francia y Estados Unidos del 
XV Curso de Estado Mayor de 
las Fuerzas Armadas, realiza- 
ron una visita al Ala 48, en la 
Base Aérea de Cuatro Vientos. 
La visita comenzó con una 
exposición sobre el pasado, 
presente y futuro del Ala 48, 
por parte del jefe del Ala co- 
ronel Luis Dosdá Fernández, 
continuando con un recorrido 
por las diferentes instalacio- 
nes, en donde los alumnos 


: tuvieron la ocasión de cono- 


cer el material de ala rotato- 
ria y ala fija de la unidad. 


El Ala 48 con sus medios 
y personal realiza un amplio 
espectro de misiones, como 
son misiones de transporte 
VIP, misiones de personnel 
recovery, aeroevacuaciones 
médicas, operaciones aére- 
as especiales y vigilancia 
marítima, pudiendo acometer 
dichas misiones por la exce- 
lente preparación del perso- 
nal destinado en esta uni- 
dad, que aunque dividido en 
sus dos escuadrones de 
vuelo, 803 y 402, y el grupo 
de material, y situado en dos 
bases distintas, Cuatro Vien- 
tos y Getafe, forman una uni- 
dad indivisible y totalmente 
engranada en pos del cum- 
plimiento de la misión. 
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VISITA DEL VIII CURSO DE ALTOS ESTUDIOS DE 


DEFENSA PARA OFICIALES SUPERIORES AFGANOS 
A LA BASE AEREA DE ALCANTARILLA 


| 12 de marzo, los inte- 

grantes del VI!l Curso de 
Altos Estudios de Defensa 
para Oficiales Superiores af- 
ganos (CAEDAP), realizaron 
una visita a la Base Aérea 
de Alcantarilla y Escuela Mi- 
litar de Paracaidismo *Mén- 
dez Parada” (EMP). 

A su llegada, los oficiales 
afganos, acompañados por 
una comisión de oficiales del 
CESEDEN, órgano gestor 
del referido curso, fueron re- 
cibidos por el coronel jefe de 
la Base Aérea de Alcantari- 
lla y director de la Escuela. 


EL ÉJERCITO DEL AIRE 
EN BARCELONA 


Il 16 de marzo tuvo lugar 

la 34? Maratón de la ciu- 
dad de Barcelona, marcando 
un éxito de participación con 
17.926 participantes. 

Entre todos estos deportis- 
tas se encontraba, como no 
podía ser de otra forma y 
continuando con la tradición 
de años anteriores, una re- 
presentación de nuestro Ejér- 
cito del Aire; en concreto tres 
sargentos y dos cabos prime- 
ro pertenecientes al Acuarte- 
lamiento Aéreo de El Prat de 
Llobregat. 

El ACAR El Prat, unidad de 
referencia del Ejército del Ai- 


Durante el desarrollo de 
la visita, se impartió por 
parte del jefe accidental de 
Estudios de la EMP, una 





re en la región, apoyó logísti- 
ca y Operativamente desde 
su Jefatura a nuestros cinco 
aguerridos corredores, los 








conferencia relativa a orga- 
nización y actividades que 
competen a la Escuela Mili- 
tar de Paracaidismo. Á con- 


cuales sintieron a su vez el 
ánimo y el apoyo que le brin- 
daban los casi 100 integran- 
tes de la Unidad durante su 
recorrido por las calles de la 
ciudad Condal. 

La dureza de la prueba en 
un día de temperaturas casi 
veraniegas, se vio recom- 
pensada por la satisfacción y 
orgullo que suponía portar el 
emblema de la Unidad y del 
Ejército del Aire en un even- 
to tan importante. Muestra 
de ello son las excelentes 
marcas conseguidas por 
nuestros compañeros, sien- 
do la mejor de ellas la del 
sargento Roberto Pintado 
con 3h.10.45. 

La prueba deportiva fue 


tinuación, se pudo presen- 
ciar un lanzamiento para- 
caidista de entrenamiento 
efectuado por la Patrulla 
Acrobática de Paracaidismo 
(PAPEA) y se visitaron los 
distintos simuladores de la 
EMP (túnel de viento, para- 
sim y de instrucción para- 
caidista de apertura auto- 
mática) y la sala de plega- 
dos con una exposición de 
diversos paracaídas. 
Concluyó la jornada con 
un almuerzo en el pabellón 
de la Unidad, donde se rea- 
lizaron unas breves alocucio- 
nes por parte del general je- 
fe de la comisión de oficiales 
afganos, que expresó su 
agradecimiento por la aten- 
ción recibida y el contenido 
de la visita, y por parte del 
coronel jefe de la Unidad. 


dominada, tanto en las cate- 
gorías masculinas como fe- 
meninas, por corredores etío- 
pes y keniatas, y destacó por 
una cuidada y sobresaliente 
organización. 

Esta maratón, así como la 
participación de personal del 
ACAR El Prat en otros even- 
tos deportivos y sociales, tan- 
to en la ciudad de Barcelona 
como en la región, forman 
parte de las diversas activida- 
des promovidas en ocasión 
de la celebración del 75” Ani- 
versario de la creación de 
nuestro Ejército. 


FÉLIX BARQUERO MORENO 
Comandante del Ejército 
del Aire 
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VISITA DE AGREGADOS A INSTALACIONES DEL 
SISTEMA DE MANDO Y CONTROL 


rganizada por la Sección 

de Relaciones Internacio- 
nales del Estado Mayor del 
Aire, un grupo de agregados, 
acreditados como agregados 
aéreos en España, realizó el 
18 de marzo una visita a las 
instalaciones del Grupo Cen- 
tral de Mando y Control en 
Torrejón y al Escuadrón de Vi- 
gilancia Aérea número 2 en 
Villatobas (Toledo). 

Fueron recibidos en el 
GRUCEMAC por el general 
jefe del Sistema de Mando y 
Control quien, tras la bienve- 
nida, les impartió una confe- 
rencia sobre la organización 
del Sistema de Mando y Con- 
trol del Ejército del Aire. Se- 
guidamente se les explicó la 
organización, misión y funcio- 
nes del GRUCEMAC. 

A continuación, los agrega- 
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dos se trasladaron a la sala 
de operaciones del Grupo 
donde se les explicó todo el 
proceso de detección e identi- 
ficación de cualquier avión 
por parte de los grupos de 
mando y control como inte- 
grantes del sistema de defen- 
sa aérea. 

Finalizada la visita al GRU- 
CEMAC, se trasladaron a las 
instalaciones del Escuadrón 
de Vigilancia Aérea n* 2 de 
Villatobas (Toledo), en donde 
fueron recibidos por el jefe de 
la Unidad, comandante Ma- 
nuel Sánchez Gata. Tras un 
briefing sobre los cometidos y 
funciones de la unidad, reali- 
zaron una visita a las instala- 
ciones del Escuadrón donde 
pudieron comprobar in situ el 
quehacer diario de un Escua- 
drón de Vigilancia. 
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VISITA DE SARGENTOS ALUMNOS DE LA 
ACADEMIA DE LOGISTICA DEL EJERCITO DE TIERRA 
AL ESCUADRON DE VIGILANCIA AEREA NUM. 1 


entro de las colaboracio- 
nes solicitadas por el 
Ejército de Tierra al Ejército 
del Aire, durante el primer tri- 
mestre de 2014 estaba pro- 
gramada una conferencia por 
parte del personal técnico del 
EVA 1 a los sargentos alum- 
nos de 3* curso de la Ense- 
ñanza Militar para Ingreso en 
la Escala de Suboficiales, 
área de electrónica y teleco- 
municaciones, de la Acade- 
mia de Logística del ET, per- 
tenecientes a la XXXIX pro- 
moción, la cual se impartió el 
19 de marzo. También una vi- 
sita de los citados alumnos, 
acompañados por sus profe- 
sores, a las instalaciones del 
Escuadrón, que se realizó al 
día siguiente, teniendo am- 
bas como objetivo la amplia- 
ción de conocimientos de ma- 
terial relacionado con la espe- 
cialidad de dicho personal. 
La visita a las instalaciones 


del EVA comenzó con unas 
palabras de bienvenida y una 
exposición sobre el Escua- 
drón de Vigilancia Aérea 
núm. 1: dependencia del Sis- 
tema de Mando y Control, es- 
tructura y funciones, y RA- 
DAR LANZA 3D. 

Seguidamente, se recorrie- 
ron las instalaciones, prestan- 
do especial énfasis en los 
equipos de comunicaciones 
que dispone la Unidad, en los 
shelters de equipos y de con- 
trol del RADAR, así como de 
la antena, para finalizar con 
una foto de familia ante el 
monolito de la plaza de ar- 
mas del Escuadrón. 

Las colaboraciones mencio- 
nadas afianzan y estrechan 
los lazos de unión entre dos 
unidades de las FAS próximas 
geográficamente que, apoyán- 
dose mutuamente, realizan 
varias de sus actividades que 
perduran con el tiempo. 
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PRIMERAS JORNADAS 
AERONAUTICAS 


urante los días del 18 al 

20 de marzo, organizadas 
por el SHYCEA y la Universi- 
dad Complutense de Madrid, 
se celebraron en la Facultad 
de Geografía e Historia las Pri- 
meras Jornadas Aeronáuticas 
que atrajeron gran atención de 
los alumnos, los cuales pudie- 
ron conocer a reputados con- 
ferenciantes, y realizar un re- 
corrido por la historia del Ejér- 
cito del Aire y por los grandes 
vuelos de la aviación españo- 
la. También tuvieron una vi- 
sión ofrecida por tres pilotos 
de unidades de helicópteros, 
transporte y caza y ataque así 
como el trabajo que realizan 
en su cometido diario y en las 
misiones internacionales en 
que se han visto involucrados 





en apoyo a la acción del Esta- 
do en el exterior. 

Estas jornadas que sirvie- 
ron como créditos de libre 
disponibilidad para los alum- 
nos de segundo y tercer ciclo 
se completaron con visitas al 
Museo de Aeronáutica y As- 
tronáutica y al Archivo Históri- 
co del EA, que sirvieron para 
que los asistentes a las jorna- 
das pudieran obtener una 
imagen más completa de có- 
mo el EA mantiene su patri- 
monio, tanto documental, de 
imágenes o de objetos para 
ponerlo a disposición de in- 
vestigadores, interesados y 
ciudadanía en general para fi- 
nes de estudio, museísticos o 
de conocimiento personal. 

Está previsto que estas jor- 
nadas tengan una continui- 
dad anual dado el éxito que 
han cosechado. 


CONFERENCIAS EL 
EJERCITO DEL AIRE Y EL 
ESPACIO 


rganizada por el Servicio : 
Histórico y Cultural del : 
Ejército del Aire (SHYCEA), * 


en la jornada de tarde del 25 
de marzo, se han llevado a 
cabo en el Centro de Siste- 
mas Aeroespaciales de Ob- 
servación (CESAEROB), una 
serie de conferencias con el 
objetivo de resaltar la implica- 
ción y el compromiso del Ejér- 
cito del Aire en cuanto al Es- 
pacio se refiere. 

El ciclo de tarde estuvo 
compuesto de dos confe- 


UNA DELEGACIÓN DEL 
PARLAMENTO 
EUROPEO VISITA EL 
DESTACAMENTO 
ORIÓN 


E" el 23 y 27 de marzo, 
una delegación de parla- 
mentarios de la Unión Europea 
formada por cuatro miembros 
del Subcomité de Seguridad y 
Defensa ha realizado una visi- 
ta al cuerno de África para co- 
nocer de cerca las distintas lí- 
neas de acción puestas en 
marcha por parte de la UE en 
esta región del mundo. 
Durante su estancia en Yi- 
buti, y auspiciados por el 
embajador de la UE en este 
país, Joseph Silva, el 25 de 
marzo la delegación realizó 
un visita a los tres contin- 
gentes de de la agrupación 
CTF-465 de EUNAVFOR 
que se encuentran desple- 
gados en la Base Aérea 188 
“Colonel Massart” del Ejérci- 
to del Aire francés en Yibuti: 
el elemento de apoyo ATA- 
LANTA (SEA) y los dos des- 
tacamentos alemán y espa- 
ñol con sistemas aéreos de 
patrulla marítima P.3. 


rencias, en las que se desa- 
rrolló la relación cada vez 
más necesaria de nuestro 
Ejército con la explotación 
de la capacidad conjunta 
que proporcionan los siste- 
mas Espaciales de Obser- 
vación de la Tierra. 
Actuaron como ponentes 
Ángel Luis Moratilla Ramos, 
subdirector general de Investi- 


La visita, realizada de forma 
coordinada a los tres contin- 
gentes de la CTF-465, dio co- 
mienzo con un café de bienve- 
nida y una breve visita a las 
instalaciones del SEA. A conti- 
nuación, los comandantes de 
los tres contingentes expusie- 
ron en la sala de briefing del 
Destacamento Orión en qué 
consiste y cómo funciona la 
operación ATALANTA, así co- 
mo la organización y caracte- 
rísticas principales de sus des- 
tacamentos respectivos. 

Durante el coloquio poste- 
rior, el presidente del Subco- 
mité de Seguridad y Defensa, 
el parlamentario francés Ar- 
naud Danjean, destacó la sen- 
sibilidad española hacia el pro- 
blema de la piratería y alabó la 
labor de las fuerzas armadas 
españolas para su contención. 

Para concluir, la delega- 
ción visitó una exposición es- 
tática del avión P-3M espa- 
ñol, durante la cual los parla- 
mentarios pudieron departir 
con la tripulación y así cono- 
cer de primera mano las ca- 
pacidades, sensores y ele- 
mentos asociados a un siste- 
ma de patrulla marítima. 





gación y Programas del INTA, 
que impartió la conferencia 
“Los programas espaciales 
del INTA” y Juan Manuel Pi- 
ñero Sipán, coronel jefe del 
Centro, quien expuso la con- 
ferencia “El CESAEROB, pre- 
sentación y capacidades” sig- 
nificando la señalada contri- 
bución del EA en el desarrollo 
espacial de la Defensa. 
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Il JORNADAS 
AERONÁUTICAS 
CIUDAD DE ALBACETE 


on motivo de la conme- 
moración del 75 Aniver- 
sario de la creación del Ejérci- 
to del Aire, el 27 de marzo se 
celebraron en la Diputación 
Provincial de Albacete las Il 
Jornadas Aeronáuticas Ciu- 
dad de Albacete, organizadas 
por la Asociación Recreativo 
Cultural Amigos de la Maes- 
tranza Aérea (ARCAMA). 
Contaron con la participa- 
ción de los jefes de las tres 
unidades del Ejército del Aire 
ubicadas en la ciudad. El co- 
ronel Guillermo Cavo Muñoz, 
jefe de la Base Aérea de Al- 
bacete y Ala 14, con la confe- 
rencia The NATO Tiger As- 


LA UNIDAD DE MUSICA 
DE LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE SE 
SUMA A LA INICIATIVA 
“UN AIRE DE 
SOLIDARIDAD” 


a Unidad de Música de la 

Academia General del Ai- 
re participó en dos concier- 
tos solidarios, ofrecidos den- 
tro del marco de las activida- 
des previstas como parte de 
la campaña solidaria del 
Ejército del Aire “Un Aire de 
solidaridad”. 

El primero de ellos tuvo lu- 
gar el 28 de marzo en San 
Pedro del Pinatar y se trató 
de un Concierto Solidario en 
beneficio de Cruz Roja Es- 


sociation”, además de descri- 
bir las características, historia 
y objetivos de esta asocia- 
ción, mostró la participación 
del Ala 14, a través del 142 
Escuadrón (Tigre) en los ejer- 
cicios Tiger Meet”. 

El coronel Enrique Martínez 





pañola. El lugar elegido fue 
la explanada de Lo Pagán y 
hasta allí se acercaron las 
autoridades locales y veci- 
nos, que acompañaron al co- 
ronel director de la Acade- 





Vallas, jefe del TLP, por su 
parte, expuso la conferencia 
“Evolución histórica del TLP”, 
en la que se centró en la his- 
toria de este programa. 

Por último, el coronel Ru- 
bén García Marzal, jefe de la 
Maestranza Aérea de Albace- 


mia General del Aire, Emilio 
J. Gracia Cirugeda, y al pre- 
sidente de la Asamblea Co- 
marcal Mar Menor Norte de 
la Cruz Roja, el general de 
brigada del Ejército del Aire, 
Fernando Carrasco Argúeso, 
quién en su día ostentó el 
cargo de coronel director de 
este centro entre los años 
1999 y 2001. 

Del mismo modo, y dentro 
de las mencionadas activida- 





des previstas, el 29 de mar- 
zo tuvo lugar otro Concierto 
Solidario en beneficio de Ma- 
nos Unidas en la Concate- 
dral de San Nicolás de Bari 
de la ciudad de Alicante. 


te, con la conferencia “La Ma- 
estranza Aérea de Albacete, 
75 años alcanzando un sue- 
ño”, realizó un repaso detalla- 
do de la transformación que 
ha llevado a cabo esta unidad 
desde su creación en 1939 
hasta nuestros días, con el re- 
to actual del plan de implanta- 
ción del Eurofighter. 

Las jornadas contaron con 
la presencia de un nutrido nú- 
mero de autoridades civiles y 
militares de Albacete, además 
de gran cantidad de público 
de jóvenes alumnos de la for- 
mación profesional aeronáuti- 
ca de la ciudad. Su presenta- 
ción corrió a cargo del presi- 
dente de ARCAMA y 
trabajador de la Maestranza 
Aérea de Albacete, Pedro Ga- 
rrido Jiménez. 


El concierto, organizado 
por las Cofradías de San Pe- 
dro Apóstol y Nuestra Seño- 
ra de la Soledad de Santa 
María de Alicante, comenzó 
con un repertorio de música 
sacra, más en concreto con 
la Salve Aviadora de B. de la 
Cuevas, a la que prosiguie- 
ron el Ave Verum de Mozart, 
la Caballería Rusticana de 
Mascagni y Tanhauserr de 
Wagner. Finalmente el con- 
cierto concluyó con la inter- 
pretación del tema Maire de 
la Soletar D'Alacant de F. 
Grau, que provocó el aplau- 
so unánime del numeroso 
público asistente, que aba- 
rrotaba en ese momento la 
Concatedral. 

Al finalizar el mismo, nues- 
tra Unidad de Música fue 
nombrada “Cofrade de Ho- 
nor”, distinción que fue reci- 
bida por su director, el subo- 
ficial mayor José Miguel 
Santacruz Ruiz. Este reco- 
nocimiento se une a las múl- 
tiples distinciones que viene 
recibiendo reiteradamente la 
Unidad de música, tanto a 
nivel nacional, como a nivel 
internacional, fruto de su 
profesionalidad y prestigio. 
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ENTREGA DE 
DIPLOMAS A LOS 
ALUMNOS DE 
FORMACIÓN 
ESPECÍFICA (FORES) EN 
LA ETESDA 


| 28 de marzo, presidido 
por el general jefe de la 
Agrupación de la Base Aérea 
de Zaragoza, general de bri- 
gada Francisco Javier López 
Cillero, tuvo lugar el acto de 
entrega de diplomas acredi- 
tativos a los Militares Profe- 
sionales de Tropa del Ciclo 
Único de 2013, por la supe- 
ración con aprovechamiento 
de la Fase de Formación Es- 
pecífica que han desarrolla- 
do en la Escuela de Técnicas 
de Seguridad, Defensa y 
Apoyo durante los meses de 
enero, febrero y marzo. 
El acto, al que asistieron los 


profesores, instructores y per- 
sonal de la Escuela, además 
de los jefes de las diferentes 
Unidades ubicadas en la Ba- 
se Aérea de Zaragoza; supo- 
ne el colofón a la enseñanza 
de formación que los nuevos 
militares profesionales han re- 
cibido y que les capacita para 
prestar sus servicios en el 
área de la seguridad y la de- 





SIMULACRO DE ACCIDENTE AÉREO EN LA BASE 
AEREA DE ALCANTARILLA 


| 28 de marzo, se realizó 

en esta Base Aérea un 
simulacro de accidente aé- 
reo en coordinación con me- 
dios de emergencias de la 
Comunidad Autónoma de la 
Región de Murcia y la Dele- 
gación del Gobierno. 

La finalidad de esta actua- 
ción conjunta fue obtener, 
mediante la práctica simula- 
da, la necesaria rapidez, co- 
ordinación y eficacia en la 
reacción ante un accidente 
de grandes dimensiones o 
en el que se vieran afecta- 
das numerosas víctimas. 





fensa en las distintas Unida- 
des del Ejército del Aire. 

Con una carga lectiva total 
de 420 horas, la Fase de 
Formación Específica en la 
Especialidad Fundamental 
de Protección y Apoyo a la 
Fuerza ha tenido una dura- 
ción total de tres meses, un 
mes más que el Ciclo ante- 
rior, en el que se han impar- 


Activada la emergencia, 
se procedió al inmediato 
despliegue de los medios 
contraincendios y sanitarios 
de la Base, a los que se su- 
maron, tras ser alertados, 
varios de los medios civiles 
previstos en el Protocolo de 
actuación firmado entre esta 
Base Aérea y la Comunidad 
Autónoma: Unidades del 
Centro Coordinador de 
Emergencias 112, del Servi- 
cio Murciano de Salud 061 y 
de la Cruz Roja. Así mismo, 





tido dos módulos de forma- 
ción con contenidos directa- 
mente relacionados con el 
concepto de Protección de la 
Fuerza en sus diferentes 
áreas de actuación: defensa 
activa, pasiva, seguridad y 
recuperación de instalacio- 
nes, además de otros conte- 
nidos complementarios co- 
mo han sido instrucción tác- 
tica, tiro e inglés específico. 

Tras la entrega de los co- 
rrespondientes diplomas, la 
ceremonia finalizó con una 
breve alocución, a modo de 
lección de clausura del curso, 
a cargo del coronel director 
de la ETESDA, Manuel Vela 
García, en la que ha instado a 
los 74 soldados recién egre- 
sados a continuar con su for- 
mación a lo largo de su tra- 
yectoria profesional en el 
Ejército del Aire. 


actuaron unidades de la 
Guardia Civil (Tráfico, Orden 
Público, Policía Judicial), 
otros medios coordinados 
por la Delegación del Go- 
bierno en Murcia, así como 
del Instituto de Medicina Le- 
gal de Tribunal Superior de 
Justicia de Murcia. 

Para facilitar su aprendiza- 
je y experiencia, fueron invita- 
dos a presenciar y participar 
como figurantes en el simula- 
cro, alumnos de Medicina, 
Enfermería, Criminología y 
Psicología, pertenecientes a 
la Universidad de Murcia y la 
Universidad Católica San An- 
tonio de Murcia. 

Con este tipo de ejercicios 
se proyecta la imagen insti- 
tucional del Ejército del Aire, 
se contribuye a garantizar 
una adecuada respuesta an- 
te un eventual accidente de 
aviación de una dimensión 
tal que supere la capacidad 
de respuesta disponible en 
una base aérea y se permite 
practicar la integración en un 
sistema operativo único de 
organismos y medios involu- 
crados en emergencias. 
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LA ESCUELA MILITAR DE 
PARACAIDISMO CON 
LA FUNDACION 
VICENTE FERRER 


|? Escuela Militar de Para- 
caidismo Méndez Parada 
de Alcantarilla (EMP) partici- 
pó, el 30 de marzo, en la lll 
Carrera Solidaria a favor de 
la Fundación Vicente Ferrer, 
organizada por el Cuerpo de 
Bomberos de Murcia. 

La participación del equipo 
de la escuela se centró en la 
prueba específica para bombe- 
ros, que consistió en recorrer 
un circuito de 5,5 kilómetros, 





ENTREGA DE PREMIOS 
2013 EN EL 
PATRONATO DE 
HUERFANOS 


| 31 de marzo, presidido 
por el coronel director inte- 
rino del patronato, Carlos 
Alonso Rodero, representan- 
do al presidente del Consejo 
Rector, teniente general Ma- 
nuel Mestre Barea, y acompa- 
ñado por los miembros de la 
Junta Directiva, tuvo lugar el 
acto de entrega de premios 
2013 al reconocimiento del es- 
fuerzo y mérito en los estudios. 
Tras unas palabras del di- 
rector interino, el coronel jefe 
de la sección de estudios ma- 
nifestó el reconocimiento y 
sentimiento que sentían los 
destinados en el patronato 


llevando el equipo completo 
de dotación contraincendios. 
La recaudación de esta 


hacia los premiados, la satis- 


facción y orgullo que estos : 


deberían sentir por recibirlo, 


resultado de su esfuerzo y : 


mérito y finalizó transmitien- 
do confianza en el futuro, ba- 
sada en su excelente prepa- 


ración y en aprovechar toda : 


oportunidad con independen- 
cia del lugar en la que se pre- 
sente. 


En relación con el sistema : 


de adjudicación de los pre- 
mios, se basó en un procedi- 


miento de selección en el que : 


intervienen 12 parámetros, 
entre los que se encuentran 
el tipo de estudios y los resul- 


tados académicos y otros que : 


tienen en cuenta circunstan- 


cias que pudieran suponer : 


esfuerzos añadidos al ya exi- 


gente de por sí, de superar : 


estudios, por el hecho intrín- 


seco de ser huérfano y las : 


condiciones familiares deri- 
vadas del suceso. 
Los premiados fueron Al- 


berto Rosado del Nogal, 25 : 


años, licenciado en humanli- 


dades, realizando el grado de 


filosofía y un master en Ale- 
mania, Clara Lázaro Cillerue- 


lo, 23 años, licenciada en de- : 


recho y en 6” de administra- 


ción de empresas y Guillermo : 
Reales Monteagudo, 25 : 


años, licenciado en biología, 


master en antropología física : 


y realizando el doctorado. 





prueba se destinará a la cre- 
ación de una escuela en una 
zona muy deprimida de la In- 


A e 


LA UMAAD-ZARAGOZA 
EN LOGIS-EXPO 


a Unidad Médica Aérea 

de Apoyo al Despliegue 
de Zaragoza (UMAAD-Zara- 
goza) participó en la 6* Feria 
Internacional de Logísticas 
Especializadas (Logis-Expo), 
celebrada entre el 1 y el 3 de 





dl 


dia, donde la fundación desa- 
rrolla su actividad solidaria. 

Se llevó a cabo una expo- 
sición de material de emer- 
gencias, que consistía en un 
hospital de campaña de Pro- 
tección Civil, el puesto de 
mando avanzado de la Direc- 
ción General de Emergen- 
cias, la oficina móvil de aten- 
ción ciudadana de Policía Lo- 
cal de Murcia, la unidad 
canina de la Policía Nacional 
y diferentes vehículos y mo- 
tocicletas de la Guardia Civil, 
además de una muestra del 
material que utiliza el Cuerpo 
de Bomberos de Murcia. 








abril en la Feria de Muestras 
de Zaragoza. 

Para esta ocasión presentó 
tres contenedores sanitarios 
configurados para diversas 
capacidades (esterilización, 
radiología y cirugía), a una 
instalación sanitaria desple- 
gable. Junto a los mismos, se 
mostraba una sección de 
tienda utilizada en los diver- 
sos despliegues sanitarios. 

La UMAAD-Zaragoza, ubi- 
cada en la Base Aérea de Za- 
ragoza y dentro de la estruc- 
tura del Mando Aéreo de 
Combate (MACOM), tiene co- 
mo función primordial prestar 
apoyo sanitario a las fuerzas 
aéreas desplegadas en ope- 
raciones en el exterior. 

Desde su creación ha parti- 
cipado en los despliegues de 
Bagram (2002), Herat (2005) 
y su personal ha prestado 
apoyo en los de Kabul, Herat, 
Haití, Djibouti y Mali. 
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EJERCICIO DE 
BÚSQUEDA Y 
SALVAMENTO AÉREO 
EN LOS PIRINEOS 


| 2 de abril se desarrolló 

en el pirineo oscense el 
ejercicio MADRISAR-TRU- 
CHA, dirigido por el Centro 
Coordinador de Salvamento 
(RCC) de Madrid. Este tipo de 
ejercicios se realizan periódi- 
camente para mantener el 
adiestramiento de las Unida- 
des SAR en las operaciones 
de rescate de aeronaves acci- 
dentadas. En esta ocasión el 
RCC Madrid planeó un ambi- 
cioso ejercicio, enfocado ple- 
namente al entrenamiento de 
las tripulaciones aéreas, y que 
ponía a prueba la capacidad 





de éstas para desenvolverse 
en un escenario tan complejo 
como la cordillera pirenaica. 


Una avioneta con paracai- 
distas a bordo, preparados 
para una exhibición, sufría un 


CLAUSURA DEL 158? CURSO DE PILOTO DE 
HELICOPTERO 


| 4 de abril, bajo la presi- 

dencia del jefe de la Base 
Aérea de Armilla y Ala 78, co- 
ronel José A. Ayllón García, y 
la asistencia del subdelegado 
de Defensa y del director del 
Centro de Enseñanza de las 
Fuerzas Aeromóviles del Ejér- 
cito de Tierra, se celebró el 
acto de entrega de certifica- 
dos a los alumnos que finali- 
zaron el 158” Curso de Piloto 
de Helicópteros (CPH). 

En esta ocasión 10 subofi- 
ciales del Ejército de Tierra 
formaron en la emblemática 
Plaza de la Búcker de la Base 
Aérea granadina, acompaña- 
dos por sus profesores, para 
recibir sus certificados tras ha- 


ber finalizado con aprovecha- 
miento el 158% CPH. Junto a 
sus compañeros, formaba el 
sargento Carlos Pérez Cebo- 
lla, que en ese momento ya 
conocía que ¡ba a ser distin- 


problema en el motor que le 
impedía mantener altura y 
obligaba al piloto a desviarse 
de su ruta en busca de un lu- 
gar adecuado para un aterri- 
zaje de emergencia. Mientras 
el piloto intentaba localizar 
ese lugar los paracaidistas 
iban saltando en condiciones 
de seguridad marginales, ac- 
cidentándose irremediable- 
mente al caer a tierra. El re- 
sultado era un área de bús- 
queda de unos 2.500 km? 
donde se encontraban disper- 
sas un total de doce víctimas 





de un mismo accidente aéreo. 
Las dimensiones del área del 
ejercicio permitieron estable- 


guido al haber conseguido la 
máxima puntuación del curso. 

Durante el acto, el coronel 
José A. Ayllón García, hizo 
uso de la palabra y ensalzó, 
una vez más, la figura de los 
profesores del Ala 78, de los 
que destacó su forma ejem- 
plar de ejercer la labor docen- 





cer una zona de búsqueda in- 
dependiente para cada heli- 
cóptero participante, logrando 
que cada uno cumpliera sus 
propios objetivos de adiestra- 
miento en terreno montañoso. 
Una vez rescatados, los su- 
pervivientes fueron evacua- 
dos al aeródromo de Santa 
Cilia, donde se practicó la 
transferencia de las víctimas 
al hospital de campaña insta- 
lado por la Cruz Roja. 

Por parte del Ejército del Ai- 
re participaron, además del 
propio REC Madrid como di- 
rector de la operación SAR, 
un avión CN235 VIGMA del 
Ala 48, un helicóptero Super- 
puma de la misma Unidad, y 
un helicóptero S-76 del Ala 
78. También participaron un 
helicóptero de la Guardia Civil 
y otro del Armee de L'Air. En 
la coordinación de las fases 
de activación y evacuación de 
supervivientes intervino el 
centro de emergencias 112 de 
Aragón. Por último se contó 
con la colaboración de la Cruz 
Roja para proporcionar los fi- 
gurantes necesarios, y con el 
aeródromo de Santa Cilia y el 
aeropuerto de Huesca como 
bases de despliegue. 


te así como su alto grado de 
profesionalidad y el nivel de 
dedicación en la enseñanza. 
A los nuevos pilotos les 
exhortó a que en su nueva 
etapa, amplíen y profundicen 
en los conocimientos adquiri- 
dos, tengan un espíritu 
abierto para seguir apren- 
diendo, mejorando la técnica 
y practicando nuevas tácti- 
cas. Transmitió que “la Se- 
guridad de Vuelo en las ope- 
raciones es algo que nunca 
se debe dejar de lado y a no 
olvidar jamás en el suelo vir- 
tudes como el honor, el va- 
lor, el compañerismo, la dis- 
ciplina, el espíritu de sacrifi- 
cio, el compromiso o la 
abnegación, ya que con ellas 
en cabina os será más fácil 
cumplir con vuestra misión”. 
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EJERCICIO DE 
EVALUACIÓN TÁCTICA 
“LOS ALCÁZARES 
2014" 


os alféreces y sargentos 

alumnos de la Escuela de 
Técnicas de Seguridad, De- 
fensa y Apoyo (ETESDA), 
que cursan la especializa- 
ción en Protección y Apoyo 
a la Fuerza, participaron en- 
tre el 6 y el 10 de abril en el 
ejercicio de evaluación tácti- 
ca “Los Alcázares 2014”. 

El ejercicio se desarrolló en 
tres fases: preparación, eje- 
cución y lecciones aprendi- 
das. En la primera, una se- 
mana antes del ejercicio, los 
alumnos recibieron informa- 
ción sobre el área de respon- 
sabilidad, lo que se denomina 
manual de área y, en concre- 
to, sobre la situación política, 
social, económica y militar de 
una zona en conflicto. 

La producción de procedi- 
mientos adaptados al área 
de actuación, el despliegue 
de la fuerza, así como el pla- 
neamiento de posibles reac- 
ciones ante diversos su- 
puestos tácticos, posibilita- 


ron que el alumno se encon- 
trara inmerso en una atmós- 
fera operativa que, aunque 
ficticia, le forzaba a poner en 
práctica todos los conoci- 
mientos de la fase teórica. 
Durante la segunda fase 
de ejecución, los alumnos 
tuvieron que hacer frente a 
diferentes supuestos tácti- 
cos como golpes de mano, 
emboscadas, redadas, re- 
conocimiento de itinerarios 





en ambiente nuclear, radio- 
lógico, biológico y químico 
(NRBO), patrullas de reco- 
nocimiento diurno y noctur- 
no, investigación criminal, 
toma de rehenes, planes de 
autoprotección, conducción 
de detenidos, etc. 

El ejercicio finalizó el 10 
de abril con la reunión sobre 
lecciones aprendidas entre 
alumnos y profesores. 

Con este ejercicio se han 





— 


pa 
A ON 


evaluado aspectos tan impor- 
tantes del alumnado como la 
forma de ejercitar el mando y 
liderazgo, la organización tác- 
tica, adecuación y reacción 
ante situaciones de stress de 
combate, adaptación a la 
amenaza circundante y parti- 
cularmente su inmersión en el 
ejercicio mediante la obten- 
ción de información de forma 
autónoma, el planeamiento y 
la toma de decisiones. 


Visite nuestra web: 





GRUSEG EN LA MEDIA MARATÓN 
DE MADRID 


| 6 de abril se celebró la Media Mara- 

tón de Madrid, en la que se dieron ci- 
ta más de 20.000 corredores. Como es 
tradición, la prueba contó con la partici- 
pación de 67 hombres y mujeres del 
Grupo de Seguridad (GRUSEG) de la 
Agrupación del Cuartel General del Ejér- 
cito del Aire, en su mayoría pertenecien- 
tes a la Escuadrilla de Honores (ED- 
HEA), que corrieron en formación con su 
capitán al frente, completando el recorri- 
do de 21,097 km. en un tiempo medio 
de dos horas. 

Un número reducido corrieron de forma 
independiente, al objeto de hacer mar- 
cas, destacando el soldado Alberto Mori- 
llas (1h 22 min) y el sargento David Pan- 
corbo (1h 25 min). A modo de referencia, 
el ganador de la prueba, el keniata Peter 
Emase, hizo un tiempo de 1h. 02 min. 
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E HELICÓPTEROS EN LA 
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BASE AEREA DE ARMILLA 


| Ala 78 de la Base Aérea 

de Armilla inició el 7 de 
abril un nuevo Curso de Pilo- 
to de Helicópteros (CPH). En 
esta ocasión lo cursarán diez 
oficiales del Ejército de Tierra 
y cuatro miembros de la 
Guardia Civil, a los que se 
une un oficial de la Fuerza 
Aérea argentina. 


VISITA DEL XV CURSO 
DE ESTADO MAYOR DE 
LAS FAS AL 47 GRUPO 
MIXTO DE FUERZAS 
AEREAS 


| 8 de abril, el 47 Grupo 
Mixto de FF.AA. recibió 
la visita de los alumnos na- 
cionales, fase específica, in- 
tegrantes del XV Curso de 
Estado Mayor de las FAS. 
Durante la misma, la comi- 
tiva formada por dos profe- 
sores y veintitrés alumnos 
recibió una presentación de 
la Unidad a cargo del coro- 
nel Antonio Martinez Man- 


Paralelamente ha comen- 
zado el 115” Curso Instru- 
mental de Helicóptero (CIH) 
que será impartido a dos ofi- 
ciales de la Armada, y a los 
ocho alumnos de la Academia 
General del Aire que, desde el 
pasado septiembre, realizan 
en la base su último curso de 
formación académica. 





BABA 100/0010 





zanares, acerca de las mi- 
siones de la Unidad, así co- 
mo una breve conferencia 
relativa a los cometidos del 
Órgano de Inteligencia Tácti- 





EL EADA CON LOS 
MEDIOS DE, 
COMUNICACIÓN 
SOCIAL 


| 8 de abril tuvo lugar en el 
EADA la Jornada de 
Prensa incluida en el Plan de 
Comunicación del Ejército del 
Aire 2014 a la que fueron 
convocados diversos medios 
de comunicación. 
Para dicho evento se reali- 
zó una exposición estática de 
los medios y material disponi- 


bles en el Escuadrón para la 
realización de sus cometidos, 
destacando medios de Pro- 
tección a la Fuerza, material 
SHORAD, exhibición EOD 
que incluía simulación con 
guía de perros y robot de de- 
sactivación de explosivos, 
preparación de cargas para 
su lanzamiento en paracaí- 
das o transporte aéreo, mate- 
rial de campamento y ele- 
mentos de Mando y Control 
SHORAD y FP entre otros. 


co que sirvió de introducción 
a la posterior visita a las ins- 
talaciones de la Unidad. 
Asimismo, los alumnos del 
curso visitaron el área de 


Posteriormente se realizó 
una demostración dinámica 
consistente en un asalto de 
aeródromo donde un equipo 
CCT realizó un simulacro de 
infiltración paracaidista, bali- 
zaje de pista y posterior toma 
de un avión T-21 del Ala 35, 
para seguidamente efectuar 
el desembarco de un Equipo 
de Escolta de Aeronave y 
una Sección de Protección 
que aseguró la pista. 

A continuación, un equipo 
de paracaidistas realizó un 





lanzamiento de precisión en 
las inmediaciones del EADA, 
portando la Enseña Nacional. 
Dos aviones F-18 pertene- 
cientes al Ala 15 simularon un 
ataque contra las pistas de la 
B.A. de Zaragoza. La escua- 
drilla SHORAD del EADA ini- 
ció la secuencia de detección, 
identificación, seguimiento e 
iluminación de trazas enemi- 
gas para finalmente realizar 
un lanzamiento de Smokey 
Sam contra las aeronaves. 


ES 


Fuerzas Aéreas donde se 
les mostró una exposición 
estática del Boeing 707, jun- 
to al que posaron para la tra- 
dicional foto de familia. 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL MANDO AÉREO 
GENERAL AL ACUARTELAMIENTO AEREO DE 
NAVACERRADA 


| 8 de abril, y dentro de la 

ronda de visitas que reali- 
za a las diferentes unidades 
bajo su mando orgánico, el 
general jefe del Mando Aéreo 
General, teniente general Mi- 
guel Romero López, acom- 
pañado por el general se- 
gundo jefe del citado Mando, 
general de división Miguel 
Moreno Álvarez, realizó una 
visita de trabajo a las instala- 
ciones del Acuartelamiento 
Aéreo de Navacerrada. 


EL JEFE DEL MANDO 
AEREO DE CANARIAS 
PREGONERO DE 
SEMANA SANTA 


| 10 de abril, en la Catedral 

de Las Palmas de Gran 
Canaria, el jefe del Mando Aé- 
reo de Canarias, general de 
división Javier Salto Martínez- 
Avial, fue el encargado de rea- 
lizar el pregón de inicio de la 
Semana Santa en la capital 
grancanaria, ante la presencia 
del obispo, Francisco Cases 
Andreu, el alcalde de la ciu- 


A su llegada y tras ser re- 
cibido por el jefe del Acuar- 
telamiento, teniente coronel 
Manuel Josa Prieto, que le 
hizo una breve presentación 
sobre la Unidad, procedió a 
visitar las instalaciones de 
las Residencias de Navace- 
rrada y de los Cogorros, in- 
teresándose por los diversos 
servicios que esta Unidad 
presta al personal del Ejér- 
cito del Aire y de las Fuerzas 
Armadas, en general. 








VISITA DEL SUBDIRECTOR GENERAL DE 
PLANIFICACIÓN Y PROGRAMAS DE LA DGAM 


| 9 de abril, el Centro de 

Sistemas Aeroespaciales 
de Observación (CESAEROB) 
recibió la visita del subdirector 
general de Planificación y Pro- 
gramas de la DGAM, Pedro A. 
Fuster González, acompaña- 
do de personal militar destina- 
do en dicha Subdirección. 

A su llegada, el coronel je- 
fe del CESAEROB, Juan Ma- 
nuel Piñero Sipán, les dio la 
bienvenida, agradeciendo el 
interés por la visita al Centro. 

Seguidamente, se llevó a 
cabo una exposición por par- 
te de los jefes del Grupo 
Operativo y de Sistemas 
acerca de la historia, misión, 
cometidos y capacidad ope- 





rativa actual de la Unidad, así 
como los futuros retos a los 
que se enfrenta. 

Finalizada la exposición, 
se efectuó un recorrido por 
las áreas de misión, produc- 
ción y explotación, en el que 
se tuvo Ocasión de ver en de- 
talle el funcionamiento y ope- 
ración de los Sistemas Aero- 
espaciales, así como la varie- 
dad de trabajos que el Centro 
produce y pone a disposición 
de los usuarios autorizados 
de las Fuerzas Armadas. 

Tras el intercambio de re- 
cuerdos conmemorativos, y 
la firma del libro de honor de 
la Unidad, se dio por conclui- 
da la visita. 


dad, Juan José Cardona, y la 
delegada del Gobierno, M? del 
Carmen Hernández Bento, 
entre otros asistentes. 

Durante su discurso, el ge- 
neral Salto recordó a los 
cuatro tripulantes del heli- 
cóptero del 802 Escuadrón 
de la Base Aérea de Gando, 
desaparecidos el 19 de mar- 
zo “mientras realizaban una 
misión de entrenamiento pa- 
ra estar lo mejor preparados 
para su trabajo diario, que 
no es otro que salvar vidas 
en estas Islas Canarias”. 
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“IN MEMORIAM” POR 
LOS FALLECIDOS EN 
ACTO DE SERVICIO DEL 
ALA 15 Y EXALTACION 
DE VIRTUDES 
MILITARES 


prestó por el teniente 
general jefe del Mando 
Aéreo de Combate Eugenio 
Miguel Ferrer Pérez, se cele- 
bró el 11 de abril el acto en 
memoria de los fallecidos en 
acto de servicio del Ala 15. 
Los actos se iniciaron con 
una misa en la Iglesia de Ma- 
ría de Huerva, oficiada por el 
arzobispo de Zaragoza mon- 
señor Manuel Ureña Pastor, 
acompañado por el párroco 
de la iglesia de María de 
Huerva, el capellán de la ba- 
se aérea de Zaragoza y el vi- 
cario castrense (r) Wenceslao 
Sanz. A la finalización de la 





misma se leyó la bendición de 
su Santidad el Papa Francis- 
co al Ala 15 y se descubrió, 
en la capilla dedicada a la Vir- 
gen de Loreto, el emblema de 
la unidad. Con ello se han 
querido estrechar los vínculos 
de amistad con la población 
de María de Huerva, iniciados 





CICLO DE CONFERENCIAS 
SOBRE CIBERDEFENSA 
EN LA ESTAER 


Diz la semana del 21 
al 25 de abril, han sido 
inauguradas en la ESTAER 
por el coronel José Luis Váz- 
quez Rey un ciclo de Confe- 
rencias de CIBERDEFENSA, 
encuadradas dentro de la for- 
mación de Perfeccionamiento 
del Curso de Diplomado en 
Informática Militar (DIN) y del 
Curso de Formación de los 
SS.AA. de la especialidad de 
Control Aéreo y Sistemas de 
Información y Telecomunica- 
ciones (CAYSIT). 


Esto enlaza con la creación 
del Mando Conjunto de Ciber- 
defensa, según Orden Minis- 
terial 10/2013, de 19 de febre- 
ro, y la Dirección de Ciberde- 
fensa dentro del Ejército de 
Aire (DCD), como órgano res- 
ponsable de gestionar, super- 
visar, dirigir, planificar, coordi- 
nar y ejecutar todas las accio- 
nes relativas a la seguridad 
en Tecnologías de la Informa- 
ción y Comunicación y a la 
Ciberdefensa en el ámbito del 
Ejército del Aire, bajo la de- 
pendencia órgánica y operati- 
va de la Jefatura de Servicios 
Técnicos y de Sistemas de In- 
formación y Telecomunicacio- 


en el año 2012 con motivo de 
la Jura de Bandera de perso- 
nal civil organizada por el Ala 
15 en dicho municipio. 

A continuación, y ya en las 
instalaciones del Ala en la ba- 
se aérea de Zaragoza, tuvo 
lugar el acto militar de exalta- 
ción de virtudes militares, al 


nes (JSTCIS), según está re- 
cogido en el Plan de Acción 
del jefe de Estado Mayor de 
la Defensa (JEMAD). 

En las conferencias ha 
participado el comandante 
Antonio Varela Sánchez 
(EMAD/MCCD), que habló 
de la reciente creación del 
Mando Conjunto de CIBER- 
DEFENSA y de cómo se está 
organizando para la defensa, 
explotación y respuesta ante 
incidentes de seguridad. 

Asimismo, se ha contado 
con la estrecha colaboración 
de otros ponentes, tales como 
el teniente coronel José Luis 
Quintero Villaroya (SDG- 
TIC/COSDEF), que habló 
principalmente sobre las fun- 
ciones que desempeña el 
CERT (centro de respuestas 
ante amenazas) en el ámbito 
de la red de propósito gene- 
ral. De igual modo, el coman- 
dante Óscar de la Cruz Ya- 
gue (U.D. Telemáticos G.C.) 
expuso los distintos tipos de 
delitos telemáticos existentes. 

Por otro lado, un represen- 
tante del Centro Criptológico 
Nacional (CCN) ha aportado 


que asistieron diversas autori- 
dades del Ejercito del Aire, 
antiguos jefes de los falleci- 
dos en acto de servicio, fami- 
liares y compañeros de pro- 
moción y autoridades civiles 
de María de Huerva. Durante 
el mismo se descubrió una 
placa “IN MEMORIAN?” del 
comandante Abajo, teniente 
Álamo y capitán Segura. 





nueva información relativa a 
la seguridad en equipos Win- 
dows. El director de la Cáte- 
dra de Seguridad Digital e In- 
ternet del Futuro, José Javier 
Martínez Herráiz, y el subdi- 
rector de la Cátedra de Segu- 
ridad Digital, Manuel Sánchez 
Rubio, impartieron su confe- 
rencia relativa a la Cibersegu- 
ridad Redes TOR. Nos habla- 
ron del internet profundo (De- 
ep Wed), y como estas redes 
de servidores y routers están 
permitiendo el anonimato de 
acciones presuntamente de- 
lictivas sin dejar rastro. 

Los aspectos jurídicos de la 
CIBERDEFENSA fueron ex- 
puestos a través de la ponen- 
cia de la teniente Cristina 
Amich (EMAD/Asesoría Jurídi- 
ca), quien resaltó la necesidad 
de adecuar la legislación na- 
cional a un nuevo escenario 
en el que poder actuar ante 
posibles delitos dentro de este 
ámbito a nivel internacional. 

A estas conferencias asistie- 
ron, por invitación del coronel 
de la ESTAER, personal de 
las distintas UCOS ubicadas 
en la Base Aérea de Torrejón. 
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I JORNADAS 
INFORMATIVAS DE LA 
HERRAMIENTA DE 
AUTOR EASYPROF 


E” los días 23 y 25 de 
abril ha transcurrido en la 
Escuela de Técnicas Aero- 
náuticas (ESTAER) las prime- 
ras Jornadas Informativas de 
la Herramienta de Autor 
EasyProf, al que asistieron 22 
alumnos entre oficiales y su- 
boficiales pertenecientes al 
Ejército del Aire. 

Desde que por la Orden 
DEF/2653/2009, de 14 de 
septiembre, se crea el Cam- 
pus Virtual Corporativo de la 
Defensa, y posteriormente, la 
Dirección de Enseñanza ubicó 
el Equipo Técnico de Dominio 
(ETD) en la ESTAER. 

A partir de entonces, la es- 
cuela ha ido asumiendo pro- 
gresivamente las siguientes 
competencias: 


— Verificación de que los 
cursos que van a incluirse en 
el CVCDEF cumplen con los 
requisitos establecidos. 

— Carga de los cursos en 
los entornos de producción y 
preproducción. 

— Gestión de las matricula- 
ciones de alumnos. 

— Asignación de permisos y 
resolución de incidencias de 
niveles inferiores. 





L ANIVERSARIO DE INGRESO DE LAS 
PROMOCIONES 49 A 52 DE LA ESCUELA DE 
ESPECIALISTAS DEL AIRE 


| 25 de abril, se celebró en 

el hangar Multiusos de la 
Academia Básica del Aire, en 
el marco del acto mensual de 
Exaltación de Virtudes Milita- 
res, la conmemoración del L 
Aniversario del ingreso de las 
promociones 49 a 52 de la 
Escuela de Especialistas del 
Ejército del Aire y la Imposi- 
ción a la Bandera de la Aca- 
demia del Corbatín ofrecido 


por la Real e Imperial Cofra- 
día del Milagroso Pendón de 
San Isidoro de León. 

Los actos dieron comienzo 
con la imposición a la Bande- 
ra del Corbatín de la Muy llus- 
tre, Real e Imperial Cofradía 
del Milagroso Pendón de San 
Isidoro, primera Orden de Ca- 
balleros creada en España en 
1147 por el Emperador Alfon- 
so VII de León. 





Debido a que “EasyProf”, 
ha sido elegida por la Jefatu- 
ra de Servicios Técnicos y 
Sistemas de Información y 
Telecomunicaciones (JST- 
CIS) como herramienta ofi- 
cial para la creación de con- 
tenidos del CVDEF, se im- 
parten estas jornadas para el 
personal de las distintas es- 
cuelas del Ejército del Aire, 
que actualmente están desa- 


El Abad de la Cofradía, Her- 
menegildo López González, 
dirigió unas palabras de ofreci- 
miento en las que resaltó 
“...Conviene recordar aquí 
que nuestra vinculación históri- 
ca con la Academia, además 
de otras más recientes y pun- 
tuales colaboraciones, se basa 
en que la Academia y esta lm- 
perial Orden están sujetas a 
códigos de conducta que co- 
rren paralelos: el honor, la va- 
lentía, el servicio. Los reyes de 
León, de cuyo legado somos 
fieles testigos y guardianes, 
sedimentaron esos valores”. 

Posteriormente, el coronel 
director impuso el distintivo de 
cuadro de honor a los alumnos 





rrollando esos contenidos pa- 
ra la plataforma, y así coordi- 
nar y establecer lazos entre 
este personal y el Equipo 
Técnico de Dominio. 

El acto, fue presidido por el 
coronel director de la Escuela 
de Técnicas Aeronáuticas Jo- 
sé Luis Vázquez Rey, al que 
acompañaron el teniente co- 
ronel jefe de Estudios Eliseo 
Pérez Gómez y el suboficial 
mayor de la Unidad Juan Car- 
los Cavero Martínez. 

La clausura tuvo lugar en el 
Aula Magna, donde el coronel 
felicitó por una parte al jefe del 
departamento y profesores, y 
por otra, a los alumnos convo- 
cados por la oportunidad de 
participar en estas breves pe- 
ro intensas jornadas. 

Posteriormente, destacó el 
futuro del CVCDEF en todo el 
ámbito docente, y el papel de la 
ESTAER como Equipo Técnico 
de Dominio del mismo. 


que por su excepcional rendi- 
miento se han hecho acreedo- 
res a esta distinción, e hizo en- 
trega del Blasón de Escuadrilla 
Distinguida al teniente jefe ac- 
cidental de la misma, pren- 
diendo sobre el guión de la Es- 
cuadrilla el corbatín que acre- 
dita tal distinción. 

Acto seguido los compo- 
nentes de las promociones de 
1949 a 1952 renovaron el Ju- 
ramento de Fidelidad a la 
Bandera, rememorando el 
que hicieron 50 años atrás en 
este Aeródromo como alum- 
nos de la Escuela de Especia- 
listas. A continuación el repre- 
sentante de las Promociones, 
teniente Manuel Crespo Díaz 
dirigió unas emotivas palabras, 
que fueron contestadas por la 
vibrante alocución del coronel 
director de la Academia Lucas 
Manuel Muñoz Bronchales. 

El acto militar finalizó con 
el himno del Ejército del Aire 
y el homenaje a los que die- 
ron su vida por España, se- 
guido del desfile de las fuer- 
zas participantes. 
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5 enda de bonanza 


JOSÉ ANTONIO MARTÍNEZ CABEZA 


Ingeniero Aeronáutico. Miembro de Número del Consejo Asesor del IHCA 


Hacer el resumen de todo un año solo a escasos días de su conclusión es una tarea que forzosamente incluye 
puntos de incertidumbre. A pesar de ello los datos disponibles del transporte aéreo en 2014 garantizan que 
incluso ha mejorado la senda de bonanza por la que discurrió 2013. 


a primera nota optimista sobre el 
comportamiento de la aviación co- 
ercial en 2014 vino de la mano 
de la OACI, Organización de Aviación 
Civil Internacional, que el 18 de di- 
ciembre distribuyó un + 
comunicado de prensa 
que bajo el epígrafe 


Boeing 777-300ER de Air China. 
-Boeing- 


de «Buenos resultados en el tráfico de 
pasajeros y recuperación en el tráfico 
de carga en 2014» mostraba números 
muy favorables bien que de carácter 
provisional y con una extrapolación in- 
cluida como no podía ser de otra ma- 
nera. Las cifras de la OACI dicen que 
el tráfico regular a escala mundial en 


pasajeros-kilómetros ha crecido en 
2014 un 5,9%, es decir, cuatro décimas 
por encima del tráfico en 2013 con 
idéntica unidad de medida, hecho que 
se atribuye al crecimiento económico 
general a su vez responsable de la me- 
jora del comercio mundial. Es además 
significativo que, con las lógicas varia- 











ciones según las zonas, en todas ellas 
ha existido crecimiento positivo sin 
excepción. Otro tanto ha sucedido, 
siempre según la OACI, con el tráfico 
de carga: después de un dilatado perío- 
do de recesión el tráfico de carga a n1- 
vel mundial creció un 4,6% en 2014. 
La OACI también dedicaba un apar- 
tado de su comunicado de prensa a la 
industria aeronáutica en cuanto a su fa- 
ceta productora de aviones comercia- 
les, pero quedándose un tanto corta 
pues indicaba que «f...] los principales 
fabricantes de aeronaves del mundo 
habrán entregado aproximadamente 
1.000 aeronaves comerciales nuevas 
para finales de 2014 [...J». A falta de 
los datos procedentes de los fabrican- 
tes de aviones regionales, que irán 
siendo dados a conocer en las próxi- 
mas semanas, tan solo los números de 
Boeing y Airbus han superado esa cl- 
fra con creces. Ha sido sin embargo en 
el capítulo de las ventas donde ambas 
empresas han obtenido de nuevo unos 
resultados muy relevantes. 
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Boeing, fiel a su costumbre, dio a 
conocer sus resultados de ventas y en- 
tregas en el ejercicio 2014 muy tem- 
prano, en un comunicado del 6 de ene- 
ro. Airbus adelantó unos días su tradi- 
cional conferencia de prensa hasta el 
martes 13 de enero, lo que nos ha per- 


S A 





manera conjunta los resultados de Bo- 
emg y Airbus en 2014. Y estos mues- 
tran que se ha vuelto a repetir la histo- 
ria de los últimos años, que no es otra 
que la sorpresa de comprobar que Air- 
bus ha superado en ventas a Boeing, 
Bando los datos oficiales de ambas 
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empresas a finales de noviembre hací- 
an pensar que esta última era quien se 
había llevado el gato al agua. 

El comunicado de Boeing abría ha- 
ciendo un guiño a su fuerza laboral in- 
dicando que «f...] sus empleados ayu- 
daron a que la compañía estableciera 
en 2014 el récord de mayor número de 
aviones comerciales entregados en un 
solo año [...J». En efecto, Boeing ha 
entregado en 2014 la muy notable cifra 
de 723 aviones, salidos de sus factorías 
de Everett, Renton y North Charleston. 
El comunicado añadía un poco más 
abajo que Boeing había sumado a lo 
largo de 2014 un total de 1.432 ventas 
netas. 

Las estadísticas de Airbus y Boeing 
a fecha del 30 de noviembre indicaban 
que la primera de ambas había cose- 
chado hasta entonces 1.031 ventas ne- 
tas, mientras Boeing sumaba 1.376. 
Ello demuestra que Airbus se guardó 
en la manga una vez más para diciem- 
bre algunas grandes operaciones co- 
merciales con el fin de sorprender de 
nuevo superando en la línea de meta a 
Boeing. Airbus acabó 2014 con un to- 
tal de 1.456 ventas netas. La tabla ad- 


junta muestra los resultados compara- 
dos de Airbus y Boeing en 2014. 

No puede pasar desapercibido que 
tanto en el caso de Boeing como en el 
de Airbus el número de cancelaciones 
a lo largo del año ha sido importante, 
bastante más notable en Airbus. Surge 
una vez más lo que ya se ha convertido 
en una cuestión recurrente: las condi- 
ciones en que se establecen los contra- 
tos en la actualidad. Cabría pensar que 
las cláusulas de penalización por can- 
celaciones deberían ser bastante seve- 
ras tratándose de una industria como es 
la aeronáutica, pero la impresión es 
que con tal de aumentar cifras de ven- 
tas esas cláusulas no lo son tanto. De 
cualquier manera se trata de un secreto 
celosamente guardado por las compa- 
ñías y todo pues debe quedar en el la- 
do de la especulación. 

Una de las mejores noticias para 
Airbus en el curso de 2014 fue la cert1- 
ficación del A350-900 XWB por parte 
de la EASA, Agencia Europea de Se- 
guridad Aérea, extendida el 30 de sep- 
tiembre; y de la FAA, Federal Avia- 
tion Administration, concedida el 12 
de noviembre. Previamente a ambos 








Boeing entreró a Etihad Airways 
su primer 787-9 el 31 de diciembre. 
-Boeing- 
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hitos la EASA había calificado al 
A350-900 XWB para realizar opera- 
ciones ETOPS (Extended-range Twin 
engine aircraft OPerationS) superiores 
a los 180 minutos de tiempo de vuelo 
al aeropuerto alternativo, que se con- 
virtió así en el primer avión que recibe 
esa calificación antes de su entrada en 
servicio. Esta calificación es ampliable 
hasta 300 minutos o 370 minutos a pe- 
tición de la compañía aérea operadora 
y será concedida de manera individual 
caso por caso. 

Airbus culminó el año con la prime- 
ra entrega de un A350 XWB tal y co- 
mo estaba planificado, aunque la entre- 
ga oficial se retrasó ligeramente a últ1- 
ma hora hasta el 22 de diciembre por 
la necesidad de realizar algunos ensa- 
yos en vuelo adicionales exigidos por 
la propietaria del avión, Qatar Air- 
ways, que trajeron a la memoria los 
acontecimientos del pasado salón de 
Farnborough. Afortunadamente todo 
se saldó con algo más de una semana 
de demora en números redondos; el 
día 23 de diciembre partieron de Tou- 
louse simultáneamente el citado A3530- 
900 XWB y el cuarto A380 de la com- 
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pañía catarí. En el curso del presente 
año Airbus deberá acelerar la actividad 
de la cadena de montaje de los A350 
XWB para hacer frente a la demanda 
y, de algún modo, contrarrestar la ven- 
taja adquirida por Boeing con el 787, 
del que al 31 de diciembre había entre- 
gado ya 228 unidades. En todo caso no 
deja de sorprender que Airbus haya su- 
mado 89 cancelaciones del A350 
XWB por solo 57 ventas en firme. Co- 
mo consecuencia la cartera de pedidos 
de este avión quedó en 780 unidades al 
31 de diciembre de 2014. 

Con independencia de ese aconteci- 
miento Airbus fue protagonista en 
2014 de otros tres, si se quiere menos 
efectistas pero sin lugar a dudas tam- 
bién muy relevantes. El primero de 
ellos fue el vuelo inaugural del 
A320neo realizado el 25 de septiembre 
que, como se indicó en su momento 
desde las páginas de RAA, recibió los 
mismos honores y atención que en su 
día recibieron el A380 y el A350. Y es 
que, aunque a simple vista el A320neo 
pueda parecer un A320 con «shar- 
klets», en realidad es mucho más co- 
mo lo demuestra su peso en la actual 





.ñ 


daa si 


has . 





El 23 de diciembre partieron de Toulouse 
con destino a Doha el primer A350-900 
XWB y el cuarto A380-800 

de Qatar Airways. -Airbus- 
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cartera de pedidos de Airbus. Sin ir 
más lejos, en 2014 se sumaron 1.011 
ventas netas del A320neo por 310 ven- 
tas netas de los aviones del A320ceo 
(de la familia SA, Single Aisle, con- 
vencionales). 

El segundo de esos acontecimientos 
fue el lanzamiento industrial del 
A330neo en el curso del salón de Farn- 
borough. Se dijo entonces -y de hecho 
fue ratificado por las declaraciones del 
presidente de Airbus- que el A330neo 
dejaba al A350-800 XWB sin razón de 
ser. A la luz de todo ello se esperaba 
una decisión oficial al respecto de la 
cancelación de este último a lo largo 
de la segunda mitad de 2014, pero la 
realidad es que tal no ha sucedido has- 
ta el momento en que redactamos este 
resumen anual. El A330neo sumó 120 
ventas en firme durante 2014. 

Y finalmente el año 2014 fue testi- 
go de una decisión de Airbus que 


El prototipo A320neo el día 
de su primer vuelo. 
-Airbus- 


también era esperada desde algún 
tiempo atrás. El 17 de noviembre se 
dio a conocer que se van a construir 
cinco nuevos aviones Beluga para 
transporte de elementos entre las fac- 
torías de Airbus, necesarios según la 
empresa para hacer frente a sus nece- 
sidades futuras de transporte, en es- 
pecial de componentes del A350 
XWB. Los cinco Belugas existentes 
se realizaron a partir del A300-600 - 
su designación oficial es A300-608 
ST (ST de Super Transport)-. Los 
cinco nuevos Belugas se van a cons- 
truir a partir del A330, serán conoci- 
dos como Beluga XL y el primero de 
ellos entrará en servicio a mediados 
de 2019 señalando el final de los ac- 
tuales Belugas, que en un principio 
operarán paralelamente con los nue- 
vos para ser retirados progresivamen- 
te según sus horas de vuelo hasta 
202). 


Para Boeing la certificación simultá- 
nea del 787-9 por parte de la FAA y la 
EASA del 787-9 el 16 de junio resultó 
ser uno de los hitos más significados 
del año 2014. A él vino a sumarse pre- 
viamente la calificación del 787 para 
realizar operaciones ETOPS de 330 
minutos de tiempo de vuelo al aero- 
puerto alternativo concedida el 28 de 
mayo. 

La certificación del 787-9 podría pa- 
recer un hecho rutinario dentro del de- 
venir de un avión por fin consolidado 
en el mercado, pero en la realidad ha 
sido bastante más. Lo demostró el he- 
cho de que en ese proceso participaron 
nada menos que cinco aviones y se su- 
maron más de 1.500 horas de vuelo. 
Así como el A350-900 XWB es el lí- 
der de la familia A350 XWB de Air- 
bus, el 787-9 juega ese mismo papel 
en la familia 787 de Boeing. El 31 de 
diciembre la cartera de pedidos del 











787-9 ascendía a 473 unidades, es de- 
cir, casi el 44,2% de las ventas del mo- 
delo 787. En el polo opuesto, figuró la 
versión alargada del 787-9, el 787-10 
lanzado en Le Bourget 2013, que no 
obtuvo venta alguna a lo largo de 2014 
y se mantuvo en las 139 unidades ven- 
didas con que concluyó el año 2013. 

Boeing continuó su actividad en tor- 
no al 777X durante 2014, año en el 
que ha obtenido un total de 220 ventas 
-de lo que es un nuevo avión en la 
práctica- para sumar un total de 286 en 
firme desde su lanzamiento en no- 
viembre de 2013. Aparte de esa cifra 
sin duda relevante el 777X, que aún 
mantiene esa engañosa designación 
provisional, no aportó hitos significati- 
vos durante 2014 salvo las ventas, que 
no es poco. En este ejercicio Boeing 
ya ha subcontratado el 75% del sumi- 
nistro de materiales de la estructura 
aunque su construcción no comenzará 
hasta 2017 con una fecha de entrada en 
servicio prevista para 2020. En su esta- 
dística de 2014 Boeing combina en un 
único apartado el modelo 777 con un 
total de 283 ventas, pero la realidad es 
que es el nuevo 777X el autentico pro- 
tagonista de esa excelente cifra porque 
del 777-300ER se vendieron 49 unida- 
des y 14 del 777F, ambas a buena dis- 
tancia del nuevo avión. 

Protagonista también, aunque no 
siempre con noticias de signo positivo, 


El cuarto prototipo Bombardier CSeries en preparación para su primer vuelo que tuvo lugar el 18 de mayo. -Bombardier- 


fue el CSeries, competidor de la gama 
«pequeña» de Airbus y Boeing. En 
enero Bombardier difundía una noticia 
un tanto contradictoria, como era que 
el programa «progresaba adecuada- 
mente» no obstante lo cual se había 
comprobado la necesidad de invertir 
más tiempo en conseguir su certifica- 
ción. Las consecuencias no fueron 
otras que un retraso superior a dos 
años sobre el calendario inicialmente 
establecido y un lento avance de la ex- 
perimentación en vuelo. A los proble- 
mas vino a sumarse el 29 de mayo el 
fallo de uno de los motores del primer 
prototipo CSeries, el FTV-1, que no 
solo supuso la ausencia de uno de los 
prototipos en Farnborough 2014 sino 
que además mantuvo retirados de vue- 
lo a los cuatro prototipos durante va- 
ri0S meses. 

Fue un comunicado de Bombardier 
del 14 de noviembre quien llevó a los 
medios especializados la noticia de la 
vuelta al estado operativo de todos los 
prototipos. De acuerdo con él los pro- 
totipos segundo y cuarto volaron res- 
pectivamente el 7 y el 15 de septiem- 
bre; el primer prototipo fue al aire de 
nuevo el 6 de noviembre; y el tercer 
prototipo hizo lo propio el antes men- 
cionado 14 de noviembre. Parece lógi- 
co pensar que la importante demora 
impuesta por el problema registrado en 
el motor PW1500G del primer prototi- 
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po -sin duda bastante más serio de lo 
que se transmitió en un primer mo- 
mento- se debería haber traducido en 
un nuevo retraso del programa CSe- 
ries, pero Bombardier ha mantenido 
hasta el momento un mutismo absolu- 
to al respecto. 

El Mitsubishi Regional Jet MRJ90 
cumplió en 2014 su hito más impor- 
tante hasta la fecha: la presentación 
oficial que tuvo lugar en Nagoya el 18 
de octubre. La impresión es que esa sa- 
lida oficial de fábrica fue algo muy se- 
mejante a la que hace ya años se reali- 
zÓ con el Boeing 787, que fue monta- 
do expresamente para el acto y volvió 
enseguida al taller para proceder a su 
conclusión; habría pues que decir que 
se trató más de una presentación políti- 
ca que de una presentación oficial. La 
realidad es que desde aquel momento 
nada nuevo acerca del MRJ90 ha lle- 
gado hasta los medios. Bien es cierto 
que después de las informaciones dis- 
tribuidas con motivo de aquel aconte- 
cimiento, que hablaban del primer 
vuelo en el segundo trimestre de este 
año, poco cabía esperar. 

Si CSeries y MRJ están siendo unos 
programas de excesiva larga duración 
el contrapunto lo puso en 2014 el Das- 
sault Falcon 8X, aunque es preciso re- 
conocer que se trata de un miembro 
más de una veterana y excepcional fa- 
milia de aviones de negocios, no de un 
desarrollo totalmente nuevo cual es el 
caso de los aviones canadiense y japo- 
nés. 

El lanzamiento industrial del trirre- 
actor Falcon 8X tuvo lugar el 19 de 
mayo en el curso del Salón Europeo de 
la Aviación de Negocios, EBACE, ce- 
lebrado en Ginebra, cuyo objetivo ex- 
preso era crear el modelo de mayor al- 
cance de la familia Falcon. Dassault 
cita como una de las rutas típicas que 
puede realizar el Falcon 8X la Madrid- 
Buenos Aires con ocho pasajeros y 
tres tripulantes en vuelo a Mach 0,8. 
Al tiempo de aquel anuncio oficial se 
indicó también que el prototipo estaba 
ya en construcción en la factoría de 
Dassault de Burdeos y que su primer 
vuelo tendría lugar en los primeros 
meses de 2015. La presentación oficial 
del Falcon 8X tuvo lugar el 17 de di- 
ciembre en Burdeos. 

El accidente ocurrido el 28 de di- 
ciembre al A320 que cubría el vuelo 
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QZ8501 de Indonesia Air Asia propi- 
ció que más de un medio haya califica- 
do a 2014 como «año negro para la 
aviación comercial». Y sin embargo, 
con las estadísticas ya publicadas en la 
mano, también el recién concluido año 
ha sido excepcional para el transporte 
aéreo en cuando a seguridad con inde- 
pendencia de lo que no pasan de ser 
afirmaciones gratuitas e indocumenta- 
das. Es cierto que se han producido su- 
cesos aéreos en 2014 que por sus pecu- 
liaridades han transmitido una muy ne- 
gativa imagen, pero en el siglo XXI y 
con esa herramienta llamada internet 
disponible, es exigible que la informa- 
ción sea confeccionada con un mínimo 
de rigor. 

En 2014 se han producido dos suce- 
sos que difícilmente se pueden califi- 
car como accidentes: la desaparición 
del Boeing 777 de Malaysia Airlines 
que cubría el 8 de marzo el vuelo 
MH370, cuya búsqueda aún continúa 
y del que algunos medios sospechan la 
autoría de alguien que iba a bordo; y el 
ya confirmado derribo sobre territorio 
ucraniano por un misil tierra-aire de 
otro Boeing 777 de esa misma compa- 
ñía que realizaba el vuelo MH17 el 17 


Presentación del Falton 8X 
en Burdeos el 17 de diciembre. 
-Dassault Aviation- : 
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de julio de 2014. El primero de los 
aviones llevaba a bordo 239 ocupan- 
tes; el segundo 298. 

En ninguno de los dos casos hubo 
transmisiones desde los aviones que 
avisaran de la existencia de algún pro- 
blema a bordo. Pero es que tampoco 
hubo señal de emergencia alguna ni en 
el antes citado vuelo QZ8501 ni en el 
caso del MD-83 de Swiftair accidenta- 
do en Gobi el 24 de julio cuando cu- 
bría el vuelo AH5017. Se da la coinci- 
dencia de que estos dos aviones se en- 
contraban volando en zonas de severa 
actividad tormentosa, como fue el caso 
del vuelo AF447 de Air France del 1 
de julio de 2009 caído al mar el 1 de 
junio de 2009 y cuyas circunstancias 
ya son perfectamente conocidas. Aún 
en espera de los informes de ambos ac- 
cidentes que arrojen luz sobre lo suce- 
dido, y ante las circunstancias que ro- 
dearon al vuelo AF447, es muy proba- 
ble que las autoridades aeronáuticas y 
la industria en general den una nueva 
vuelta de tuerca en lo que se refiere a 
la operación en condiciones meteoro- 
lógicas adversas. 

La desaparición del vuelo MH370 y 
en menor grado la del vuelo QZ8501 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2015 


han puesto sobre el tapete el capítulo 
del seguimiento preciso y constante de 
los aviones en vuelo. De igual modo el 
derribo del vuelo MH17 ha revelado 
de manera traumática los riesgos del 
sobrevuelo de zonas de conflicto béli- 
co. Como no podía ser de otra manera 
la OACI ha asumido el liderazgo en 
cuanto a la adopción de las medidas 
adecuadas para hacer frente a ambos 
tipos de circunstancias. Con el fin de 
tomar acciones en cuanto al primero 
de los apartados, se creó en mayo el 
grupo de trabajo Aircraft Tracking 
Task Force, ATTF, en el que partici- 
pan la IATA, International Air Trans- 
port Association; Airlines for Ámerica; 
Association of Asia Pacific Alrlines; 
Civil Air Navigation Services Organ1- 
zation; Flight Safety Foundation; Inter- 
national Coordinating Council of Ae- 
rospace Industries Associations; IFAL- 
PA, International Federation of Airline 
Pilots" Associations; Boeing; Airbus; 
Bombardier Aerospace; Embraer; y 
por supuesto la propia OACI. Para cre- 
ar un sistema de alerta que transmita 
en tiempo real información sobre zo- 
nas de riesgo bélico la OACI estable- 
ció en agosto el grupo de trabajo Task 
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Force on Risks to Civil Aviation arl- 
sing from Conflict Zones, TF RCZ. 

El grupo de trabajo ATTF presentó 
ante los medios el 10 de diciembre en 
la sede de la IATA de Ginebra un do- 
cumento de recomendaciones. Eviden- 
temente no tienen carácter obligatorio 
y se centran en medidas para asegurar 
que las compañías aéreas; las organi- 
zaciones de control y organización del 
tráfico aéreo; y los servicios de comu- 
nicaciones aeronáuticas procedan a re- 
visar sus sistemas y procedimientos de 
seguimiento para, en caso de hallarse 
necesario, actualizarlos de acuerdo con 
el estado actual de las tecnologías y 
asegurar la cobertura total del espacio 
aéreo mundial. Este proceso debería 
estar completado en el plazo de un 
año, pero siendo realistas es evidente 
que puede tropezar con las reticencias 
de algunos países, compañías y empre- 
sas a divulgar su situación real. Es por 
ello por lo que el grupo de trabajo ha 
urgido a la OACI para que presione en 
caso necesario y coordine las activida- 
des. 

Ante la evidencia de que el trans- 
pondedor del Boeing 777 que realiza- 
ba el vuelo MH370 dejó de emitir en 
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un momento dado se ha debatido acer- 
ca de la posibilidad de «blindar» esos 
equipos para que no puedan ser manl- 
pulados en vuelo. Sin embargo tal po- 
sibilidad se ha descartado por el mo- 
mento aunque podría ser considerada 
más adelante. La posibilidad de tal me- 
dida contó con la oposición de las or- 
ganizaciones de pilotos. 

Se decía más arriba que también 
2014 fue excepcional en cuanto a se- 
guridad aérea al margen de interpreta- 
ciones sensacionalistas. La estadística 
de la Aviation Safety Network 
(http: //aviation-safety.net), ASN, que 
contempla aviones de 14 o más pasaje- 
ros y que tradicionalmente constituye 
nuestro apoyo en cada resumen anual, 
muestra que en 2014 se produjo un ac- 
cidente mortal por cada 4.125.000 vue- 
los, traducido en 21 accidentes con 
990 víctimas. Dadas las circunstancias 
anteriormente descritas, es preciso 1n- 
dicar que ASN ha considerado acci- 
dente el derribo del vuelo MHT17. 

También ha visto la luz a comienzos 
de enero la estadística de Flight Inter- 
national, elaborada por Ascend, que 
también considera aeronaves de 14 o 
más pasajeros. En ella el derribo del 
vuelo MH17 no es considerado acc1- 
dente pues -dice- fue en realidad un 
acto de guerra. Con esa salvedad, deja 
el número de víctimas de 2014 en 671 
y el de accidentes se reduce a 19. Esa 
publicación hace notar que incluye en 
la estadística a todos los ocupantes del 
vuelo MH370 pues parece ya imposl- 
ble la existencia de supervivientes. 
También indica que si finalmente se 
consigue probar algún día que su desa- 
parición fue consecuencia de un acto 
premeditado, debería desaparecer de la 
lista de accidentes de 2014. Conviene 
recordar que los dos siniestros sufridos 
por Malaysia Airlines suman nada me- 
nos que 537 víctimas. 

Con independencia de estos hechos 
2014 ha sido excepcionalmente seguro 
para el transporte aéreo. Si parece no 
obstante que estos dos sucedidos van a 
convertir en objeto inevitable de deba- 
te las estadísticas de la seguridad del 
transporte aéreo en 2014 desde el pun- 
to de vista técnico, al margen de las 
inevitables e irrelevantes interpretacio- 
nes que aderezadas con declaraciones 
imprudentes pudieran darse en los me- 
dios de información general. n 
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La industria aeronáutica en 


EL EUROFIGHTER MEJORA 
SUS CAPACIDADES 


a última versión del Eurofighter 

Typhoon, conocida como Tran- 

che 3, representa el mayor hito en 
la evolución de uno de los aviones de 
combate líderes en el mundo. En total 
hay cien modificaciones, entre cam- 
bios y añadidos, que dan a la aerona- 
ve una autonomía mayor y liberan es- 
pacio bajo las alas para cargar más 
armamento o armas de mayor tama- 
ño, al permitir la integración de depó- 
sitos de combustible conformados en 
el fuselaje. En el morro del avión se 
ha construido una nueva estructura 
interna, que acogerá el sistema de ali- 
mentación, refrigeración y electróni- 
ca asociada al nuevo radar de barrido 
electrónico para que este sea fácil- 
mente instalado. 
- Bajo el acuerdo Tranche 3A 


2014 


JULIO CREGO LOURIDO 


Teniente Coronel Ingeniero Aeronáutico 


los secretarios de Estado de los países 
miembros del programa Eurofighter 
(Reino Unido, Alemania, Italia y Es- 
paña), el consorcio de Eurofighter y 
NETMA (agencia de la 

OTAN para la 

gestión del 

Euro - 

figh- 


capaz de desempeñar numerosas 
funciones simultáneas gracias al ba- 
rrido electrónico activo, que lo con- 
vierte en un sistema tremendamente 
versátil. En la práctica, eso significa 
que el piloto puede escanear un área 
mas amplia delante del avión o en 
tierra pudiendo identificar y seguir 
un número significativo de blancos a 
la vez a diferencia de los radares 
convencionales. La potencia de 
transmisión no se produce en un úni- 
co transmisor cen- 

tral, sino 








(Reino Unido e Italia) e Indra (Espa- 
ña). 

Un radar Captor-E prototipo, desa- 
rrollado por un equipo de la industria 
liderado por Selex Galileo ha sido 
instalado en el avión instrumentado 
de serie IPA 5 previamente modifica- 
do, con el objeto de realizar las prue- 
bas en vuelo necesarias para la inte- 
gración. Esta modificación no sólo 
abarca el área estructural debido a la 
diferencia de peso que supone el nue- 
vo radar y el equilibrado final del 
avión, sino también los sistemas de 
refrigeración y eléctrico, debido a los 
nuevos requerimientos del radar de 
barrido electrónico. 

Otro avión, el IPA 8, también se 
está convirtiendo en Alemania por 
Airbus DS para ayudar en el desarro- 
llo de la integración y la RAF (Reino 
Unido) ha prestado a BAE Systems 
uno de sus Tifones para apoyar el es- 
fuerzo. 

Los trabajos de integración del mi- 
sil aire-aire Meteor, continuaron du- 
rante el año 2014, f1- 
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Un radar Captor-E prototipo ha sido instalado en el avión instrumentado de serie IPA 3 
previamente modificado para realizar las pruebas en vuelo. 


de supervivencia del avión. Una vez 
lanzado el misil continua su navega- 
ción hasta el objetivo de una manera 
autónoma. La integración de este mi- 
sil en el Eurofighter es un requeri- 
miento de Reino Unido e Italia. 

Las pruebas en vuelo con el misil 
crucero Taurus EPD 350 comenzaron 
en ¡enero 
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de 2014 y conti- 
nuaron a lo largo del año. La inte- 
gración de este misil en el Eurofigh- 


ter es un requerimiento de Alemania 
en acie Y y o 









EL AIRBUS A400M CONTINUA 
CON EL DESARROLLO Y LA 
PRODUCCION 


Después de la entrega del primer 
avión a Francia en el 2013, durante el 
año 2014 ha continuado la entrega de 

avio- 
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nes, 
aunque 
con retrasos 
con respecto a las fe- 

chas previstas en el con- 
trato. Las mejoras imple- 
mentadas en la cadena de pro- 
ducción prevén una recuperación en 
la producción de aviones a finales de 
2015, que permitirá alcanzar en 2016 
el número de entregas peubto en el 
contrato para esa fecha. e 
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El 4 de abril Airbus DS entregó a 
Turquía el primero de los diez pedi- 
dos por su Fuerza Aérea. 

El 27 de noviembre fue entregado 
el primero de los veintidós aviones 
que el Reino Unido tiene bajo contra- 
to. El A400M sustituirá a los C-130 
Hercules de la RAF y podrá transpor- 
tar aproximadamente dos veces la 
carga en cabina de estos últimos. 

El 18 de diciembre Alemania reci- 
bió el primero de los 53 aviones pedi- 
dos. Estos aviones reemplazaran a los 
viejos C-160 Transall y permitirán a 
la Fuerza Aérea disponer de una sig- 
nificativa capacidad de transporte aé- 
reo de última generación, tanto estra- 
tégico como táctico. 

Un total de nueve aviones han sali- 
do hasta el momento de la cadena de 
montaje de Sevilla y cuatro naciones 
(Francia, Turquía, Reino Unido Y 
Alemania) disponen ya de aviones en 
servicio en sus Fuerzas Aéreas. 


El A400M continúa 
a su vez su desarrollo hasta al- 
canzar el total de capacidades cu- 
biertas en el contrato. Aunque dichas 
capacidades están sufriendo retrasos 
y los primeros aviones están siendo 
entregados por debajo de las configu- 
raciones contratadas, nada hace pre- 
ver que el desarrollo de avión no se 
culmine con éxito y la mayoría de las 
capacidades se alcancen. Estos retra- 
sos en las configuraciones implican 
un plan de retrofit en los próximos 
años, que permita mover dichos avio- 
nes a la configuración final 

Dentro de estas capacidades desta- 
ca la de lanzamiento de cargas y pa- 


racaidistas muy ligada a los ensayos 
en vuelo. 

Airbus Defense and Space ha fina- 
lizado con éxito en el mes de julio las 
primeras pruebas de lanzamientos de 
paracaidistas desde el nuevo avión de 
transporte A400M. Paracaidistas mi- 
litares de España y Francia tomaron 
parte en una serie de lanzamientos en 
zonas de salto en España y Francia. 
Las once pruebas en vuelo programa- 
das, que incluyeron saltos en caída li- 
bre desde la rampa, terminaron con el 
lanzamiento de veinte paracaidistas, 
diez desde cada una de las puertas la- 
terales, a 1.500 pies. En los próximos 
meses están programadas nuevas 
pruebas. El A400M puede llevar has- 
ta 116 paracaidistas completa- 
mente equipados. 

Otra de las capacidades 
importantes de 
este avión 






es el 
reabas- 
tecimiento 
en vuelo. 
A mediados 
de julio el Airbus 
A400M se han rea- 
lizado los primeros ensa- 
yos de reabastecimiento en vuelo 
desde el avión cisterna multimisión 
A330 MRTT. A lo largo de cuatro 


vuelos, nocturnos y diurnos, en el su- 
reste de España, el A400M recibió 
más de 80 toneladas de combustible 
en más de cien contactos húmedos 
desde un avión A330 MRTT pertene- 
ciente a la RAF. 

A finales de agosto el A400M rea- 
lizó con éxito ensayos de reabastec1- 
miento en vuelo del F-18. La campa- 
ña se realizó con el apoyo del Ejérci- 
to del Aire que puso a disposición de 
Airbus un avión de combate F-18 y 
constó de cinco vuelos durante los 
que se realizaron treinta y tres con- 
tactos secos y treinta y cinco húme- 
dos y en los que se trasvasaron 18.6 
toneladas de combustible. 
















Con una capacidad de combustible 
de 50.8 toneladas, que se puede in- 
crementar considerablemente con la 
incorporación de un deposito central 





de combustible, el A400M es el 
avión de transporte táctico con mayor 
capacidad de almacenamiento de 
combustible que existe actualmente 
en el mercado. 

Dentro del área logística, el 9 de 
diciembre Airbus firmó un contrato 
de apoyo en servicio con Francia e 
Inglaterra. Los elementos del contra- 
to incluyen un acuerdo de “pool de 
repuestos” entre ambos países, que se 


espera lleve a un amplio rango de ac- 
tividades de apoyo conjuntas. Bajo 
este contrato Airbus DS realizará una 
amplia variedad de funciones de apo- 
yo operacional, gestión de repuestos, 





técnicas y de mantenimiento. Este 
contrato, según Airbus, permitirá las 
mejores prácticas comerciales en 
apoyo del avión, que establecerán 
nuevos estándares en fiabilidad, man- 
tenimiento y disponibilidad. 

El 12 de diciembre Airbus DS ha 
firmado dos contratos de apoyo en 
servicio para la flota del A400M de 
la Fuerza Aérea Alemana: un contra- 
to de apoyo del sistema y un contrato 


de gestión de material. Ambos con- 
tratos tienen una duración de cuatro 
años, hasta diciembre de 2018. 

El contrato de apoyo al sistema in- 
cluye mantenimiento y representantes 
de la industria en la base aérea de 


Wunstorf desde donde operará la flo- 
ta del A400M. 

El contrato de gestión de material 
cubre la cadena de suministros de 
piezas de repuesto , incluyendo un al- 
macén local y el reaprovisionamiento 
de piezas. 





El 4 de abril 
Airbus DS entregó 
a Turquía el 
primero de los 
diez pedidos por 
su Fuerza Aérea. 


UN BUEN AÑO PARA EL 
AIRBUS 330 MRTT 


El avión cisterna de transporte 
multimisión (Multi Roll Tanker 
Transport -MRTT) A330 MRTT de 
Airbus es el aparato de nueva genera- 
ción con mayor y mejor capacidad de 
reabastecimiento que está disponible 
y en vuelo actualmente. Su gran ca- 
pacidad básica de combustible de 
111.000 Kg/245.000 lb, descendiente 
del exitoso avión de línea A330-200, 
permite al A330 MRTT destacar en 
misiones de reabastecimiento sin ne- 
cesidad de instalar depósitos adicio- 
nales de combustible. 

El éxito de ventas del Airbus 330 
MRTT continúo en 2014 con la firma 
de un contrato con Singapur por seis 
aviones firmado el 7 de marzo y so- 
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bre todo con el contrato acordado con 
Francia y 
SO 
para la firma que su- 
pone la adquisición de doce aviones. 
El contrato con Francia cubre el 
desarrollo y calificación de la confi- 
guración francesa especifica, así co- 
mo el apoyo asociado y los sistemas 
de entrenamiento, tales como repues- 
tos, equipo de apoyo, ayudas a la en- 
señanza y cinco años de apoyo en 
servicio desde la primera entrega. 
Los Airbus A330 MRTT adquiri- 
dos por Francia van propulsados por 
motores Rolls Royce Trent 700, es- 
tán equipados con una combinación 
del sistema “boom” de reabasteci- 
miento y “pods” de reabastecimiento 
bajo las alas, y pueden ser configu- 
rados en diferentes versiones de 
transporte que permiten transportar 
271 pasajeros u 88 pasajeros y hasta 
diez pacientes en módulos de eva- 
cuación médica. 
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Francia es la sexta nación en adqui- 
rir este avión después de Australia, 


Arabia Sau- 
dí, Emiratos Árabes Unidos, Rei- 
no Unido y Singapur, los cua- 
les representan un total de 
34 unidades solicitadas. 


La India y Qatar E ¿ | 
han seleccionado el . 
MRTT y están el tz 
la fase final -e 
de las nego- Fe 


ciaciones para 
seis y dos aviones 
respectivamente. 


UN NUEVO PASO 
PARA LA 
INDUSTRIA 
ESPAÑOLA DE HELICOPTEROS 


El 18 de diciembre tuvo lugar en 
Albacete el acto administrativo de 


ES 


MS 


entrega al Ministerio por parte de 
Airbus Helicopters España de los dos 
primeros helicópteros Tigre en la 
nueva versión HAD/E y del primer 
helicóptero de transporte táctico 
NH90 GSPA que tendrán destino en 
las Fuerzas Aeromóviles del Ejército 
de Tierra (FAMET). 

Aunque los helicópteros Tigre pre- 
sentan ciertas discrepancias en su 
funcionamiento, que serán subsana- 
das en breve plazo y permanecerán 
en la industria durante ese periodo, la 
realidad es que la fecha marca un hito 
importante en el desarrollo de la in- 
dustria de helicópteros en nuestro pa- 
ís, después de una fase de inversiones 
y trabajos previos, que culminan con 


¿A 


” 


A 


la entrega de dos productos de alta 
tecnología. 

Los tres helicópteros han sido en- 
samblados en la factoría española de 
Albacete, donde han llevado a cabo 
con éxito las fases industrial, de certi- 
ficación de aeronavegabilidad y de 
aceptación técnica. 

La nueva versión HAD/E del heli- 
cóptero Tigre ofrece numerosas ven- 
tajas respecto de la versión HAP-E 
actualmente en servicio: un nuevo 
motor MTR-E con un 14% de poten- 
cia adicional, un sistema de visión 
optrónico mejorado, sistema de lan- 
zamiento de misiles aire-tierra Spike, 
interrogador amigo- enemigo (IFF) y 
un nuevo sistema de guerra electróni- 
ca y contramedidas. 

El Ejército de Tierra español ad- 
quirió un total de 24 unidades, ha- 
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biéndose entregado las seis primeras 
unidades en versión HAP-E al Bata- 
llón de Helicópteros de Ataque. Su 
satisfactorio despliegue en Afganis- 
tán durante 2013 supuso un impor- 
tante hito. Las dieciocho restantes se- 
rán entregadas en la nueva versión. 
El helicóptero NH90 supone la co- 
lumna vertebral del proyecto indus- 
trial de Airbus Helicopters España. 
Este programa es el primero que im- 
pulsado por la Secretaría de Estado 
de Defensa, apoyado por el Ministe- 
rio de Industria y gestionado por la 
DGAM, tiene el objetivo de poder sa- 
tisfacer las distintas necesidades ope- 
rativas de los tres ejércitos mediante 
una plataforma común, adaptada a 
los requeri- 
mien- 
tos de cada misión, a través de 
un moderno sistema tecnológico. Es- 
te concepto intenta mejorar la efica- 
cia con un menor coste en la operati- 
vidad, reduciendo y modernizado el 
catálogo de helicópteros 
actual y asegurando su 


sostenibilidad 
en el tiempo. 
Airbus Helicopters España 

suministrará, en una primera fase, un 
total de 22 helicópteros NH90 a las 
Fuerzas Armadas con un calendario 
de entregas que se extiende hasta 
2021. La fábrica española es respon- 
sable del montaje de todos los heli- 
cópteros NH9O destinados a las Fuer- 
zas Armadas españolas, así como de 
la fabricación de su fuselaje delante- 
ro, tanto para los helicópteros espa- 
ñoles como para los de exportación. 
La versión española del NH90, el 





Durante el año 2014 se han ido recibiendo los ocho helicópteros EC 133 contratados por 


el Ejército de Tierra 


GSPA, se ha diseñado para desarro- 
llar misiones tácticas, entre las que se 
incluyen el transporte de tropas, las 
labores de búsqueda y salvamento, la 
recuperación de personal y evacua- 
ción de heridos. Tiene capacidad de 


operación diurna y nocturna en todo 
tipo de entornos ambientales. 

El Plan de Participación Industrial 
diseñado para estos programas ha per- 
mitido dotar a la industria española, 
liderada por Airbus Helicopters Espa- 
ña, de plena capacidad para participar 
en todo el ciclo de vida de los heli- 
cópteros, desde el diseño a los ensa- 
yos en vuelo y la certificación, la pro- 
ducción de aeroestructuras, la línea de 
montaje final y el soporte integral. 
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Durante el año 2014 se han ido re- 
cibiendo los ocho helicópteros EC 
135 contratados por el Ejército de 
Tierra a Airbus Helicopters, que se- 
rán asignados al centro de entrena- 
miento de las FAMET. El contrato 
incluye 










además un paque- 
te logístico. 
Los nuevos heli- 
cópteros permi- 
tirán al Ejér- 
cito de Tierra 
entrenar a sus 
pilotos para 
misiones tácti- 
cas en aeronaves 
de última genera- 
ción, incluyendo el uso 
de gafas de visión noc- 
turna (NVG) y vuelos instru- 
mentales. Las misiones de combate ac- 
tuales serán realizadas a bordo de heli- 
cópteros Cougar, Tiger y NH9O. 
España tiene una flota de más de 
60 unidades del EC135. Según Air- 
bus Helicopters, en años recientes, 
este helicóptero ha surgido como un 
elemento clave en el entrenamiento 
de pilotos militares y es ampliamen- 
te utilizado en el país por la Guardia 
Civil, Policía Nacional y Autoridad 
Nacional de Carreteras y Transpor- 
te, así como en misiones de trans- 
porte médico en la mayoría de re- 
glones autónomas que ofrecen dicho 
servicio. 
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EL AIRBUS C295 AVANZA 
HACIA UNA VERSION 
MEJORADA 


Airbus Military ha modificado ya 
el demostrador EC-293 con los win- 
glets y durante el año 2014 ha mante- 
nido una serie de pruebas en vuelo 
como paso previo a la certificación 


por el INTA. 

Los nuevos winglets sumarán 60 
kg de peso al avión, 15 kg de cada 
uno y otros 30 kg de refuerzos en las 
alas. Concretamente Airbus Military 
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tendrá que usar unas cubiertas supe- 
riores en las secciones exterior y me- 
dia del ala de mayor grosor así como 
reforzar algunas costillas. 

Los winglets, junto a las modifica- 
ciones en los motores que ya se han 
certificado, permitirán ahorrar hasta 
un 6 por ciento de combustible, lo 
que en una operación típica militar 
puede cifrarse en unos 200.000 euros 
al año. 

Este ahorro de combustible tam- 
bién puede ser cambiado por una ma- 
yor carga de pago. A nivel del mar 





dicho incremento será marginal dado 
que el C295 puede operar a su peso 
máximo, pero en altura sí se notará, 
con hasta 2.600 kg más carga 

Sólo por los nuevos motores el 
C293 podrá transportar 1.500 kg más 
a una altitud de 25.000 pies o 2.600 
kg más sumando los winglets. En 
condiciones hot £ hight (6.000 pies, 
ISA + 20) , en un vuelo de 900 km 
(500 nm) el incremento de carga será 
de 1.000 kg y en misiones de patru- 
lla, la autonomía crecerá de casi ocho 
horas de vuelo a casi nueve horas. 
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Egipto ha hecho un pedido adicio- 
nal por otros ocho aviones Airbus 
C293 en 2014, ampliando así su flota 
a 20 aparatos y convirtiéndose en el 
principal cliente de este avión por nú- 
mero de unidades. 

Este nuevo lote de aviones se suma 
a los 12 aparatos encargados previa- 
mente, seis de los cuales ya están 
operativos, y el resto será entregado a 
la Fuerza Aérea egipcia a principios 
del próximo año. 

El contrato también prevé el sumi- 
nistro de un paquete de apoyo logísti- 





co que incluye piezas de recambio, 
servicios de entrenamiento y mante- 
nimiento de la flota. 

La Fuerza Aérea egipcia se decidió 
por el C295 debido a su comprobada 
versatilidad, robustez y eficacia du- 
rante sus misiones diarias de trans- 
porte combinadas con su fácil mante- 
nimiento y bajos costes de operación, 
especialmente en escenarios cálidos, 
a gran altitud y polvorientos, como 
los que predominan en la región. 

Brasil ha suscrito un contrato en 
2014 con Airbus Defence and Space 
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para la adquisición de tres aviones 
Airbus C295 configurados para mi- 
siones de búsqueda y rescate (Search 
And Rescue — SAR). 

Los tres aviones se entregarán a la 
Fuerza Aérea brasileña (FAB) a par- 
tir de finales de este año, en el marco 
de un acuerdo que también incluye 
un contrato de apoyo en servicio inte- 
gral (Full In Service Support — FISS), 
de cinco años de duración. 

Una vez en servicio, los aviones 
SAR se unirán a los 12 aviones C295 
configurados para tareas de transpor- 
te, ampliando así a 15 aparatos la flo- 
ta C295 de la FAB. 

El 29 de Octubre de este año, Mé- 
jico firmó un contrato con Airbus 
DS para la adquisición de dos avio- 
nes de transporte medio Airbus 
C295 para la Marina mejicana, la 
cual ya esta operando cuatro C293, 
seis C235 y dos C212. Actualmente 
Méjico dispone de la mayor flota de 
aviones de transporte militar Air- 
bus, ya que además de la flota de la 
Marina, la Fuerza Aérea opera seis 
C295 y la policía federal dos avio- 
nes C235. 

Airbus Defensa and Space (Airbus 
DS) y Tata Advanced Systems 
(TASL) han presentado una oferta 
conjunta para reemplazar la flota de 
aviones Avro de la Fuerza Aérea in- 
dia con el avión de transporte medio 
líder de mercado C295, 

Este acuerdo de colaboración viene 
precedido de una evaluación indus- 
trial detallada y una evaluación rigu- 
rosa del sector aeroespacial indio por 
parte de Airbus DS, que concluyó 
con la selección de TASL como so- 
cio nacional exclusivo para este pro- 
grama. 

El programa contempla la sustitu- 
ción de la flota de 56 aviones Avro 
actualmente en servicio en sus Fuer- 
zas Armadas. En caso de adjudica- 
ción del contrato, Airbus DS sumi- 
nistrará los primeros 16 aviones, to- 
talmente preparados para el vuelo, de 
su propia línea final de montaje. Los 
40 restantes serán fabricados y en- 
samblados por Tata en la India. Esto 
incluirá la realización del montaje es- 
tructural, el montaje final, la integra- 
ción de sistemas y las pruebas, ade- 
más de la gestión de la cadena de su- 
ministro. E 
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Espacio 2014, 


nuevos hítos y grandes US 
la carrera espacial a Marte 


El pasado 2014 nos ha acercado a Marte, hemos podido 
tocar la superficie de un cometa (el 67P/Churyumov- 
Gerasimenko, sobre el que se posó la sonda europea 
“Philae” de la misión Rosetta) y nos ha dado más años de 
investigación en el Cosmos al ampliarse la vida útil de la 
ISS al menos hasta 2024. Rusia fue uno de los grandes 
dominadores del mercado de lanzamientos y Europa 
mantiene su posición y trabaja ya en su nuevo lanzador, el 
Ariane 6. Pero este mercado en auge, en el que está 
previsto que hasta 2023 se inviertan 248 miles de millones 
de dólares en la construcción y lanzamiento de 1.155 — *, /, 
satélites, ha sufrido serios reveses en la 2298) 
meteórica carrera de las empresas privadas, , 


especialmente con la caída de la 

SpaceShipTwo, una nave suborbital 
destinada al turismo espacial que 
se estrelló durante un vuelo de 
prueba en octubre. 


l pasado 2014 nos ha acercado a 

IET o 

perficie de un cometa (el 
67P/Churyumov-Gerasimenko, sobre 
el que se posó la sonda europea “Phi- 
lae” de la misión Rosetta) y nos ha da- 
do más años de investigación en el 
Cosmos al ampliarse la vida útil de la 
ISS al menos hasta 2024. Rusia fue 
uno de los grandes dominadores del 
mercado de lanzamientos y Europa 
mantiene su posición y trabaja ya en 
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su nuevo lanzador, el Ariane 6. Pero 
este mercado en auge, en el que está 
previsto que hasta 2023 se inviertan 


- 248 miles de millones de dólares en la 


construcción y lanzamiento de 1.155 
satélites, ha sufrido serios reveses en 
la meteórica carrera de las empresas 
privadas, especialmente con la caída 
de la SpaceShipTwo, una nave subor- 
bital destinada al turismo espacial que 
se estrelló durante un vuelo de prueba 
en octubre. 


UN AÑO DE LUCES Y 
SOVIICBANS O A 00 


2014, el año en el que se han cum- 
plido los 45 desde que Neil Armstrong 
a bordo del Apollo 11 diera el “peque- 
ño paso para un hombre pero un gran 


Para la ESA uno de los hitos 
del año ha sido Rosetta, la primera misión 
jamás diseñada para ir al encuentro de un 






en 


O IATO 


salto para la humanidad” al poner pie 
por primera vez en la Luna, ha tenido 
enormes éxitos para la NASA y su ca- 
mino hacia Marte y bastante reveses 
para la industria privada. De momento 
ya se ha dado luz verde para comenzar 
a construir el Space Launch System, 
un cohete similar al Saturno aunque un 
poco más grande y entre un 10 y un 
20% más potente que éste, y concluyó 
con éxito la primera prueba de vuelo 
de la nave espacial Orion, un paso cru- 
cial en el camino de las misiones tripu- 
ladas hacia un asteroide y, posterior- 
mente, a Marte. En septiembre la NA- 
SA seleccionó dos proveedores 
comerciales, Boeing y SpaceX, para 
desarrollar los sistemas de transporte 
necesarios para trasladar a los astro- 
nautas estadounidenses a la Estación 
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AD aa : pacial 
AA ARA Internacio- 

e 2 nal y poner fin, 
7% 2 en2017,a la depen- 


dencia de las naves So- 
; yuz de Rusia. Son el CST- 

100 de Boeing y el Dragon V2 
de SpaceX, ambos capaces de trans- 
portar a 7 pasajeros. La actividad de 
los exploradores de la NASA en Marte 
fue intensa. Con el rover “Curiosity” 
todavía rodando en septiembre llegó la 
última de las misiones, MAVEN 
(Mars Atmosphere and Volatile Evo- 


lution), y en 2020 lo hará la próxima 


para efectuar investigaciones sin pre- 
cedentes de ciencia y tecnología, in- 
cluyendo la potencial habitabilidad del 
planeta y para buscar signos de vida 
pasada. La NASA comenzó sus activ1- 
dades espaciales de 2014, año que se 
planteó como un “año de la Tierra”, 


lanzando en enero desde Cabo Caña-. 


veral, Florida, un satélite TDRS-L 
(Tracking and Data Relay Satellite - 
Satélite de seguimiento y transmisión 
de datos), el tercero de una nueva ge- 
neración y el decimosegundo de la 
serie TDRS. Fue seguido por el Ob- 
servatorio de Medición de las Preci- 
pitaciones Globales (GPM) y el Ob- 
servatorio Orbital de Carbono (OCO- 
2), una misión dedicada al estudio del 
papel del dióxido de carbono (CO2) 
en el cambio climático. En enero de 
2015 se espera que vuele la misión 
Humedad del Suelo Activo Pasivo 
(SMAP), hará un seguimiento del 
agua del subsuelo para desentrañar los 
ciclos del agua, la energía y el carbo- 
no. Estados Unidos lanzó además tres 
ASA EMO INE Ol 
de Reconocimiento, los NROL-67, 
NICE SO E 
en el 2014, cuando se cumplían los 
diez años del vuelo de la SpaceShipO- 
ne, han sido para el sector privado. El 
peor de los accidentes fue el la Spa- 
ceShipTwo de Virgin Galactic, una 
tragedia que incluso llegó a poner en 
duda la viabilidad de los viajes turísti- 
cos al espacio. Durante un vuelo de 
prueba la nave se desintegró en el des- 
censo. Falleció el piloto Michael Als- 
bury y el prototipo quedó esparcido 
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_ por el desierto de Mojave. Hasta la fe- 


cha la compañía había vendido cerca 
de 700 billetes por un valor de 


250.000 cada uno. También Orbital 


Sciences Corp. Sufrió un revés al ver 
cómo explotaba en el despegue su co- 
hete Antares cuando iniciaba un vuelo 
cargado de víveres y equipos para la 
Estación Espacial Internacional. Esta 
pérdida ha sido el primer gran tropiezo 
en el programa comercial de carga de 
¡EMI ARA lo O 
naves Cygnus de Orbital Sciences vo- 
laron con carga hasta la ISS, a la que 
también llegaron cuatro naves de Spa- 
ceX, compañía que además efectuó 
cuatro lanzamientos de satélites priva- 
dos. United Launch Alliance (ULA) 
también tuvo un año atareado con nue- 
ve lanzamientos de Atlas V, cuatro de 
Delta IV y uno de Delta Il. 
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UN AÑO DE CELEBRACIONES 
ANA 


La Agencia Espacial Europea ha de- 
dicado 2014 al futuro, como homenaje 
a sus primeros cincuenta años de vida 
en los que ha logrado conquistas ún1- 
cas en el Cosmos que han situado a la 
ESA entre las agencia espaciales más 
importantes del mundo. Para la ESA 
uno de los hitos del año ha sido Roset- 
ta, la primera misión jamás diseñada 
para ir al encuentro de un cometa, ate- 
rrizar en él y escoltarlo en su viaje ha- 
cia el Sol. La nave se “despertó” tras 
una década de viaje por el espacio pro- 
fundo, se situó en una órbita del come- 
ta 67P/Churyumov-—Gerasimenko, se- 
leccionó un lugar de aterrizaje y envió 
al módulo “Philae” para que se posase 
en él. Una vez en la superficie, y en 
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Exito de la primera prueba de vuelo de la nave espacial Orion, un paso crucial en el ca- 
mino de las misiones tripuladas hacia un asteroide y, posteriormente, a Marte. 
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El peor de los accidentes fue el la SpaceShipTwo de Virgin Galactic, una tragedia que inclu- 
so llegó a poner en duda la viabilidad de los viajes turísticos al espacio. 


> 
e 


8) 





mm 
a 












E 
bl 
Sd 


SS 
ANS 
pa 







PA 


¡4 
ps 


q mes 


El Ariane 6, nuevo cohete europeo. 


buen estado, se inició un programa 
completo de observaciones que se pro- 
longó durante casi 60 horas, hasta que 
se agotaron sus baterías. Desde una ór- 
bita cercana Rosetta proseguirá con la 
exploración del cometa acompañándo- 
lo durante los próximos meses a medi- 
da que se acerca al Sol y hasta que se 
vuelva a adentrar en el Sistema Solar 
exterior. Otro aniversario, el de los 
Ariane, también se celebró con buenas 
noticias. La extraordinaria saga de los 
lanzadores europeos cumplió 35 años 
del primer vuelo cerrando 2014 con el 
63” lanzamiento exitoso consecutivo 
de Ariane 5, lo que confirma la fiabili- 
dad de este lanzador europeo. Además 
Arianespace, la primera compañía 
mundial de lanzamiento de satélites, y 





Sonda europea “Philae” de la misión Rosetta 
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Centro de control de la ESA. 


Astrium, la segunda empresa del mun- 
do en tecnología espacial, han firmado 
un contrato por 18 lanzadores Ariane 5 
ECA suplementarios valorado en más 
de 2.000 millones de euros. Estos nue- 
vos Ariane 5 suplementarios serán lan- 
zados a partir de 2017, tras los 35 lan- 
zadores ya encargados en 2009 (lote 
PB). En 2020 deberá efectuarse el pri- 
mer lanzamiento del Ariane 6, el nue- 
vo cohete europeo. En 2014 llegó al 
espacio el primer satélite Sentinel y 
con él se inauguró una nueva familia 
de satélites del programa europeo de 
Observación de la Tierra: Copernicus 
(anteriormente conocido como 
GMES). También se inició el desarro- 
llo y fabricación de la segunda genera- 
ción de los satélites meteorológicos 





MetOp (MetOp Second Generation — 
MetOp-SG). A partir de 2021 optimi- 
zarán la observación meteorológica 
empleando más de 10 instrumentos 
distintos cubriendo las bandas espec- 
trales ultravioleta, visible, infrarroja y 
de microondas. A medio camino se 
quedaron los Galileo 5 y 6, la tercera 
pareja de satélites europeos de navega- 
ción, ya que no consiguieron llegar a 
su Órbita definitiva y unirse a los cua- 
tro que ya se encuentran en órbita. Pe- 
se al traspié la ESA está trasladándo- 
los a una nueva órbita en la que apro- 
vechar su carga útil dado que ambos 
satélites están en buen estado y bajo 
control. En el apartado despedidas las 
hay más que meritorias. A la ISS lle- 
gó el quinto y último transporte espa- 
cial europeo ATV (Vehículo Auto- 
matizado de Transferencia), el “Ge- 
orges Lemaítre”, la nave espacial 
más compleja jamás construida en 
Europa y la principal aportación eu- 
ropea a los costes operacionales de la 
Estación Espacial. Y después de casi 
una década de actividad la misión 
Venus Express se aproximó a su fi- 
nal. Antes de que se agotara su com- 
bustible fue dirigida hacia las delga- 
das capas superiores de la atmósfera 
de Venus, donde llevó a cabo investi- 
gaciones científicas mientras ensaya- 
ba el aerofrenado, una maniobra po- 
tencialmente útil en futuras misiones 
de la ESA. La misión acabó cuando 
la nave se desintegró en las capas 
más densas de la atmósfera. 
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RUSIA MANTIENE EL LISTON 


Rusia ha dominado gran parte de los 
lanzamientos comerciales del pasado 
2014 con sus Soyuz, Proton, Angara, 
Rokot, Progress... Según la agencia es- 
pacial rusa Roscosmos se realizaron 
38 lanzamientos espaciales en 2014 y 
se colocaron en órbita 80 satélites. En 
ellos han viajado unidades de la red de 
navegación rusa GLONASS o nuevos 
satélites gubernamentales de observa- 
ción y comunicación Cosmos, Meri- 
dian, Gonets, Foton, Express, Meteor, 
Luch o Strela. La gran novedad de este 
año fue el primer lanzamiento del co- 
hete de clase pesada Angara AS desde 
el cosmódromo de Plesetsk, un vector 
que permitirá a Rusia desarrollar una 
nueva generación de cohetes más po- 
tentes. El pasado 9 de julio fue realiza- 
do el primer lanzamiento de prueba 
del cohete de clase ligera Angara 
1.2PP. La entrada en servicio de la se- 
rie Angara, que incluye lanzadores de 
clase ligera, mediana y pesada, permi- 
tirá a Rusia poner en órbita satélites de 
todo tipo sin contaminar la atmósfera 
y obtener un acceso independiente y 
garantizado al espacio al sustituir a los 
actuales Protón, que usan como com- 
bustible un componente muy tóxico. 
El primer vuelo tripulado del Angara 
está previsto para 2018 desde el nuevo 
cosmódromo Vostochni, situado en el 
Lejano Oriente ruso. En el quinto fallo 
del cohete Protón-M desde 2010 y el 
octavo en 80 lanzamientos, Rusia per- 
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La sonda espacial india Mangalyaan ha lle- 
gado a Marte, tal como confirmó la Organi- 
zación de Estudios Espaciales de la India 
(ISRO) 
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Soyuz camino del lanzamiento en el cosmódromo de Baikonur. 
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dió a mediados de mayo al satélite de 
comunicaciones más potente del país, 
el Express-AMAR. El cohete no logró 
poner en órbita al satélite por un su- 
puesto fallo en la tercera etapa del lan- 
zador. 


INTENSA ACTIVIDAD EN ASIA 


La luna ha sido un lugar muy concu- 
rrido en 2014. La sonda de aterrizaje 
china Chang'e-3 y el rover “Yutu”, 
ambos lanzados en 2013, iniciaron sus 
actividades en 2014 en el que ha su- 
puesto el primer aterrizaje con éxito en 
la superficie de la Luna en 37 años. En 
octubre China envió a la Luna su pri- 
mer módulo orbital recuperable, un 
lanzamiento que sirvió de preparación 
para la próxima misión de la sonda lu- 
nar Chang”e-5, que tiene previsto en 
un futuro cercano alunizar y recoger 
muestras de la superficie antes de re- 
gresar a la Tierra. Hasta ahora las 
muestras han sido obtenidas por los 
astronautas estadounidenses del pro- 
grama Apolo y por las misiones sovié- 
ticas de los años setenta. China tam- 
bién lanzó este año al Shijian-11, un 
satélite experimental; al CBERS-4, 
una sonda en de observación terrestre 
desarrollada junto a Brasil que permite 
a ambos países acceso a imágenes de 
alta resolución para fines como la vigl- 
lancia de la deforestación y de la ex- 
pansión urbana, así como para aplica- 
ciones agrícolas y ambientales; el Ga- 
ofen-1, el primer satélite chino de 
observación de la Tierra de alta defini- 
ción; además de los Yaogan Weixing 
20/23/24 y 25, Gaofen 2 (GF 2), 
Chuangxin 1-04, Yaogan 21 y 22 CZ- 
4C o los Feng Yung 3D y 2G. 


65 





En 2014 también se lanzaron nuevos satélites de navegación IRNSS a bordo de cohetes PSLV de la India. 


La sonda espacial india Mangalyaan 
ha llegado a Marte, tal como confirmó 
la Organización de Estudios Espacia- 
les de la India (1SRO). De esta manera 
la India se ha convertido en el primer 
país que logra alcanzar la órbita de 
Marte en el primer intento, además del 
primer país de Asia en llegar al planeta 
rojo y el cuarto de todo el mundo tras 
Estados Unidos, Rusia y la Agencia 
Espacial Europea. De las 51 misiones 
que se habían lanzado previamente so- 
lo 21 tuvieron éxito. Mangalyaan, que 
formalmente se llama Misión Orbita- 
dora de Marte, tratará de resolver las 
grandes preguntas que la humanidad 





tiene sobre Marte estudiando la super- 
ficie, topografía y atmósfera del plane- 
ta y centrándose en la búsqueda de 
metano, uno de los indicativos de la 
existencia de vida. Mientras la ISRO 
sigue trabajando en su segunda nave 
no tripulada a la Luna. La Chandraya- 
an-2 podría despegar rumbo a nuestro 
satélite en 2017 propulsada por un co- 
hete de motores criogénicos GSLV- 
D5. En 2014 también se lanzaron nue- 
vos satélites de navegación IRNSS a 
bordo de cohetes PSLV. La constela- 
ción contará con siete satélites y ofre- 
cerá servicios de navegación al sub- 
continente indio. Acabando el año IS- 


China lunar probe camino de la plataforma de lanzamiento. 
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RO lanzó con éxito el mayor cohete 
portador GSLV de su historia, capaz 
de transportar cuatro toneladas en la 
órbita geoestacionaria. El tercer con- 
tendiente en la carrera asiática, Japón, 
puso en órbita un satélite meteorológi- 
co, el GPM, desarrollado junto a Esta- 
dos Unidos, y al Daichi-2 (también co- 
nocido como Alos-2/ Advanced Land 
Observing Satellite-2), un satélite de 
observación terrestre. Con sus 4,5 me- 
tros de alto, 3,2 metros de largo y 3,6 
metros de ancho, es capaz de ofrecer 
información precisa de la superficie te- 
rrestre por medio del radar PALSAR- 
2, ya sea de día y de noche y bajo 
cualquier condición meteorológica. 


LA ISS SE MANTIENE EN 
ORBITA 


Pese a las disputas en la Tierra entre 
Rusia y Estados Unidos su coopera- 
ción no cesa en el espacio y no altera 
las actividades de la Estación Espacial 
Internacional. La administración Oba- 
ma ha decidido mantener en servicio 
la ISS al menos hasta 2024, prolon- 
gando así cuatro años más su vida 
operativa. En este 2014 se convirtió, 
por primera vez en su historia, en una 
plataforma permanente de observación 
de la Tierra ser plataforma de dos mi- 
siones para medir los vientos oceán1- 
cos, las nubes y los aerosoles. Por sus 
instalaciones han pasado la Expedi- 
ción 39 (el astronauta japonés Koichi 
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Una de las expediciones de la ISS. 


Wakata, el cosmonauta ruso Mikhail 
Tyurin y el astronauta de la NASA Ri- 
chard A. Mastracchio), la Expedición 
40 (cosmonautas rusos Aleksandr Sk- 
vortsov y Oleg Artemyev y astronauta 
de la NASA Steven R. Swanson), la 
Expedición 41 (astronauta de la NA- 
SA Gregory R. Wiseman, cosmonauta 
ruso Maksim Surayev y astronauta de 
la ESA Alexander Gerst) y la Expedi- 
ción 42 (cosmonautas rusos Aleksandr 
Samokutyayev y Yelena Serosa y as- 
tronauta de la NASA Barry E. Wilmo- 
re). Para el relevo de tripulaciones y 
transporte de víveres y equipos, ade- 
más del ATV-5 europeo y los vuelos 
regulares de las Soyuz y Progress ru- 
sas, también se contó con los socios 
comerciales SpaceX y Orbital Scien- 
ces Corporation y sus cargueros espa- 
ciales “Dragon” y “Cygnus”, respecti- 
vamente. ll 
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La sonda de aterrizaje china Chang'e-3 y el rover “Yutu”, ambos lanzados en 2013, inicia- 
ron sus actividades en 2014 en el que ha supuesto el primer aterrizaje con éxito en la super- 


La administración Obama ha decidido mantener en servicio la ISS al menos hasta 2024. 





% Enero 

ENE?? - Crew Space Transportation 100 
(CST-100) a bordo de un Atlas 5 estadou- 
nidense. 

ENE?? - ORS 4/HiakaSat (HawaiiSat 
1)/ORS-Squared/Argus/ EDSN 1-8/Print- 
Sat/Cubesats en un cohete Super-Strypi 
(SPARK). 

ENE?? - STU-1 en el segundo Super Strypi 
del mes. 

ENE?? - Hispasat AG1 a bordo del Ariane 
5 europeo. 

ENE 06 - CRS-5 Cloud-Aerosol Transport 
System (CATS)/ AggieSat 4/ Bevo 2/ SER- 
PENS en un Falcon 9R con destino a la 
ISS. 

ENE 20 - MUOS 3 en el segundo Atlas 5 
del mes. 

ENE 22 - Kompsat 3A en un Dnepr 1. 

ENE 23 - Deep Space Climate Observator 
(DSCOVR)/ Sunjammer/ SHERPA en el 
segundo Falcon 9 del mes. 

ENE 28 - IGS Radar Spare en el cohete ja- 
ponés H-24. 

ENE 29 - Soil Moisture Active Passive 
(SMAP)/ GRIFEX/ ExoCube/ FIREBIRD C 
2 D a bordo de un Delta 2 estadounidense. 
ENE 30 - Inmarsat 5 F2 en un Proton. 


% Febrero 

FEB?? - Gonets-M/ DOSAAF-85 a bordo 
de un Rokot/Briz-KM. 

FEB?? - Eutelsat 115/ ABS 3A en el cohete 
privado Falcon 9. 

FEB 01 - Kanopus-ST/ Baumanets 2/ Ven- 
ta 1 en un Soyuz-2.1v/WVolga. 

FEB 11 - Intermediate eXperminental Vehi- 
cle (IXV) a bordo del Vega europeo. 

FEB 17 - Progress M-26 Soyuz U (Misión 
58P a la ISS). 
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CELEBRACIÓN DE LA 


FESTIVIDAD DE SAN 
HERMENEGILDO EN LA 
BASE AEREA DE 
ALBACETE Y ALA 14 


| 25 de abril, tuvo lugar en 

la Base Aérea de Albace- 
te y Ala 14 la celebración de 
la festividad de San Herme- 
negildo por parte de la Real 
Hermandad de Veteranos de 
las Fuerzas Armadas y Guar- 
dia Civil de Albacete, coinci- 
diendo con el acto de Exalta- 


i 





ción de Virtudes Militares pro- 
gramado por la Unidad. 

El acto estuvo presidido por 
el coronel jefe de la Base Aé- 


rea de Albacete y Ala 14, 
acompañado por el presiden- 
te de la Real Hermandad de 
Veteranos en Albacete, el co- 
ronel jefe de la Subdelega- 
ción de Defensa en Albacete, 
el coronel jefe de la Maestran- 
za Aérea de Albacete, el co- 
ronel jefe del TLP y el coronel 
jefe del Centro de Adiestra- 
miento de Chinchilla. 

Al mismo, asistieron invita- 
das autoridades locales, entre 





las que cabe destacar: el te- 
niente de alcalde de Albacete, 
el comisario jefe de Policía, el 
comisario jefe de la Unidad 





de Centro Operativa (UCOP) 
y el alcalde de Pétrola, ade- 
más de 140 socios de la Real 
Hermandad. 

La jornada comenzó con la 
celebración de la Santa Misa 
por el párroco de la Base, en 
la que participó el Coro Rocie- 
ro de la Asociación de Veci- 
nos del Barrio de Fátima de 
Albacete. 

Durante la celebración, se 
hizo entrega de medallas del 
Mérito de la Real Hermandad 
al teniente coronel Aladino 
Martínez Hernani y al coman- 
dante retirado Ricardo Adan 
Peralta, y nueve premios de 
San Hermenegildo, entre los 
que se encontraba el teniente 
coronel Juan Carlos Malagón 
Ariza destinado en la Unidad, 

El presidente de la Real 
Hermandad de Veteranos hi- 
zo un emotivo discurso y 
agradeció especialmente al 
coronel jefe de la Base Aé- 
rea de Albacete su perma- 
nente apoyo y colaboración. 
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DEMOSTRACIÓN 
PARACAIDISTA DEL 
EADA EN LA FINAL DE 
LA COPA DE S.M. EL 
REY DE RUGBY 


| 27 de abril tuvo lugar la 
final de la Copa del Rey 
de rugby en el estadio La Ba- 
lastera de Palencia, ante 
5.000 espectadores. Previo al 
inicio del partido, seis paracai- 





distas del Escuadrón de Apo- 
yo al Despliegue Aéreo se 
lanzaron sobre la capital pa- 
lentina desde un T-12 del Ala 
37, aterrizando en el centro 
del terreno de juego y el últi- 
mo de ellos portando la Ense- 
ña nacional, tras lo cual fue in- 
terpretado el himno nacional, 
con gran respeto por parte de 
los deportistas, la afición y to- 
do el público asistente. 





nn 


PROGRAMA EDUCATIVO 
4” ESO+EMPRESA 


Com en años anteriores, 
el Ala 35 ha participado 
en el Programa Educativo “4? 
ESO+Empresa”, acogiendo, 
durante la última semana de 
abril, un total de 11 alumnos 
de diferentes institutos de la 
Comunidad de Madrid. Este 
Programa tiene como objetivo 
proporcionar a los participan- 
tes una experiencia formativa 
y educativa próxima al mundo 
laboral y empresarial. 

De ámbitos ajenos a las 


L 
h | 
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Fuerzas Armadas, y con eda- 
des entre 16 y 17 años, los 
alumnos pudieron conocer 
de primera mano las múlti- 
ples actividades desarrolla- 
das en la Unidad. Visitaron 
las diferentes dependencias 
(meteorología, EPV, Fuerzas 
Aéreas, Material, contrain- 
cendios, SATA, torre de con- 
trol, etc.), mostrando interés 
en todas ellas y por las parli- 
cularidades de la vida militar. 
Al finalizar su estancia de 
tres días en el Ala 35 se les 
hizo entrega del oportuno 
certificado acreditativo. 
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LA FSB DE HERAT CON 
LOS AFECTADOS POR 
LAS INUNDACIONES DEL 
NORTE DE AFGANISTAN 


Niss toneladas de mate- 
rial fueron enviadas desde 
la Base Aérea de Herat, el 30 
de abril, para paliar las conse- 
cuencias de las graves inun- 
daciones acaecidas en el no- 
roeste de Afganistán, princi- 
palmente en las provincias de 
Farad, Badghis y Herat, cinco 
días antes. El material, consti- 
tuido por agua, alimentos y 
mantas, fue suministrado por 
los contingentes italiano y es- 
pañol de esa base y del Man- 
do Regional Oeste (RC West) 
de las fuerzas de ISAF. 
Según las informaciones 
del Gobierno afgano, al me- 





LOCALIZADO CON 
VIDA EL PILOTO DEL 
AVION DESAPARECIDO 
EN LOS PIRINEOS 


esde el 6 de mayo, el Cen- 

tro Coordinador de Salva- 
mento de Palma (RCC Pal- 
ma), perteneciente al Ejército 
del Aire, ha dirigido la búsque- 
da y localización de un ultrali- 
gero francés perdido en los Pi- 
rineos, dentro del espacio aé- 
reo español. Después de 
sobrevivir herido durante tres 
días y tres noches al lado de 
su avión, el piloto ha logrado 
salvar milagrosamente su vida. 
En la búsqueda han partici- 
pado dos aviones D.4 VIGMA 
y dos helicópteros del Servi- 
cio de Búsqueda y Salva- 
mento del Ejército del Aire 
(Ala 48 y Ala 49), junto con 


_— 


nos cuarenta personas murie- 
ron y se cuentan por cientos 
los desaparecidos. El gober- 
nador de la provincia de He- 
rat, durante una reunión del 
Comité Provincial de Emer- 
gencia, declaró que se están 
haciendo todos los esfuerzos 


un helicóptero de los Mossos : 


d'Esquadra, otro de los Bom- 


beros de Cataluña y uno más : 
del Servicio de Emergencias : 


de la Generalitat de Cataluña. 
Alrededor de las 13:00 ho- 


ras del 8 de mayo se localizó : 


al piloto herido cerca de su 


aeronave siniestrada. Había : 
realizado un aterrizaje de : 
emergencia en la montaña de : 


Burg, en el término municipal 
de Farrera (Pallars Sobira, 


Lleida). El moto-velero era un : 


tipo Silent 2 de matrícula fran- 
cesa, sin equipo de comunli- 
caciones a bordo. 

El piloto es Bernard Mengin, 
de 67 años, de nacionalidad 


francesa y muy experimentado : 


en este tipo de vuelos en el Pi- 
rineo. Presentaba traumatis- 
mos torácico y cráneo-encefá- 
lico y fue evacuado en helicóp- 


tero al Hospital Universitario de : 


Lleida "Arnau de Villanova”. 

La búsqueda había sido so- 
licitada por el Centro Coordi- 
nador de Salvamento de Lyon 


que informó que la aeronave : 


había despegado el día ante- 


rior del Aeródromo de Puivert : 
(Francia). Había sido avistada : 
en vuelo por última vez en las : 


inmediaciones del Aneto. 


para intentar paliar las conse- 
cuencias de la catástrofe. 

En algunos distritos de la 
provincia de Herat, como el de 
Injil y el de Shindand, se ha 
perdido gran parte de la cose- 
cha de fruta y vegetales. Tam- 
bién en la ciudad de Qalah-e- 





Naw, en la provincia de Badg- 
his, se han producido serios 
daños como consecuencia de 
las inundaciones. En concreto, 
en esta ciudad del noroeste 
del país, al menos 14 perso- 
nas han fallecido y unas 500 
viviendas se han venido abajo. 


EL CUARTEL GENERAL DEL MAGEN DEL EJERCITO 
DEL AIRE RECIBE EN DONACIÓN UN RETRATO 
FOTOGRAFICO DE S.A.R. LA INFANTA D*. ISABEL 
DE BORBON 


Il 6 de mayo, el Cuartel 

General del Mando Aé- 
reo General del Ejército del 
Aire, sito en la madrileña ca- 
lle Quintana núm. 7, ha reci- 
bido en donación, por parte 
de José Luis Sampedro Es- 
colar, un retrato fotográfico, 
original de Kaúlak, de S.A.R. 
la Infanta D* Isabel de Bor- 
bón con la dedicatoria autó- 
grafa a Juan Comba Sigúen- 
za y a Trinidad Santoja Ro- 
sales, a quienes apadrinó en 


la ceremonia de su enlace 
matrimonial, en 1928. 

Tras el cordial y personal 
recibimiento por parte del 
general jefe del Mando Aé- 
reo General, Miguel Rome- 
ro López, se llevó a cabo el 
acto de firma de la dona- 
ción en la sala de música 
del Cuartel General del 
MAGEN. Terminada dicha 
formalidad, José Luis Sam- 
pedro hizo entrega del cita- 
do retrato. 
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UNA DELEGACIÓN DEL SULTANATO DE OMÁN VISITA 
AL ESCUADRÓN DE VIGILANCIA AÉREA NÚM. 1 


ras la adjudicación del 
concurso para el sumi- 
nistro del Sistema de Defen- 
sa Aérea del Sultanato de 
Omán a la empresa INDRA, 
una delegación omaní, en- 
cabezada por el general di- 
rector de Proyectos (RAFO) 
y acompañada por personal 
de la citada empresa, visitó 
el 7 de mayo las instalacio- 
nes del EVA 1, con el objeti- 
vo de observar de primera 
mano la obra civil asociada 
a un radar de largo alcance. 
Tras la recepción de la de- 
legación, la jornada comenzó 
con una presentación por 
parte del jefe del Escuadrón, 
sobre la Estructura del Siste- 
ma de Mando y Control, equi- 


OFICIALES 
IBEROAMERICANOS 
VISITAN EL ALA 11 


| 8 de mayo visitaron el 

Ala 11 los alumnos del 
XIII Curso de Altos Estudios 
Estratégicos para oficiales 
iberoamericanos. 

La delegación, encabe- 
zada por general de briga- 
da Jorge Víñe Blanco, asis- 
tió a una breve presenta- 


pos y capacidades del RA- 
DAR LANZA LR e infraestruc- 
turas asociadas al mismo. 

Concluida la exposición, se 
efectuó una visita por la torre 
del RADAR, donde la delega- 
ción pudo comprobar el fun- 
cionamiento del RADAR y 
observar su infraestructura, 
los shelters de equipos y de 
control, los equipos de comu- 
nicaciones y los grupos de 
generadores eléctricos. 

La visita finalizó con la fir- 
ma del libro de honor de la 
Unidad por el general direc- 
tor de Proyectos omaní Sa- 
leh Abdullah Said Al Maa- 
mari y una foto de familia 
ante el monolito de la plaza 
de armas del Escuadrón. 





EL EZAPAC COLABORA 
EN LA TERCERA EDICION 
DEL “ENCUENTRO 
MOTERO SOLIDARIO” 
ORGANIZADO POR 
BUCELARIOS BIKERS 
CLUB 


os días 7 y 8 de mayo se 

celebró, en el aparca- 
miento del hipermercado 
E.Leclerc, ubicado en el Po- 
lígono Industrial Oeste de 
Alcantarilla, el *11l Encuentro 
Motero Solidario”, organiza- 
do por la Asociación “Buce- 
larios Biker Club”, en benefi- 
cio del Banco de Alimentos 
del Segura. 

“Bucelarios Biker Club” es 
una asociación de moteros 
sin ánimo de lucro cuyos fi- 
nes son totalmente benéfi- 
cos, colaborando y partici- 
pando en actividades que 
ayuden a potenciar la solida- 
ridad, así como el compañe- 
rismo y el bien común. 

Este evento, destinado a 
recaudar fondos que serán 
destinados en su totalidad a 
la compra de productos no 
perecederos de primera ne- 
cesidad que serán entrega- 
dos al Banco de Alimentos 
para su reparto entre las per- 
sonas más necesitadas de 
Murcia, incluyó actuaciones 
musicales en vivo, sorteos y 
diversas atracciones para to- 
dos los públicos, entre las 
que destacó la pista de apli- 
cación infantil del EZAPAC. 

El EZAPAC, dentro del 
marco de la campaña “Un 


Aire de Solidaridad”, iniciada 
por el Ejército del Aire con la 
intención de apoyar a fami- 
lias e instituciones benéficas 
locales en estos momentos 
tan difíciles, colaboró con 
este evento con personal vo- 
luntario, apoyo logístico y la 
referida actividad. 





Al finalizar el evento, el 
presidente de “Bucelarios Bi- 
ker Club” hizo entrega al 
EZAPAC de un obsequio en 
agradecimiento por el apoyo 
prestado por la Unidad en 
las tres ediciones del “En- 
cuentro Motero Solidario” 
celebradas hasta la fecha. 


ción y posterior visita al 
centro de entrenamiento, 
donde los alumnos pudie- 
ron ver los simuladores de 
vuelo y las salas de instruc- 
ción y entrenamiento del 
personal de tierra. 
Posteriormente visitaron el 
banco de pruebas del motor 
EJ200 y sendas exposicio- 
nes de los dos sistemas de 
armas que dotan al Ala 11, 
el P.3M y C.16 Eurofighter. 
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XXIl PROMOCIÓN DE 
SARGENTOS ALUMNOS 
DE CONTROL AÉREO Y 
SISTEMAS DE 
INFORMACIÓN Y 
TELECOMUNICACIONES 


| 9 de mayo tuvo lugar, 

en la Escuela de Técni- 
cas Aeronáuticas (ESTAER), 
el acto de clausura de la fa- 
se de formación específica 
de sargentos alumnos de la 
XXIl Promoción de la espe- 
cialidad Control Aéreo y Sis- 
temas de Información y Tele- 
comunicación. 


JURA DE BANDERA 
PARA CIVILES EN LAS 
PALMAS DE GRAN 
CANARIA 


entro de los actos con- 

memorativos que se es- 
tán llevando a cabo en todo 
el territorio nacional con 
motivo de la celebración del 
75 aniversario de la crea- 
ción del Ejército del Aire, y 
con el propósito principal, 
por parte del Mando Aéreo 
de Canarias, de rendir ho- 
menaje de reconocimiento 
y gratitud al conjunto de la 
sociedad canaria por la es- 
trecha vinculación y mues- 
tras de cariño demostradas 
permanentemente, el 10 de 
mayo tuvo lugar un acto de 
juramento o promesa de fi- 
delidad a la Bandera de Es- 


Impartió la última lección 
del curso el capitán José lg- 
nacio Estefanía Sanz, que hi- 


paña, en la Plaza de Santa 
Ana de Las Palmas de Gran 
Canaria, por parte de 150 
ciudadanos que habían ex- 
presado su deseo de partici- 
par en esta emotiva y signifi- 
cativa celebración, entre los 
que cabe destacar al alcalde 
de la ciudad Juan José Car- 
dona, la diputada Matilde 





zo referencia a los importan- 
tes cambios que se están pro- 
duciendo en el ámbito de la 


Asián y el senador Borja Be- 
nítez de Lugo. Durante el 
desarrollo del acto se impu- 
so la Gran Cruz del Mérito 
Aeronáutico al general de 
brigada jefe del Estado Ma- 
yor del MACAN Francisco 
Javier Fernández Sánchez 
y la Cruz del Mérito Aero- 
náutico con distintivo Blan- 


enseñanza militar, en lo que a 
especialidades y titulaciones 
se refiere. Asimismo, destacó 
el reto que supone para el 
alumno la continua formación 
y promoción profesional basa- 
da en la constante adquisi- 
ción de conocimientos que le 
permiten realizar tareas de la 
más diversa índole. 

A continuación, el director 
de la ESTAER, coronel José 
Luis Vázquez Rey dirigió una 
alocución en la que agrade- 
ció a todos los profesores su 
profesionalidad y su ejemplo 
para el alumnado. 


co al coronel de la Guardia 
Civil jefe de la Comandan- 
cia de Las Palmas Ricardo 
Arranz Vicario y a Juan 
Alonso Castellano, que a 
sus 83 años es el aviador 
más veterano que mantiene 
su licencia en vigor. 

El acto fue presidido por 
el general jefe del Mando 
Aéreo de Canarias Javier 
Salto Martínez-Avial que es- 
tuvo acompañado por auto- 
ridades civiles y militares de 
las Islas Canarias así como 
a personalidades del mundo 
de la cultura y empresarial. 

Los actos finalizaron con 
un desfile de la fuerza que 
estuvo compuesta por: Es- 
cuadra de Gastadores, Uni- 
dad de Música y sendas es- 
cuadrillas de la Base Aérea 
de Gando y del Grupo del 
Cuartel General del MACAN. 
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JORNADA DE 
CONVIVENCIA DE 
PILOTOS EN LA BASE 


AEREA DE TALAVERA 
LA REAL 


| 11 de mayo se celebró 

en la Base Aérea de Tala- 
vera la Real (Badajoz) una 
nueva jornada de convivencia, 
la segunda en esta Ocasión, 
entre los miembros de la Aso- 
ciación de Pilotos de Extrema- 
dura (PILOTEX) y los pilotos 
del Ala 23 de Instrucción de 
Caza y Ataque. Se contó con 
la participación de un total de 
84 pilotos en 27 aeronaves ul- 
traligeras (ULM) y 5 aerona- 
ves de aviación general. 

La llegada a la base se re- 
alizó mediante un procedi- 
miento aéreo de arribada 
cuidadosamente coordinado 
entre todas las partes impli- 
cadas, que aseguraba un 
adecuado flujo de los tráfi- 
cos, al tiempo que garantiza- 


REUNION DEL COMITE 
DE DIRECCION DE 
INGENIERIA DE AIRBUS 
MILITARY EN EL A.H.E.A. 


| 12 de mayo se realizó 

en el Archivo Histórico 
del Ejército del Aire (AHEA) 
la reunión mensual que reali- 
za el Comité de Dirección de 
Ingeniería de AIRBUS Mili- 
tary presidida por Ángel Ba- 
rrio Cárdaba. Estuvo formada 
por 21 personas. Finalizada 
la reunión el coronel director 
del AHEA dio una conferen- 


EDI 








ba las necesarias medidas 
de seguridad de vuelo. 

Una vez en tierra los parti- 
cipantes en la jornada asis- 
tieron a la exposición estáti- 
ca de un avión F.5 y pudie- 
ron visitar la sección de 
equipo personal de vuelo, 
donde recibieron explicacio- 
nes de los componentes 
principales del mismo y de 
sus particularidades. 

Finalmente visitaron la to- 
rre de control, donde pudie- 
ron intercambiar opiniones 
con los controladores de la 
unidad sobre las característi- 
cas del espacio aéreo local y 
los procedimientos para su 
gestión. 

La jornada finalizó con un 
intercambio de recuerdos 
entre el jefe de la Base Aé- 
rea de Talavera la Real y Ala 
23, coronel Antonio Javier 
Taranilla Manjón, y el presi- 
dente de PILOTEX, Joaquín 
Mejías Rodríguez. 


cia sobre el trabajo que se 
realiza en el Archivo y poste- 
riormente se expuso, por par- 
te de Ángeles Gallego (Rela- 
ciones Institucionales) el 
Convenio existente entre 
AIRBUS y el Ejército del Aire 
para la custodia, digitaliza- 
ción, restauración y dar a co- 
nocer esa información. 
Posteriormente se realizó 
una visita al Castillo para dar 
a conocer el trabajo que se 
realiza en el mismo, mostran- 
do la documentación que 
existe custodiada de AIRBUS. 
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INTERCAMBIO 
DEPORTIVO TRILATERAL 
CON LAS ACADEMIAS DE 
OFICIALES DE FRANCIA E 
ITALIA EN LA AGA 


I fin de semana del 16 al 18 

de mayo, tuvo lugar en las 
instalaciones de la Academia 
General del Aire (AGA), un in- 
tercambio deportivo trilateral 
de las academias de oficiales 
de Francia, Italia y España. 

El sábado 17, tras la opor- 
tuna ceremonia de inaugura- 
ción, comenzaron las compe- 
ticiones deportivas por equi- 
pos, con los partidos de 
fútbol, baloncesto y voleibol. 
En fútbol la balanza se de- 
cantó para el conjunto espa- 
ñol, que en un disputado en- 
cuentro se impuso con un cla- 
ro 3-1 al combinado francés. 
Del mismo modo, los cadetes 
españoles también se impu- 
sieron en baloncesto a los 
equipos de Francia e ltalia, 





VISITA DE UNA 
DELEGACION DE LA 
FUERZA AEREA 
ARGELINA A LA BASE 
AEREA DE GETAFE 


ntre el 19 y el 23 de ma- 
yo, una delegación de la 
Fuerza Aérea argelina, com- 
puesta por tres tripulantes de 
C295, visitó el Ala 35 en el 
marco de las actividades bila- 
terales entre el Ejército del Ai- 
re y la Fuerza Aérea argelina. 
La visita tenía como finali- 
dad presentar las misiones 
que realiza el Ala 35, así co- 


tras unos encuentros que de- 
pararon marcadores ajusta- 
dos. Por su parte, los cadetes 
italianos se impusieron clara- 
mente en voleibol, no en vano 
es uno de los deportes de 
más aceptación en el país 
transalpino, venciendo en los 
dos encuentros a las Acade- 
mias de Francia y España. 

En las pruebas de atletismo 
cabe reseñar la victoria espa- 
ñola en diferentes pruebas, 
entre las que destacaron el 
salto de longitud, los 100 me- 
tros lisos y los 1.500 metros 


mo las capacidades con que 
cuenta el sistema de armas 
1.21. Entre las actividades 
programadas para el inter- 
cambio estaba la participa- 
ción del personal argelino, co- 
mo observadores, en vuelos 
de navegación, así como en 
una misión de lanzamiento de 
personal con posterior aterri- 
zaje en la pista no preparada 
de Ablitas, para lo cual partici- 
paron en la preparación de la 
misión y en el briefing que se 
impartió en Zaragoza por el 
Escuadrón de Apoyo al Des- 
pliegue Aéreo (EADA). 








PRÁCTICAS DE LOS 
ALUMNOS DE LA 
ACADEMIA BÁSICA DEL 
AIRE EN LA BASE 
AÉREA DE GETAFE 


omo parte del Plan de 

Estudios de la Academia 
Básica del Aire, desde el 19 
de mayo hasta el 13 de ju- 
nio, ocho alumnos de la XXII 
Promoción de sargentos 
alumnos (especialidad de 
Mantenimiento Aero-mecáni- 
co) han realizado en esta 
Base Aérea de Getafe el 
módulo de Formación en 
Centros de Trabajo (FCT), el 


donde los cadetes españoles 
hicieron el primer y tercer 
puesto del pódium. 

En el cómputo global de las 
pruebas quedó en primer lugar 
la Academia General del Aire. 

Este intercambio deporti- 
vo trilateral con la Accade- 
mia de la Aeronautica Milita- 
re de Italia y la Ecolé de l'Air 
de Francia, se inició a co- 
mienzo de los ochenta, y ya 
forma parte de la tradición 
de esta Academia, siendo 
una experiencia positiva en 
la que se ponen en común 
los valores militares y depor- 
tivos abanderados por estos 
centros de formación. 

Finalmente, con el ánimo 
de continuar con este inter- 
cambio de un modo periódico, 
se despidieron las delegacio- 
nes francesa e italiana, empla- 
zando a la delegación espa- 
ñola para el próximo encuen- 
tro deportivo trilateral que se 
disputará en tierras italianas. 


cual tiene una duración total 
de 100 horas lectivas. 

Durante este tiempo, en- 
cuadrados dentro del Grupo 
de Material del Ala n* 35, los 
alumnos han tenido la opor- 
tunidad de familiarizarse con 
el trabajo de mantenimiento 
que se realiza en un Ala de 
Transporte, culminando sus 
prácticas con éxito y aprove- 
chamiento, lo que les servirá 
para afrontar con la debida 
seguridad, en un futuro pró- 
ximo, el trabajo correspon- 
diente a su especialidad 
dentro las Unidades del 
Ejército del Aire. 
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EJERCICIO DE 
SALVAMENTO AÉREO 
EN BALEARES BALSAR 

2014 


| Servicio de Búsqueda y 

Salvamento del Ejército 
del Aire (SAR), a través de su 
Centro Coordinador de Salva- 
mento de Palma de Mallorca, 
desarrolló entre el 20 y el 22 
de mayo el ejercicio BALSAR 
correspondiente al año 2014. 

El BALSAR, que tiene ca- 
rácter anual, simula una situa- 
ción que permite evaluar la 
reacción y coordinación de 
las distintas organizaciones e 
instituciones que intervendrí- 
an en un accidente aéreo y se 
desarrolla en dos fases, una 
de tierra (SATER), el día 21 
de mayo, y otra en el mar 
(SAMAR), el 22. 

En la edición de este año 
se ha dado un paso más en 
la complejidad de la fase SA- 
TER, con el fin de ejercer la 
coordinación entre entidades 
autonómicas y estatales, pa- 


ra lo que se simuló un au- 
mento en el número de heri- 
dos hasta una cifra superior 
a la cuarentena. 

El ejercicio planteaba, en 
su primera fase, el supuesto 
de una colisión en vuelo a ba- 
ja altura de un avión con cua- 
renta y tres personas a bordo 
con una avioneta privada lige- 
ra con cuatro pasajeros en la 
Sierra de Tramuntana. En la 
segunda, fueron las aguas del 
sur de Mallorca el escenario 
marítimo del amerizaje simu- 


lado de otra aeronave de pe- 
queñas dimensiones. En am- 
bos casos se ponía en funcio- 
namiento todo el dispositivo 
de activación de los medios y 
organismos competentes, así 
como los procedimientos de 
búsqueda, salvamento y aten- 
ción a las víctimas, como si 
de un caso real se tratase. 

En el dispositivo desplega- 
do intervinieron medios aére- 
os, terrestres y marítimos de 
diferentes organizaciones, en- 
tre los que se encontraban 








VISITA AL CLOTRA DEL 
COLEGIO LA 
INMACULADA - 
PADRES ESCOLAPIOS 


| 21 de mayo visitaron el 

Centro Logístico de 
Transmisiones 30 alumnos 
de Formación Profesional del 
Colegio La Inmaculada — Pa- 
dres Escolapios, de Getafe, 
acompañados de varios pro- 
fesores. Fueron recibidos por 





además del SAR del Ejército 
del Aire, la Guardia Civil, Sal- 
vamento Marítimo (SASE- 
MAR), un avión argelino, así 
como medios del SAMU 061, 
Bombers del Consell Insular 
de Mallorca, Cruz Roja, Direc- 
ción Nacional de Navegación 
Aérea, Aeropuerto de Palma, 
Direcció General d'Emergen- 
cies, Interior i¡ Justicia del Go- 
vern Balear, SEIB-112, Asso- 
ciació els Simu's, Hospital 
Son Espases. 

Por criterios de austeridad 
y economía de medios, la fa- 
se SATER se realizó en una 
zona próxima al acuartela- 
miento del Ejército del Aire en 
el Puig Mayor, en la que se 
concentraron los medios te- 
rrestres y se estableció el 
puesto de mando avanzado 
en tierra, con el fin de acortar 
las distancias en el traslado 
simulado de heridos. De este 
modo se evitaron movimien- 
tos innecesarios por carretera 
entre la zona del accidente y 
la ciudad de Palma. 


mandos del CLOTRA y se les 
impartió una conferencia so- 
bre la Unidad, en la que se les 
informó de la misión, actividad 
y capacidades del Centro. 

Posteriormente efectuaron 
una visita a las instalaciones 
del mismo, en la que tuvie- 
ron ocasión de observar las 
actividades que se realizan 
en el Centro relacionadas 
con el ámbito de su progra- 
ma educativo. 
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LA ETESDA VISITA 
LAS INSTALACIONES 
DE CLH LA MUELA 
(ZARAGOZA) 


o alumnos de la ETESDA 
que están efectuando el 
Curso de Instalaciones Fijas 
de Combustibles, realizaron, 
el 22 de mayo, una visita a 
las instalaciones del Oleoduc- 
to de la compañía CLH (for- 
mado por la Compañía Logís- 
tica de Hidrocarburos y su fi- 
lial CLH Aviación) de la Muela 
en Zaragoza. 

Además de recibir una con- 
ferencia de medidas a adop- 
tar en caso de emergencia, lo 
alumnos tuvieron ocasión de 
visitar el centro de control de 





operaciones de recepción y 
trasvase de combustibles, 
mediante una presentación, 
donde se informó sobre deta- 
lles de su funcionamiento tan- 
to manual como automático. 


EL MENÚ SOLIDARIO DE LA UME GANADOR DEL 
“ENCUENTRO CULINARIO INTEREJERCITOS” 


| 22 de mayo, equipos del 

Ejército de Tierra, Arma- 
da, Ejército del Aire y Unidad 
Militar de Emergencias (UME) 
participaron en el “Encuentro 
Culinario Interejércitos”, que 
se desarrolló en las instalacio- 


nes de la Escuela de Hostele- 
ría de la Escuela de Técnicas 
de Seguridad, Defensa y Apo- 
yo (ETESDA) del Ejército del 
Aire, ubicada en la Base Aé- 
rea de Zaragoza. 

Desde las 8 de la mañana 


Asimismo, los alumnos pu- 
dieron visitar el laboratorio de 
control de calidad del combus- 
tible JP8, donde se realizan 
los ensayos no sólo para 
abastecimiento sino también 





los cuatro equipos se dedica- 
ron a elaborar un “menú soli- 
dario”, consistente en primer 
plato, segundo y postre, para 
lo que contaban con los pro- 
ductos que previamente Ca- 
rrefour Zaragoza había pro- 
porcionado de forma altruista. 
Cada equipo realizó un menú 
diferente, en el que se debía 
tener en cuenta cualidades 
como la originalidad, la pre- 
sentación, el sabor y, por su- 
puesto, que pudiera realizar 
un aporte energético equilibra- 
do. Esta condición venía im- 
puesta por el carácter solida- 
rio, ya que el menú ganador, 
será reproducido por diferen- 
tes unidades del Ejército del 
Aire, para su posterior distribu- 
ción a comedores sociales de 
las localidades en las que se 
encuentran dichas unidades. 
Tras más de tres horas de 
preparación, en las que des- 
tacó la alta cualificación del 
personal integrante de los 
equipos de la Brigada de Ca- 
ballería Castillejos |! de Zara- 
goza, la Escuela de Especiali- 
dades de la Estación Naval 
de La Graña (ESENGRA) de 
El Ferrol, el Regimiento de 
Apoyo e Intervención en 
Emergencias (RAIEM) de la 
UME de Torrejón y la ETES- 


para el almacenamiento de 
combustible. Además, se infor- 
mó sobre las zonas identifica- 
das del sistema de seguridad 
contra incendios, la sala de 
propulsión de agua y el siste- 
ma de lanzas. Específicamen- 
te, se prestó especial atención 
al sistema de aditivos del 
combustible para abastecer a 
la B.A. Zaragoza, su metodo- 
logía y funcionamiento así co- 
mo el punto fijo de carga de 
combustible (cargadero). 

Por último y para finalizar, 
la ETESDA hizo entrega al 
personal de la compañía de 
un obsequio, en agradeci- 
miento por las facilidades y 
trato recibido durante la visita 
a las instalaciones. 


DA, los menús fueron evalua- 
dos por un jurado de alto ni- 
vel. En este caso, el jurado 
estaba formado por los chef 
Josechu Corella del restau- 
rante Bal D'onsera con una 
estrella Michelín, Marisa Bar- 
berán del restaurante La 
Prensa, también con una es- 
trella Michelín, y Orlando To- 
bajas del histórico restaurante 
El Cachirulo, todos ellos ubi- 
cados en Zaragoza. 

Una vez degustados todos 
los menús por parte del jura- 
do y tras una ardua delibera- 
ción, en la que los integrantes 
del jurado resaltaron el grado 
de excelencia alcanzado por 
cada uno de los platos, se de- 
cidió que el menú que pre- 
sentaba las mejores condicio- 
nes había sido el de la UME, 
realizado por el cabo 1” Jesús 
Fernández Jerez y la cabo M* 
Alexandra Crespo Chumiillas. 

El Ejército del Aire quiere 
agradecer la colaboración del 
personal del Ejército de Tierra, 
la Armada y la UME, así como 
de los miembros del jurado y 
de la empresa Carrefour, que 
de forma desinteresada se 
han implicado en este proyec- 
to solidario, esperando que di- 
cha iniciativa pueda ser repeti- 
da en una próxima ocasión. 
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EL JEMA RECIBE A LOS MIEMBROS DEL OBSERVATORIO DE LA VIDA MILITAR 


| jefe de Estado Mayor del 
Ejército del Aire, general 
del aire F. Javier García Ar- 
naiz, recibió el 22 de abril a 
los miembros del Observatorio 
de la Vida Militar, con su presi- 
dente, Víctor Torre de Silva y 
López de Letona, a la cabeza. 
Este organismo se constitu- 
yó el 14 de enero. Se trata de 
una novedad en el panorama 
institucional de la Defensa, en 
el sentido amplio del término, 
aunque el legislador había 
previsto su constitución desde 
hace muchos años. Se confi- 
gura como un órgano colegia- 
do, de carácter asesor y con- 
sultivo, adscrito a las Cortes 
Generales, para el análisis 
permanente de la condición 
de militar y de la forma con 


ACTO DE HOMENAJE A 
LOS CAIDOS EN EL EADA 


ali con el undé- 
cimo aniversario del trá- 
gico accidente aéreo ocurri- 
do en Trebisonda (Turquía), 
en el que perdieron la vida 
doce componentes del Es- 
cuadrón de Apoyo al Des- 
pliegue Aéreo, el 26 mayo 
tuvo lugar en las instalacio- 
nes del EADA un sencillo ac- 
to militar en el que se rindió 
homenaje a todos los caídos 
en acto de servicio pertene- 
cientes a esta Unidad. 


que el Estado vela por los in- 
tereses de los miembros de 
las Fuerzas Armadas. 

Se compone de nueve per- 
sonas, elegidas cinco por el 
Congreso y cuatro por el Se- 
nado para un mandato de cin- 
co años. La elección corres- 
ponde al Pleno de cada Cá- 
mara, a propuesta de al 
menos tres grupos parlamen- 
tarios. En la elección actual, 
la propuesta la firmaron cua- 
tro grupos parlamentarios. 

El Observatorio es un órga- 
no que debe prestar un apoyo 
importante a las comisiones 
de Defensa del Congreso y del 
Senado. Se garantiza así su 
un conocimiento más directo y 
permanente por el poder legis- 
lativo de los problemas relacio- 


nados con el régimen de per- 
sonal y las condiciones de vida 
en las Fuerzas Armadas, a los 
relacionados con el entorno fa- 
miliar como consecuencia de 
la disponibilidad, movilidad ge- 
ográfica y participación en 
Operaciones en el exterior y 
los relativos a la conciliación 
de la vida profesional, perso- 
nal y familiar, permitiendo, de 
esta manera, poder abordarlos 
con inmediatez y proponer las 
medidas adecuadas que ga- 
ranticen la adaptación del régi- 
men del personal militar a los 
cambios que operen en la so- 
ciedad y en la función pública. 
Se concibe principalmente 
como un órgano externo a las 
Fuerzas Armadas que aporta 
una visión general, distinta de 





Con la unidad formada, se 
procedió al izado de la Ense- 
ña Nacional, se entonó el 
himno del Ejército del Aire, se 


leyó una glosa rindiendo ho- 
menaje a los caídos del EA- 
DA, y la Escuadra de Gasta- 
dores se dirigió al monolito 


las vías de participación ya 
establecidas, para poder en- 
tre todos mejorar la calidad de 
vida de los militares. Su com- 
posición mixta de civiles y mi- 
litares de reconocido prestigio 
será un valor añadido para 
que los profesionales de la 
milicia sigan sirviendo a la so- 
ciedad a la que pertenecen. 
Por tanto, este nuevo organis- 
mo está al servicio de los 
hombres y mujeres que inte- 
gran nuestras Fuerzas Arma- 
das. Unos profesionales con 
una entrega y dedicación que 
deben de servir de ejemplo 
en la sociedad actual. 

Creemos que todos sus 
estudios y propuestas, aun- 
que de carácter general, de- 
ben tratar de aportar solucio- 
nes a los problemas y a las 
dificultades derivados del sa- 
crifico y la constante disponi- 
bilidad que exige el cumpli- 
miento de los deberes de los 
profesionales de la milicia y 
de las características propias 
de la vida militar. 

Todos los miembros del Ob- 
servatorio de la Vida Militar son 
conscientes del compromiso 
que asumen al aceptar este 
cargo con importantes retos 
por delante para cumplir con 
los componentes de una de las 
profesiones mejor valoradas 
por la sociedad por lo que a la 
vez es un orgullo y satisfacción 
poder contribuir a reforzarla. 


en donde se encuentran gra- 
bados los nombres de todos 
los fallecidos en acto de ser- 
vicio destinados en el EADA 
a lo largo de los años. 

Seguidamente se entonó 
“La Muerte no es el final”, tras 
el cual el teniente coronel jefe 
de la unidad y el soldado más 
moderno del Escuadrón de- 
positaron una corona de lau- 
rel. A continuación del toque 
de oración y la salva de fusi- 
lería, se procedió a la lectu- 
ra de un responso y se dio 
por finalizado el acto, dislo- 
cando a la fuerza. 
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INSPECCIÓN DEL XXX 
CURSO DE SEGURIDAD 
DE VUELO A LA BASE 
AEREA DE GETAFE Y 
UNIDADES UBICADAS 
EN LA MISMA 


os días 27 y 28 de mayo, 

como parte de las activida- 
des didácticas incluidas en su 
Plan de Estudios, los integran- 
tes del XXX Curso de Seguri- 
dad de Vuelo, acompañados 
por profesores de la ESTAER 
y por representantes de la 
Sección de Seguridad de 
Vuelo de la División de Ope- 
raciones del Estado Mayor 
del Aire, realizaron sus prácti- 


cas de inspección en la Base 
Aérea de Getafe, que incluye- 
ron las tres unidades ubica- 
das en la misma: Ala 35, Ala 
48-Getafe y CECAF-Getafe. 


RECONOCIMIENTOS AL SERVICIO DE BÚSQUEDA Y 
SALVAMENTO AÉREO (SAR) DURANTE LA 
SEMANA DEL 26 DE MAYO 


| 28 de mayo y aprove- 

chando la participación 
de personal marroquí como 
observador en el Ejercicio 
CANASAR, se renovó el 
acuerdo SAR bilateral con 
Marruecos. Estuvieron como 
representantes de las dos 
Fuerzas Aéreas, el coronel 
jefe del RCC Casablanca 
Hamdi Chiguer y el coronel 
jefe del Servicio de Búsque- 
da y Salvamento Carlos Ma- 
estro Fernández. 

Por otra parte, durante los 
días 29 y 30 se desarrolla- 
ron en Málaga las jornadas 
de la Cátedra de Seguridad, 
Emergencias y Catástrofes 


en las que se reconoció en 
un acto público con la entre- 
ga de una Placa, la labor 
desempeñada por el SAR 
desde su creación. Así mis- 
mo, se entregó una Placa en 
honor a los fallecidos en el 
accidente del helicóptero 
que tuvo lugar en las Islas 
Canarias el 19 de marzo. 
Las dos placas fueron reco- 
gidas por el coronel Carlos 
Maestro Fernández quien 
pronunció unas palabras so- 
bre el SAR y de agradeci- 
mientos por la concesión. 

El día 29, en las menciona- 
das jornadas se desarrollaron 
ponencias, exposiciones es- 


- 


dl 
es 


a 





Las actividades incluyeron 
conferencias sobre la estruc- 
tura organizativa de la Seguri- 
dad de Vuelo y la organiza- 
ción y estructura de la Base 


TL 
, a vi 








táticas, ejercicios y presenta- 
ciones, en las que participa- 
ron medios del Ala 48, UMA- 
ER y personal de JESAR. 
Como colofón a una sema- 
na de reconocimientos a la 


Aérea Getafe, finalizada la 
cual, los alumnos, distribuidos 
en cinco grupos y acompaña- 
dos por los oficiales de Segu- 
ridad de Vuelo de la Unidad, 
procedieron a realizar las 
prácticas de inspección en las 
distintas dependencias e ins- 
talaciones de la Base. 

Las prácticas sirvieron 
también para el intercambio 
de impresiones y opiniones 
sobre diversos asuntos rela- 
cionados con la Seguridad 
de Vuelo entre los represen- 
tantes de la SESEV y los je- 
fes y oficiales de Seguridad 
de Vuelo de las Unidades 
ubicadas en la Base. 





labor del SAR, el día 30 tuvo 
lugar en el Teatro Guimerá 
en Santa Cruz de Tenerife, la 
entrega de las medallas de 
Oro que concede el Gobier- 
no de Canarias a determina- 
das personas u organizacio- 
nes que por motivos diver- 
sos han sido acreedores de 
la mayor distinción que se 
otorga. Por la labor desarro- 
lada desde su creación en 
1955, le ha sido concedida 
al SAR, personificada en el 
802 SQN de FFAA, la Meda- 
lla de Oro de Canarias. Fue 
entregada por el presidente 
del Gobierno de Canarias y 
recogida por el jefe del 802 
SQN Fernando Rubí Maté. 
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CONCIERTO DE MUSICA 
MILITAR: “CONOCE A 
LOS EJERCITOS A 
TRAVES DE SU MUSICA 


| 28 de mayo se celebró 

en el Teatro Monumental 
de Madrid el gran Concierto 
de Música Militar bajo el le- 
ma: “Conoce a los ejércitos a 
través de su música”. La ini- 
ciativa partió de la Dirección 
General de Reclutamiento y 
Enseñanza Militar (DIGE- 
REM), que entre sus cometi- 
dos está la captación y apoyo 
al reclutamiento, colaborando 
de esta forma al fomento de 
la cultura de defensa en esta 
versión culta que representa 
la música militar. 

El acto fue presidido por el 
jefe de Estado Mayor del 
Ejército de Tierra, general de 
ejército Jaime Domínguez 
Buj, al que acompañaron el 
jefe de Estado Mayor del 
Ejército del Aire, Francisco 
Javier García Arnaiz, el jefe 
del Cuarto Militar de la Casa 


ts 


de su Majestad el Rey, te- 
niente general Antonio de la 
Corte García, y el director ge- 
neral de Reclutamiento y En- 
señanza Militar, teniente ge- 
neral Juan Antonio Álvarez Ji- 
ménez. Al mismo, también 
asistieron un gran número de 
autoridades civiles y militares 
del Ministerio de Defensa y 
de los respectivos ejércitos. 

El auditorio del Monumen- 
tal se vistió de sus mejores 
galas para albergar a más de 
1.600 asistentes, dando aco- 
gida a un aforo completo de 





CURSOS DE PROTECCIÓN DE PERSONALIDADES 
EN LA ESCUELA DE TECNICAS DE SEGURIDAD 
DEFENSA Y APOYO (ETESDA) 


| 30 de mayo finalizaron 
en la ETESDA los cursos 
de Protección de Personalida- 
des, tanto en su modalidad de 
personal de Tropa y Marinería 
como de Cuadros de Mando. 
Los cursos han contado con 
asistentes provenientes del 
propio Ejército del Aire, de la 
Unidad Militar de Emergencia 
y de la Guardia Real, así como 
de miembros de la Policía Lo- 


cal de Zaragoza, estos últimos 
como resultado del reciente 
convenio de colaboración sus- 
crito entre el Ministerio de De- 
fensa - Ejército del Aire y el 
Ayuntamiento de Zaragoza. 
Los cursos, divididos en una 
fase a distancia y otra presen- 
cial, esta última con un conte- 
nido eminentemente práctico, 
se han desarrollado en las ins- 
talaciones de la Base Aérea 





público heterogéneo de nues- 
tra sociedad que ha sabido 
valorar con entusiasmo lo que 
representa esta expresión ar- 
tística y cultural. El concierto 
fue interpretado por una or- 
questa sinfónica constituida 
con aportaciones de las Uni- 
dades de Música de la Guar- 
dia Real, Regimiento de In- 
fantería Inmemorial del Rey 
n* 1, Agrupación ACAR de 
Getafe y la Banda Sinfónica 
de la Agrupación de Infantería 
de Marina de Madrid. En su 
dirección se turnaron sus res- 


de Zaragoza, el CENAD de 
San Gregorio y en entornos 
urbanos de Zaragoza. Se 
persigue una ambientación lo 
más real posible, adecuada a 
los escenarios en los que un 
escolta puede llevar a cabo 
sus cometidos, tanto en terri- 
torio nacional como fuera de 
él, en diferentes estados de 
amenaza y bajo condiciones 
controladas de estrés que 
permitan evaluar la reacción 
de cada alumno ante diver- 
sas situaciones e incidencias. 

Los alumnos han tenido 
que aplicar las técnicas, tácti- 
cas y procedimientos relacio- 
nados con las cualidades y 
habilidades que debe poseer 
todo escolta: conocimiento del 
armamento, material y medios 
técnicos, relaciones sociales, 
comportamiento, autoprotec- 
ción y primeros auxilios; pro- 
tección estática de lugares pú- 
blicos y privados; protección 
dinámica tanto a pié como en 


pectivos directores, siendo la 
primera vez que se conjuntan 
las cuatro unidades de músi- 
ca en una sola orquesta de 
más de 100 intérpretes ade- 
más de un coro de militares 
de tropa y marinería. 

El concierto fue grabado 
para su emisión posterior en 
RTVE a través de sus canales 
de difusión. El programa inclu- 
yó marchas y fantasías milita- 
res, respectivas de cada uno 
de los ejércitos y de la Guar- 
dia Real, así como zarzuelas 
y Óperas, que se han ido com- 
poniendo a lo largo de la his- 
toria de España y que han re- 
flejado las vicisitudes acaeci- 
das en nuestra sociedad en 
eventos trascendentales de la 
historia de nuestra Patria. Por 
último, la representación fue 
amenizada por un grupo de 
personas pertenecientes a la 
asociación de Codex Belix 
que vistieron uniformes milita- 
res y trajes de época que a 
través de los tiempos han por- 
tado nuestros ejércitos. 


vehículo, así como en el estu- 
dio de los itinerarios; técnicas 
de observación, en vigilancias 
y contra-vigilancias fijas y mó- 
viles; protocolo y coordinación 
con Fuerzas y Cuerpos de 
Seguridad del Estado. 

Cabe reseñar el valor aña- 
dido que ha aportado la pre- 
sencia como conferenciantes 
de personal proveniente de 
Guardia Civil y Cuerpo Nacio- 
nal de Policía, que han trans- 
mitido su vasta experiencia 
en el campo de la protección 
de personalidades y en as- 
pectos concretos de sus co- 
metidos profesionales, tales 
como información, protección 
de eventos especiales o se- 
guridad en el subsuelo. 

Se han alcanzado los objeti- 
vos perseguidos, formándose 
adecuadamente a nuevo per- 
sonal apto para llevar a cabo, 
con eficacia, los cometidos 
que se demandan a los escol- 
tas de personalidades. 
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do de esta forma el 50 ani- 
versario del mismo. 

El acto contó con la pre- 
sencia de diversas autori- 
dades civiles y militares. 

Finalizó la jornada con 
una visita a las instalaciones 
y una muestra de exposicio- 
nes estáticas, con lo que el 
personal pudo conocer los 
cometidos de la Unidad. 


de España. La toma de dicho 
juramento fue realizada por 
el coronel jefe de la Base Aé- 
rea del Alcantarilla, Antonio 
Sánchez Flores. 

Cabe destacar, que la ma- 
yor parte de las personas 
participantes, juraron Bande- 
ra en esta Unidad como sol- 
dados pertenecientes al re- 
emplazo de 1964, celebran- 


JURAMENTO O PROMESA ANTE LA BANDERA 
DE ESPANA DE PERSONAL CIVIL EN LA BASE odia dl 
AEREA DE ALCANTARILLA 


| 30 de mayo, enmarcado 
dentro de los actos de ce- 
lebración del día de las Fuer- 
zas Armadas, se realizó en es- 
ta Base Aérea un acto de jura 
o promesa ante la Bandera 


Bajo la presidencia del te- 
niente general Manuel Mes- 
tre Barea, jefe del Mando de 
Personal del Ejército del Ai- 
re, un grupo de 160 ciudada- 
nos efectuaron el juramento 
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de España de personal civil. 


LA BUCKER DE LA 
ACADEMIA GENERAL 
DEL AIRE SE RENUEVA 

POR COMPLETO 


ace poco más de un 

mes se iniciaron en la 
Academia los trabajos de 
restauración de la avioneta 
Búcker que se encontraba 
frente al edificio de Direc- 
ción de este centro. 

Los trabajos se iniciaron 
con el desmontaje de la avio- 
neta de su peana para su res- 
tauración en el taller general 
de la AGA. La reconstrucción 
tuvo que ser llevada a cabo 
dado que el agua se había 
canalizado por el poliéster 
hacia el interior de la avione- 
ta, deteriorando la estructura 
metálica de la misma. En una 
primera fase, se localizó el 
deterioro de la estructura y se 
procedió a su reparación me- 
diante fibra de poliéster. 

Del mismo modo también 
se rehicieron las diagonales 
de los planos y sus respecti- 
vos herrajes y se descapotó 
el motor para tener acceso al 


o promesa ante la Bandera 





mismo y poder limpiarlo y pin- 
tarlo. El capó del motor se re- 
paró y se restauró con sus 





colores originales, además 
del fuselaje, planos y alero- 
nes exteriores en poliéster. 





El tren de aterrizaje y patín 
de cola tuvo que ser desmon- 
tado en su totalidad para lle- 
var a cabo su reparación y las 
hélices, por descomposición 
de la madera; igualmente tu- 
vieron que ser reparadas y 
plastificadas a la vez que se 
procedió al macizado del bu- 
je. Los parabrisas delantero y 
trasero también se colocaron 
completamente nuevos. Fi- 
nalmente se llevaron a cabo 
un lijado general y un enmasi- 
llado, además de su corres- 
pondiente mano de pintura. 

Las labores de restauración 
fueron llevadas a cabo por un 
total de 20 personas, que fue- 
ron alternando el trabajo del 
día a día del Taller General 
de la Academia General del 
Aire, con las labores de res- 
tauración de esta joya de la 
aviación española. Algunos 
de estos profesionales llevan 
más de 40 años dedicados al 
mantenimiento de aerona- 
ves, e incluso, coincidieron 
cuando nuestra entrañable 
Búcker se encontraba en 
servicio en esta Academia. 
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ACTIVIDADES PERMANENTES DE DEFENSA Y 
OPERACIONES AEREAS: INTEGRACIÓN DE UNIDADES 
DE AAA EN LA DEFENSA AEREA NACIONAL 


| 3 de junio se desplegó 
en la Base Aérea de Mo- 
rón, para integrarse en el Sis- 
tema de Defensa Aérea del 
MDOA, una unidad de Artille- 


CELEBRACIÓN DEL DIA 
DE LAS FUERZAS 
ARMADAS EN LAS 
PALMAS DE GRAN 
CANARIA 


Co motivo de la celebra- 
ción del Día de las Fuer- 
zas Armadas el 4 de junio, se 
llevaron a cabo distintos actos 
en el Parque de San Telmo de 
las Palmas de Gran Canaria. 
El solemne arriado de la 
Bandera y homenaje a los caí- 
dos, estuvo presidido por el 
general jefe del Mando Aéreo 
de Canarias, Javier Salto Mar- 
tínez-Avial, acompañado por 
el almirante comandante del 
Mando Naval de Canarias 
Manuel de la Puente Mora-Fi- 
gueroa, el general jefe de la 
Brigada de Infantería Ligera 
de Canarias n* XVI, Alfonso 
García Vaquero-Pradal, el ge- 
neral jefe de Estado Mayor del 
MACAN Francisco Javier Fer- 
nández Sánchez y el coronel 
delegado de Defensa en Ca- 
narias Carlos San José Mar- 
tín. Entre las autoridades civi- 


ría Antiaérea del Ejército de 
Tierra (UDAA), formada por 
una Central de Operaciones 
del Sistema HAWK que inte- 
graba baterías PATRIOT y 


HAWK con sus sensores, pa- 
ra convertirse en la primera 
unidad del Ejército de Tierra 
que se integra bajo el nuevo 
Mando de Defensa y Opera- 
ciones Aéreas (MDOA), tra- 
bajando bajo el Mando Tácti- 
co (TACOM) del Centro de 
Operaciones Aéreas (ESP- 
AOC, Air Operations Centre) 
de Torrejón (Madrid) y con el 
Control Táctico (TACON) del 
Grupo Norte de Mando y 
Control (GRUNOMAC) de- 
pendiente de la Jefatura del 
Sistema de Mando y Control. 

La UDAA se integró los dí- 
as 4 y 5 de junio en el Siste- 
ma de Defensa Aérea me- 
diante los enlaces de voz y 
de datos tácticos Link 11-B 
para transmisión de órdenes 
tácticas, intercambio de tra- 
zas aéreas y para practicar 
los procedimientos de inte- 
gración y empleo de las uni- 
dades de AAA. 





Es la primera vez que, bajo 
el control operacional del 
CMDOA, se realiza este tipo 
de atribución de medios de 
Artillería Antiaérea del Ejérci- 
to de Tierra en el ámbito de 
la Defensa Aérea y, de esta 
forma, las unidades desple- 
gadas e integradas en la 
UDAA han contribuido con 
sus capacidades de detec- 
ción, vigilancia y seguridad 
de los espacios aéreos de 
soberanía, responsabilidad e 
interés nacional que realizan 
los Centros Principales de 
Defensa Aérea, en esta oca- 
sión el GRUNOMAC. 

Dentro del entorno de la 
Defensa Aérea, durante es- 
tos días la UDAA ha tenido la 
oportunidad de realizar ejerci- 
cios de adiestramiento de de- 
fensa de punto de la Base 
Aérea de Morón con aviones 
Eurofighter del Ala 11 del 
Ejército del Aire. 


les que asistieron al acto cabe 
destacar al presidente del 
Parlamento de Canarias Anto- 
nio Castro Cordobez y la dele- 
gada del Gobierno en Cana- 
rias María del Carmen Her- 
nández Bento. La Enseña 
Nacional fue entregada, una 
vez arriada, a la Casa de Gali- 
cia de Las Palmas como reco- 
nocimiento a su labor social. 

En el Palacio Militar fue 
inaugurada la exposición “MIi- 
sión: Atalanta”, mostrando el 
trabajo de las Fuerzas Arma- 
das desde 2009 en la lucha 
por erradicar la piratería en el 
Índico y también pudo visitar la 
exposición estática de material 
militar, procedente del Ejército 
de Tierra, Armada, Ejército del 
Aire, Guardia Civil y la Unidad 
Militar de Emergencias. 

Los actos finalizaron con un 
concierto de música militar y 
popular a cargo de la Unidad 
de Música del Mando Aéreo 
de Canarias acompañada de 
la Banda de Guerra n*%1 de la 
Brigada de Infantería Ligera 
Canarias n* 16. 
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I CURSO BÁSICO DE 
PREVENCIÓN DE 
RIESGOS LABORALES EN 
EL ACUARTELAMIENTO 
AÉREO DE TABLADA 


Il 5 de junio tuvo lugar 
en el Acuartelamiento 
Aéreo de Tablada el acto 
de clausura del | Curso Bá- 
sico de Prevención de 
Riesgos Laborales organi- 
zado por el Servicio de Pre- 
vención número 14, adscri- 
to orgánicamente al citado 
Acuartelamiento. 
En dicho acto se procedió 
a la entrega de los corres- 
pondientes certificados a los 


NS 


CLAUSURA DEL 
TRIGÉSIMO CURSO DE 
SEGURIDAD EN VUELO 


Des el 7 de abril al 6 de 
junio se ha impartido en 
la Escuela de Técnicas Aero- 
náuticas (ESTAER), el trigési- 
mo Curso de Seguridad de 
Vuelo, al que han asistido 29 
oficiales pertenecientes a los 
tres ejércitos, la Guardia Civil 
y a la Fuerza Aérea de Ma- 
rruecos y de Brasil. 

La clausura fue presidida 
por el general jefe de la Divi- 
sión de Operaciones del Esta- 
do Mayor del Aire, Fernando 
de la Cruz Caravaca, acom- 
pañado por el coronel director 
de la ESTAER, José Luis 
Vázquez Rey. 

El coronel director de la 
ESTAER, dirigió unas pala- 


doce oficiales y suboficiales 
de la Agrupación que habían 
superado el curso. 

El coronel jefe del Acuar- 
telamiento dirigió una alocu- 
ción a los presentes, a quie- 
nes felicitó por el interés de- 
mostrado, exhortándoles a 
aplicar en la práctica diaria 
de sus actividades los cono- 
cimientos adquiridos, así 
como a difundir e inculcar 
entre el personal la necesi- 
dad de emplear en todo mo- 
mento los medios y procedi- 
mientos tendentes a minimi- 
zar los riesgos en el 


desempeño de trabajos po- 
tencialmente peligrosos. 








bras en las que resaltó la im- 
portancia que tiene para la 
seguridad de vuelo la mentali- 
zación del personal para que 
hagan suya la seguridad, que 
forme parte de ellos de cara 
al trabajo diario para garanti- 
zar que todos los trabajos se 
hacen de forma segura y ga- 
rantizando la operatividad. 

A continuación, el coronel 











I SEMINARIO DE 
POLICIA AEREA 


B lcd los días 4 y 5 de 
junio, en las instalaciones 


: del CEGA y bajo la dirección 
: del general director de Seguri- 
: dad y Protección de la Fuerza 
: del Estado Mayor del Aire An- 
:  tonio Gibert Oliver, se celebró 


el | Seminario de Policía Aé- 
rea, al que asistieron numero- 


: sos representantes de los 


Mandos Aéreos, ACG, UCOs 


: del EA, UME y Guardia Real. 


El tema principal fue la pre- 
paración del personal de se- 


: guridad con un doble enfo- 
: que: por un lado, el desarrollo 
: de los nuevos planes de ins- 
: trucción y adiestramiento y de 


Jorge Pellejero Aldasolo, des- 
tinado en la Sección de Segu- 
ridad de Vuelo del EMA, im- 
partió la última lección del 
curso, señalando que la Se- 
guridad de Vuelo tiene como 
finalidad preservar al máximo 
la capacidad operativa de las 
Unidades Aéreas evitando la 
pérdida de vidas y de mate- 
rial, y que para ello es nece- 


los cursos promovidos por la 
DSPF relativos a instructores 
de tiro e intervención operati- 
va policial; por otro, la reafir- 
mación del carácter de agen- 
te de la autoridad de la Poli- 
cía Aérea en el desempeño 
de sus funciones. 

Asimismo, se trataron di- 
versos asuntos de interés, co- 
mo la nueva organización de 
la Protección de la Fuerza en 
el EA, zonas próximas de se- 
guridad y material y equipo de 
la Policía Aérea. También hu- 
bo tiempo para que los Man- 
dos expusieran su problemá- 
tica y las unidades presenta- 
ran sus inquietudes. 

El seminario permitió com- 
partir experiencias y proble- 
mas y dar la posibilidad de po- 
ner sobre la mesa las princi- 
pales guías de actuación que 
deben mover el área de Pro- 
tección de la Fuerza en el cor- 
to y medio plazo. Con todo, 
los resultados reales serán 
consecuencia del impulso y 
acciones que tanto la DSPF 
como los Mandos y las UCOSs, 
cada uno en su ámbito de res- 
ponsabilidad, sean capaces 
de transmitir y emprender. 


sario un eficiente Programa 
de Prevención de accidentes, 
que abarque las actividades 
de vuelo y de apoyo y de sos- 
tenimiento del mismo, tal y 
como se refleja en la IG 10.9 
del JEMA, que indica que to- 
do accidente es previsible y 
evitable. Indicó que la Seguri- 
dad y Operatividad caminan 
por sendas convergentes y 
que la mejor herramienta de 
la que disponemos es la Pre- 
vención Activa, la cual debe 
basarse en un estudio riguro- 
so de todos los factores que 
directa o indirectamente pue- 
den provocar un accidente. 
Destacó que todo el esfuerzo 
que dediquen al estudio de 
Incidentes y Accidentes será 
baldío, si no son capaces de 
trasladar esas enseñanzas a 
la totalidad del personal. 
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CLAUSURA EN LA ESTAER DEL XIX CURSO DE 
DIPLOMADO EN INFORMATICA MILITAR (DIN) 


| 6 de junio tuvo lugar en 

la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER) de 
la Base Aérea de Torrejón la 
Clausura del XIX Curso de 
Diplomado en Informática 
Militar, que cuenta este año 
con ocho alumnos. 

El acto, fue presidido por 
el general de división, jefe 
de Servicios Técnicos y Sis- 
temas de Información y Te- 
lecomunicaciones del Ejérci- 
to del Aire, José Luis Trigue- 
ro de la Torre, al que 
acompañó el general de bri- 
gada, director de Sistemas 


CLAUSURA DE LA 
FASE DE FORMACIÓN 
ESPECÍFICA DE LOS 
ALFÉRECES ALUMNOS 
DEL CUERPO DE 
INGENIEROS DEL 
EJÉRCITO DEL AIRE 


| 6 de junio, tuvo lugar en 
la Escuela de Técnicas 
Aeronáuticas (ESTAER), la 
despedida de los 13 alféreces 
alumnos que han finalizado 
su formación específica del 
Cuerpo de Ingenieros del 
Ejército del Aire. El acto de 
clausura fue presidido por el 
coronel director de la ESTA- 
ER, José Luis Vázquez Rey. 
La capitán Beatriz Moreno 
Castaño dirigió la última lec- 
ción del curso, comentando 
que estamos en una fase de 
cambio, los acuerdos de Bolo- 


de Información y Telecomu- 
nicaciones de la JSTCIS, 
Luis Rosillo López. 

Se inició en el aula Magna 
con unas palabras del coronel 
director de la ESTAER, José 
Luis Vázquez Rey, quien agra- 
deció la labor docente de los 
profesores del Departamento 
de Informática, que han teni- 
do que desarrollar un trabajo 
realmente excepcional, dadas 
las expectativas de este cur- 
so. Felicitó a los alumnos por 
el esfuerzo dedicado, pues es 
un curso exigente, contando 
con sus aportaciones a la ho- 


nia modificaron el sistema 


educativo general de las ca- 
rreras universitarias, y que al 
no haber finalizado este enca- 
minamiento de las nuevas titu- 
laciones en las FAS estamos 
a la espera de que se ade- 
cúe nuestro sistema de en- 
señanza y de encuadramien- 
to, a lo que está regulado en 
el sistema educativo general. 


ra de mejorar si cabe en las 
próximas ediciones. 

A continuación, el teniente 
coronel Fernando Antonio 
Acero Martín impartió la últi- 
ma lección del curso sobre la 
Ciberdefensa, y su papel 
esencial e ineludible en el 
marco cotidiano actual y muy 
especialmente dentro del 
Ejército del Aire. Con anécdo- 
tas históricas muy gráficas se 
fue acercando al concepto de 
Ciberdefensa, enumerando la 
relación intrínseca de la mis- 
ma con todos y cada uno de 
los diferentes actores de la al- 
ta tecnología que hacen que 
cada día el Ejército del Aire 
sea más “Ciberdependiente”. 
Agregó la importancia en el 
correcto uso de dicha tecnolo- 
gía, pues se están difuminan- 
do las fronteras entre siste- 
mas de información que hasta 
ahora estaban claramente de- 
finidas. Citó también que la 
seguridad es crucial para que 
dichos sistemas no se vean 
“comprometidos” y es tarea 
de todos salvaguardarla, y 
que su falta puede afectar a 
la infraestructura TIC, tanto 
pública como privada. 





Resaltó que el trabajo que 
van a desempeñar como in- 
genieros no va a cambiar por 
pertenecer a una escala u 
otra, y que lo importante es 
saber desempeñar bien su 
trabajo. Señaló que el paso 
por la ESTAER debía de ser- 
vir como una parte comple- 
mentaria de formación, enca- 
minada a ayudarles hacién- 


El trabajo y buen hacer del 
personal diplomado en Infor- 
mática, tendrá un papel prota- 
gonista en todas las áreas 
dentro de los Sistemas de In- 
formación y Telecomunicacio- 
nes, de entre las cuales irá ad- 
quiriendo cada vez más impor- 
tancia el área de la Seguridad. 

A continuación se procedió 
a la entrega de diplomas, y 
antes de pronunciar la fórmula 
de la clausura oficial del cur- 
so, el general de la JSTCIS, 
quiso señalar el acierto de ha- 
ber rescatado este curso que 
llevaba varias ediciones sin 
desarrollarse; requirió un es- 
fuerzo adicional conjunto en- 
tre la JSTCIS y la ESTAER, 
agradeciendo el apoyo y de- 
terminación del jefe de Esta- 
do Mayor del Ejército del Aire, 
y la pronta decisión del gene- 
ral director de Enseñanza de 
no demorar su convocatoria. 
Finalmente reiteró una vez 
más el enorme valor de los 
conocimientos adquiridos, 
que junto con los propios en 
Ciberdefensa y Ciberespacio, 
son imprescindibles en el en- 
torno operacional de los Sis- 
temas del Ejército del Aire. 


doles ver las peculiaridades 
de que consta el Ejército y 
que lo hacen diferente de la 
vida en el mundo civil. 

Como profesionales les ins- 
tó a confiar en sus subordina- 
dos y en la gente destinada 
en la unidad a la que fueran, 
ya que ello sería sin duda el 
mayor pilar en el que apoyar- 
se en la difícil tarea de adap- 
tarse a sus nuevas funciones. 

Finalmente, el coronel direc- 
tor de la Escuela, José Luis 
Vázquez Rey pronunció unas 
breves palabras, señalando la 
importancia de las funciones 
de los ingenieros dentro del 
Ejército del Aire, así como 
proporcionar una serie de 
consejos extraídos de su vida 
militar y que serán de gran 
ayuda para los futuros tenien- 
tes del Cuerpo de Ingenieros. 
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FINALIZACION 
DEL CURSO 
EXTRAORDINARIO DE 
C.l. PARA PERSONAL 
EXTRANJERO 


| 6 de junio tuvo lugar en 

la EMACOT la clausura 
del Curso Extraordinario de 
Controlador de Interceptación 
para personal extranjero, que 
se ha desarrollado en sus 
instalaciones desde el 10 de 
marzo para un oficial de la 
Fuerza Aérea de Estonia, el 
alférez Mikk Habakuk. 

En estos tres meses, el 
alumno ha cursado diferentes 
asignaturas de Defensa Aé- 
rea, Fraseología Aeronáutica, 
Gestión de Espacio Aéreo y 
Prácticas en el Simulador de 
Defensa Aérea, impartidas to- 
das ellas en lengua inglesa. 

El curso de Controlador de 
Interceptación tiene como fina- 
lidad capacitar al alumno para 
ejercer el puesto de C.l. en una 
sala de operaciones del Siste- 
ma de Defensa Aérea, que a 
su vez está integrado en una 
estructura multinacional de la 
OTAN. Para ello, el alumno de- 
be conocer su estructura, re- 


glas y documentos por los que 
se rige. Asimismo, se le pro- 
porcionan los conocimientos 
sobre técnicas de intercepta- 
ción, tácticas y maniobra de 
combate aéreo. En este proce- 
so de enseñanza-aprendizaje 
el simulador de Defensa Aérea 
es una piedra angular en la for- 
mación del alumno, y permite a 
la EMACOT ofrecer una ense- 
ñanza orientada hacia la ad- 
quisición de las competencias 
específicas del puesto de tra- 
bajo, en consonancia con los 
requerimientos de los nuevos 
planes de estudio adaptados al 
Convenio de Bolonia. 


DÍA DE LAS FUERZAS ARMADAS 2014: VISITAS A 
EVA-2, EVA-12 Y EVA-22 


on motivo de la conme- 

moración del Día de las 
Fuerzas Armadas, el 6 de ju- 
nio, se celebraron en diver- 
sas unidades dependientes 
de la Jefatura del Sistema de 
Mando y Control la jornada de 
puertas abiertas y actos de 
homenaje a la Bandera y exal- 
tación de virtudes militares. 

En el Escuadrón de Vigilan- 
cia Aérea (EVA) número 2 de 
Villatobas (Toledo), se realizó 
en la Plaza del Cardenal Cis- 
neros de la localidad un acto 
de homenaje a la Bandera y 
de exaltación de virtudes mili- 
tares, presidido por el jefe del 
EVA, acompañado por las au- 
toridades civiles de Villatobas. 
El acto finalizó con una ofren- 


da en honor a los que dieron 
su vida por España. 

En el EVA número 12 de 
Espinosa de los Monteros 
(Burgos)-Soba (Santander) se 
preparó un recorrido por el in- 
terior de la Unidad que incluía 
dos exposiciones estáticas; la 
primera sobre medios y mate- 
rial de montaña utilizado en el 
periodo invernal y armamento 
diverso y la segunda com- 
puesta de cinco paneles con 
información relativa a la crea- 
ción del Ejército del Aire, su 
historia y actividades, así co- 
mo fotografías de las condi- 
ciones climatológicas extre- 
mas de la Unidad. 

Durante la jornada en el 
EVA 22 de las Peñas del 





Por otra parte, el curso se ha 
completado con una serie de 
conferencias sobre la estructu- 
ra del Sistema de Mando y 
Control, en las que han colabo- 
rado personal de diferentes 
unidades del Ejército del Aire 
como EMA/DOP/SESPA, Ala 
11, Ala 12, Ala 14, GRUNO- 
MAC, GRUMOCA y ECAO, a 
quien la Escuela agradece su 
inestimable labor para trasmitir 
al alumno la realidad operativa 
de nuestro querido Ejército del 
Aire. Con este mismo deseo, 
se han programado también vi- 
sitas a la torre de control de la 
Base Aérea de Torrejón, Ala 


Chache (isla de Lanzarote) 
se llevó a cabo una exposi- 
ción estática con el fin de dar 
a conocer a los alumnos de 
los colegios de las localida- 
des cercanas, la labor que 
desarrollan las Fuerzas Ar- 
madas. El personal destinado 


12 (WOC, simulador del F-18 y 
barracón de alerta) y ECAO 
N%1. La EMACOT ha contado 
también con la colaboración de 
un capitán del GRUCEMAC 
como profesor de número. 

Durante las dos últimas se- 
manas del curso el oficial esto- 
nio ha realizado misiones rea- 
les de control de interceptación 
en el GRUCEMAC, lo que le 
ha permitido ejercitar los cono- 
cimientos, habilidades y actitu- 
des adquiridos en la EMACOT. 
En estas dos semanas, el 
alumno ha asistido a dos Ejer- 
cicios Sintéticos de Defensa 
Aérea (SYNAX) y ha realizado 
nueve misiones de entrena- 
miento, alcanzando un total de 
treinta y seis eventos de con- 
trol, totalizando más de seis 
horas de control efectivo. 

En la ceremonia de clausu- 
ra el coronel director de la 
EMACOT, Vicente Martí Sol- 
sona, recalcó la importancia 
que tiene para el Ejército del 
Aire en general, y para la 
EMACOT en particular, parti- 
cipar en estos programas in- 
ternacionales, al tiempo que 
deseó un brillante futuro pro- 
fesional al oficial estonio. 





en el EVA 22 mostró diferen- 
te material de vuelo, de segu- 
ridad y combate, de lucha 
contraincendios, de transpor- 
te y de sanidad. Igualmente 
se proyectaron una serie de 
películas breves sobre las 
Fuerzas Armadas. 
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HOMENAJE A LA 
BANDERA Y A LOS 
QUE DIERON SU VIDA 
POR ESPAÑA EN 
VALDEPEÑAS 


| 6 de junio, una Escuadri- 

lla de Honores del Ala 14, 
constituida por tres Secciones, 
Escuadra de Gastadores, 
Guión y Estandarte, participa- 
ron en la ciudad de Valdepe- 
ñas (Ciudad Real), en el acto 
institucional organizado por el 
Ayuntamiento, para conme- 
morar la gesta realizada por el 
pueblo de Valdepeñas durante 
la Guerra de la Independencia 
en el año 1808. 

Los actos fueron presididos 
por el alcalde del Ayunta- 
miento de Valdepeñas y por 
el coronel jefe de la Base Aé- 
rea de Albacete y Ala 14, 
acompañados por el subdele- 
gado de Gobierno en Ciudad 
Real y las autoridades civiles 
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y militares de la localidad. 


La ceremonia comenzó con : 
un desfile de la Fuerza partici- : 
pante acompañada por la : 
Banda Municipal y precedida : 
por vehículos de la Guardia : 
Civil y de la Policía Local de : 
Valdepeñas. El desfile discu- : 
rió por la Calle 6 de junio has- : 
ta la Plaza de la Independen- : 
cia, lugar en el que se realizó : 


el homenaje a la Bandera. 


Tras interpretar el himno del : 
Ejército del Aire se rindió ho- : 
menaje a los que dieron su vi- : 
da por España, en el que ade- : 
más de la colocación de una : 
corona de laurel se procedió al : 
encendido de un pebetero en : 


memoria de los caídos. 


La población de Valdepe- : 
ñas asistió masivamente, par- : 
ticipando con enorme entu- : 
siasmo y respeto. Para finali- : 
zar, se celebró un concierto a : 
cargo de la Unión Musical : 


“Ciudad de Valdepeñas”. 


VISITA DE LA FEDERACION 
DE DEPORTES AEREOS 
DE LA COMUNIDAD 
VALENCIANA 
A LA BASE AEREA DE 
ALBACETE Y ALA 14 


| 8 de junio, el Ala 14 reci- 
bió, por cuarto año con- 
secutivo, la visita de la Fede- 
ración de Deportes Aéreos 
de la Comunidad Valenciana. 
La visita, cuyo objetivo es 
la promoción y difusión de la 


JORNADA DE PUERTAS 
ABIERTAS EN EL ALA 48 


| 7 de junio tuvo lugar en 
la Base Aérea de Cuatro 
Vientos una jornada de puer- 
tas abiertas del Ala 48, en- 
marcada dentro de los actos 
celebrados con motivo del 
Día de las Fuerzas Armadas. 
Las unidades de la base 
desplegaron los siguientes 
medios en exposición estática: 
— Ala 48: un HD.21 en confi- 
guración SAR (búsqueda y sal- 
vamento), un HD.21 en confi- 
guración PR (recuperación de 
personal), un HT.27 y un 
HT.21A VIP (transporte de au- 
toridades) y un D.4 SAR/MVIG- 
MA (SAR y vigilancia maríti- 
ma); exposición de material y 
equipo de salvamento y de 
armamento y medios de apo- 
yo al despliegue de la unidad. 
— Centro Cartográfico y Fo- 
tográfico (CECAF): un TR.20, 
un TR.19A y un U.22 (fotogra- 
fía y enlace) y exposición de 


historia y cultura aeronáutica 
entre los asociados de la Fe- 
deración, contó con la parti- 
cipación de 15 aeronaves 
asociadas de toda la Comu- 
nidad valenciana y un auto- 
bús con familiares y asocia- 
dos de otras especialidades 
aéreas. 

A su llegada a la Base Aé- 
rea, fueron recibidos por el 
coronel jefe de la Base Aé- 
rea de Albacete y Ala 14. La 
visita se inició en la sala de 


medios de fotointerpretación. 

— 43 Grupo: un UD.13 (ex- 
tinción de incendios). 

-Escuela de Técnicas de 
Mando, Control y Telecomu- 
nicaciones (EMACOT): un 
terminal satélite. 

— Maestranza Aérea de 
Madrid (MAESMA): un D.3. 

— Centro Coordinador de 
Salvamento de Madrid (RCC): 
dos vehículos de comunica- 
ciones “Tajuña” y 'Henares”. 

Durante la jornada se contó 
con la participación activa de la 
Agrupación de la Base Aérea 
de Cuatro Vientos, no solo con 
una exhibición de los servicios 
de contra incendios y rescate 
en una emergencia simulada, 
sino con la implicación directa 
del Escuadrón de Seguridad e 
Instrucción, así como de la 
Sección de Sanidad. 

La jornada fue un éxito de 
participación y asistencia; se 
estima que más de 2.000 per- 
sonas se acercaron a la Base 
Aérea de Cuatro Vientos. 





briefing del Grupo de Fuer- 
zas Aéreas, donde el coro- 
nel jefe del Ala 14 les dirigió 
unas palabras de bienveni- 
da, seguidas de una presen- 
tación sobre la historia, orga- 
nización y cometidos de la 
Unidad. A continuación se 
inició un recorrido por las 
instalaciones, presenciando 
una exposición estática del 
Eurofighter C.16, el hangar 
de motores y el simulador de 
vuelo de C.16. 
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SIMULACRO DE 
ACCIDENTE AÉREO EN 
LA BASE AÉREA DE 
VILLANUBLA 


| 11 de junio se realizó en 

la Base Aérea de Villanu- 
bla un simulacro de accidente 
de una aeronave civil que, 
con 50 personas a bordo, du- 
rante la maniobra de despe- 
gue sufría pérdida de control, 
salida de pista y posterior in- 
cendio del aparato, quedando 
éste dividido en dos. 

Llevado a cabo en coordi- 
nación con el aeropuerto civil, 
participaron más de 200 per- 
sonas, entre civiles y militares, 
y contó con la intervención de 
medios sanitarios y de emer- 
gencia de la provincia, así co- 


ESA 


VISITA A LA BASE 
AEREA DE GETAFE DE 
LA FUNDACION 
MASNATUR 


| 15 de junio la Base Aé- 
rea de Getafe fue visitada 
por un grupo de personas in- 
tegrantes de la Fundación 
MASNATUR, entidad benéfi- 
ca de asistencia social a per- 
sonas con discapacidad, 
acompañados por voluntarios. 
La visita comenzó en el 
edificio de la SATA, con la 
proyección de un vídeo so- 
bre las misiones humanita- 
rias en las que ha participa- 
do el Ala 35. Seguidamente 
disfrutaron de la exhibición 


mo de la Junta de Castilla y 
León y de los ayuntamientos 
de Villanubla y Valladolid. 

Los objetivos del ejercicio 
eran comprobar y evaluar los 
procedimientos de actuación y 
coordinación establecidos en 
el plan de emergencias de la 
base abierta al tráfico civil y el 
plan general de seguridad de 
AENA, así como analizar la efi- 
cacia de los mismos, los tiem- 
pos de respuesta y el grado de 
conocimiento e integración de 
los colectivos implicados para 
atender un accidente aéreo. 

Se contó por primera vez 
con especialistas en medicina 
forense, policía científica y apo- 
yo psicológico, corroborándo- 
se la necesidad de contar con 
ellos para situaciones reales. 





de la Sección cinológica de 
la Unidad, donde los adies- 
tradores mostraron las cua- 
lidades de obediencia y de- 
fensa de los canes que en- 
trenan diariamente, dando 








IMPOSICIÓN DE FAJA AL GENERAL DE BRIGADA 
LUCAS MANUEL MUNOZ BRONCHALES 


| 13 de junio tuvo lugar, 

en el Cuartel General del 
Mando Aéreo General del 
Ejército del Aire, el acto de 
Imposición de Faja al gene- 
ral de brigada Lucas Manuel 
Muñoz Bronchales. 

El acto ha sido presidido 
por el teniente general jefe 
del Mando Aéreo general 
Miguel Romero López. 


Tras la lectura del Real De- 
creto por el que fue promovido 
al empleo de general de briga- 
da, y después de la imposi- 
ción de Faja por el teniente 
general jefe del Mando Aéreo 
General, el general Broncha- 
les tuvo palabras de agradeci- 
miento y reconocimiento para 
sus superiores, compañeros, 
subordinados y familiares. 





paso a una de las visitas 
más esperadas, subirse en 
un T-21 estacionado para 
la ocasión en los aledaños 
de la SATA. 

Por último, personal de la 
Sección de Defensa Química 
y Contraincendios les mostró 
el material de trabajo con el 
que desarrollan sus cometi- 
dos, dando por finalizada es- 
ta inolvidable jornada en la 
Base Aérea de Getafe. 
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1 A400M es un avión de trans-  cance con carga de pago mínima es clientes potenciales que ya han mostra- 


porte militar, en los roles estra- 4.400 NM. do interés. 
tégico y táctico, que está diseña- El objetivo del programa es obtener, OCCAR (Organización Conjunta 
do y fabricado por Airbus Defensa y pora los siete estados participantes, de Cooperación en Materia de Arma- 
Espacio. El contratista oficial es Air- — 170 unidades de este avión de trans- mento) ha recibidoel mandato delos "=== 


EAS Military Sociedad Limitada porte, capaz de reemplazar las antiguas siete estados participantes de gestio- 
(AMSL), entidad legal registrada en — flotas europeas de aviones de C130 . nar el Programa A400M en su nom=- 
22. España. y participada mayoritarta- Hércules y C160 Transall. El número. ..bre y para actuar como'órgano de 
mente por A1rbt Defensa y E 'spacio. total de aeronaves comprometidas para contratación. Existe un Consejo de 
1. El avión está propulsado por cua= cada Nación es como sigue; Alemania: Dirección del Programa A400M (PB: * 
= tro motores turbohélice (TP400) con 53, Francia: 50, España: 27, Reino — Programme Board), compuesto por 
un a máximo al CAOS -Unido:22, Turquía: 10 y Bélgica: ks] (7. representantes de todas las naciones 
7 3 “+l en Luxemburgo). También se espe- participantes, que supervisa el pro- 
ra un aumento de la producción como grama a nivel estratégico y emite di- 
| resultado. de las exportaci es Ao y rectrices de alto nivel. El nivel de los 
-.. TOS países, con 4 NSicadodo que: 1 e asistentes al PB es el de Director de 
Et Si han n confirmado! para, Mi de tros ir ático q (0) LO 


1 rl ' . A 
















AO 5 HU Ñ REVISTA DE YO ASTRONAUTICA / / Enero- Febrero 2015 + 


p Y A ¿yA A od pe ' a » " 
EROS e | OA E 


Ds . 


Existe también un Comité del Progra- 
ma (PC: Programme Committe), con 
representación nacional a nivel de 
General de Division, que toma deci- 
siones de gestión bajo la dirección 
del PB. El Director de OCCAR es 
responsable ante el PB y el PC de la 
gestión del programa. Dentro de la 
agencia OCCAR, la División del Pro- 
grama A400M (PD: Programme Di- 
vision), ubicada en Toulouse (Fran- 
cla), se encarga de la gestión bajo la 
dirección del Director de Programa 
(PM: Programme manager). 


Se han construido cinco prototipos 
de vuelo del A400M, que han realiza- 
do unas 6.100 horas de vuelo (FH: 
Flight Hour) desde. dicie 

B asta la Techo 
prototipo no de vuelo, que sólo se utili- 
za para los ensayos de fatiga. Hasta fi- 
nales de Julio de 2014 se han recepcio- 
-nado 4 aviones de producción, con la 








*.. ¿denominación de-AFLAS:.Los-núme- 


ros de serie (MSN) son los MSNO007, 
MSN008 y MSNOlO0 para Francia 
(FR) (entregados en agosto de 2013, 
noviembre 2013 y julio de 2014 res- 


-—pectivamente) y el MSNOO09 para Tur- y 


- Hay además un 


» 


nuarán, con el primero del Reino Uni- 
do en noviembre 2014 y el primer 
avión alemán que se entregó en di- 
ciembre de 2014. 

La mejora continua de la disponibili- 
dad operativa de los aviones en base a 
las lecciones aprendidas es un objetivo 
importante para los estados participan- 
tes en el Programa A400M, para OC- 
CAR y para Airbus Defensa y Espa- 
cio. En esa línea, este artículo tiene por 
objeto proporcionar una visión general 
de los resultados obtenidos por Francia 
y Turquía un año después de la prime- 





a. 
ra entrada en servicio, teniendo en 
cuenta las misiones realizadas, la dis- 
PO ora obtenida y los 
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Ay vel TRE en Servicio O (EIS) y para FEtÓps 
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“cia y Turquía, se exponen algunas 
“lecciones aprendidas” útiles para el 
Ejército del Aire español, que, recibirá 
su primer avión en 2016. 


PREPARACIÓN PARA LA 
ENTRADA EN SERVICIO 


El Memorando de Entendimiento. 


Te 


do como-SOC (Standard Operational 


2003, incluye el desarrollo y la pro- 
ducción de 170 aviones a un precio 
unitario fijo en un solo contrato, fir- 
mado por OCCAR y AMSL ese mis- 
mo año , conocido como contrato de 
la Fase de Diseño y Producción 
(DPP: Design and Production Phase). 
El contrato también incluye opciones 
para el apoyo logístico inicial, a se- 
leccionar por cada Nación con la an- 
telación suficiente. 

Las capacidades en los primeros 
aviones entregados a Francia y Tur- 
quía corresponden al estándar llamado 


Capacidad Operativa Inicial (1OC:-Ini- 
tial Operational Clearence). Básica- 
mente, estos aviones pueden realizar 
vuelos de transporte pi en altura. 


Las C: DIA P TAMPA TIA rT=T”]> 





A400M, como el vuelo a RR cota, ca- 
pacidad de guerra electrónica, lanza 
miento de paracaidistas y Cargas, etc. 

se conseguirán con el estándar conoci- 


Clearence) que a su vez se divide en 
varias fases (SOC 1, 2 y 3). El contrato 
DPP incluye la reconversión (retrofit) 
de toda la flota al estándar SOC3, sin 
costo adicional | para e el. “cliente, en ono E 
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a Mali (diciembre 2013) 


En cuanto al Apoyo Logístico Inte- 
grado (ILS: Integrated Logistic Sup- 
port), como se ha adelantado, en el 
contrato DPP no hay un paquete de 
apoyo inicial predefinido para cada na- 
ción, sino que se establecen opciones 
sobre “productos ILS” tales como: do- 
cumentación técnica, repuestos, equipo 
de tierra (AGE), cursos de capacita- 
ción y simuladores, asistencia técnica, 
etc. Con suficiente antelación a la fe- 
cha prevista de entrada en servicio 
(EIS: Entry into Service) de cada Na- 
ción participante, OCCAR prepara los 





contratos específicos (Enmiendas al 
contrato DPP) para incluir las opciones 
ILS seleccionadas, en base a los requi- 
sitos de la Nación y en coordinación 
con AMSL. El objetivo es que, tres 
meses antes de la Entrada en Servicio o 
EIS, un hito que se conoce como Fecha 
de Soporte Logístico ( LSD: Logistic 
Support Date), una parte sustancial del 
apoyo logístico requerido esté dispon1- 
ble para la respectiva Fuerza Aérea, lo 
que permitirá a la Nación lograr la dis- 
ponibilidad operativa deseada. 


88 








MSN 008 descargando un helicóptero militar tipo Fennec en la 
Base Aérea de Cayenne (Guayana Francesa). Primer vuelo tran- 


satlántico del ATLAS (marzo 2014) 


RESULTADOS DEL PROCESO 
DE ENTRADA EN SERVICIO 


A la fecha de EIS del primer avión 
para FR (1 de agosto de 2013), no to- 
dos los productos ILS estaban disponi- 
bles. En particular, el lote inicial de re- 
puestos y equipo de tierra (AGE: Air 
Ground Equipment), aunque físicamen- 
te en la base principal de operaciones 
(MOB: Main Operating Base), no esta- 
ban entregados formalmente al usuario. 
El proceso de entrega comenzó en la 
fecha de ElS y continuó durante varios 


meses. Esto influyó negativamente en 
la disponibilidad operativa de Francia 
en los primeros meses de operación. 

En la primavera de 2014, el estado 
de las entregas de productos ILS a 
Turquía había mejorado mucho, lle- 
gando a casi el 100% de los artículos 
cotratados, por lo que la EIS para TR 
se pudo efectuar en mejor situación 
que para FR. 

Para analizar en más detalle los re- 
sultados, vamos a considerar tres as- 
pectos principales: 


a) Misiones operativas realizadas 
por cada Nación 

b) La disponibilidad operativa de la 
flota y de horas de vuelo de cada na- 
ción. 

c) Fiabilidad (tasa de fallos) a nivel 
de aeronave y a nivel de componentes. 


AVIONES ENTREGADOS EN 2013 

Los vuelos en los primeros meses de 
funcionamiento, desde agosto de 2013, 
con sólo el MSN 007, se dedicaron a 
familiarizar a los pilotos que habían re- 
cibido el entrenamiento inicial con el 


comportamiento general de la aerona- 
ve. En estos vuelos las tripulaciones 
practicaron principalmente tomas y 
despegues (Touch and Go) pero no re- 
alizaron vuelos operativos de transpor- 
te. Desde el momento en que Francia 
recibió el segundo avión (Noviembre 
de 2013), las tripulaciones francesas 
empezaron a hacer vuelos entre bases 
aéreas, con el fin de demostrar el nue- 
vo avión y ampliar la experiencia de 
los pilotos. La primera misión de 
A400M verdaderamente operativa tu- 
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vo lugar en diciembre de 2013, con el 
vuelo a Mali (África) del MSNO008, 
para el transporte de suministros al 
destacamento militar francés , con el 
Ministro de Defensa a bordo. La carga 
útil, incluyendo 67 personas, fué de 
aproximadamente 16 toneladas. El 
éxito de esta primera misión, de 
la que se informó amplia- 
mente en los medios de 
comunicación franceses 
y europeos, permitió 
hacer la compara- 
















ción con el 
C-130, que 
habría reque- 
rido 3 aviones 
para llevar esta 
misma carga útil 
hasta Mali. 
Posteriormente, 
ensmarzosdei20Olds 
también ampliamente 
informado en la prensa, 
el MSNO0OS realizó 
con éxito una mi- 


sión a la Guyana Francesa, transpor- 
tando diferentes suministros y un heli- 
cóptero militar. Esta fue la primera mi- 
sión Operativa transatlántica de un 
ATLAS. 

Sin embargo, la Fuerza Aérea fran- 
cesa (FAF) no ha declarado oficial- 
mente el hito de capacidad operativa 
del A400M, ya que estaba a la espera 
de recibir un mínimo de siete aviones, 
así como de consolidar más el apoyo 
en despliegues a la aeronave con el fin 
de permitir a la FAF realizar destaca- 


mentos de larga duración con el 
ATLAS. 

En cuanto a horas de vuelo (FH) y 
disponibilidad operativa de los dos pri- 
meros aviones durante 2013, se puede 
decir que no se alcanzaron los objeti- 
vos definidos por Francia y que se tu- 
vieron en cuenta por AMSL y OC- 
CAR como requisito en la planifica- 
ción y contratación del repuesto 
inicial. Las principales razones de esta 
situación se pueden resumir en lo si- 
guiente: 

— Retraso en la recepción de piezas 
de repuesto y equipo de tierra (AGE), 
como se señaló anteriormente. 

— Deficiencias 1n1- 
clia- 
les en 
la documen- 





















tación técnica. 

— Carencia inicial de artículos de re- 
puesto fungible y productos consuml1- 
bles que no se identificaron durante el 
proceso de aprovisionamiento inicial 

— Tasas de fallo en primer escalón 
de mantenimiento (ML1) superiores a 
las utilizadas en el cálculo de las canti- 
dades iniciales de repuestos. 

— Deficiencias iniciales en el primer 
uso de algunos equipos AGE, lo que 
alargó la realización de ciertas tareas 
de mantenimiento. 


En cuanto a la fiabilidad del sistema 
a nivel de aeronave y de equipos, el re- 
sultado es el siguiente: 

— La fiabilidad del sistema de pro- 
pulsión (conjunto motor y hélice) ha 
sido superior a la esperada, sin haber 
sufrido la necesidad de ningún cambio 
de motor en el primer año de opera- 
ción. 

— El tiempo medio entre fallos (in- 
versa de la tasa de fallos), con necesi- 
dad de desmontaje de una Unidad Re- 
emplazable en Línea (LRU:Line Re- 
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led Removals) ha sido nan a Moss ES 
considerado en el cálculo del aprovi= 

sionamiento inicial, con lo que la can- 

tidad de equipos disponibles como re- 

puesto ha sido insuficiente para algu- 

nos equipos críticos. 

Las razones de esta baja fiabilidad, 
en comparación con los requisitos del 
contrato, se pueden resumir en: 

— La falta de madurez en el diseño 
de algunas LRU. Aunque las 6100 FH 
de los aviones prototipo han permitido 
madurar el diseño, es cierto que desde 
el primer avión de producción se intro- 
duce un nuevo diseño para algunas 
LRU críticas, como el GADIRU (Uni- 
dad de Datos Aire, Referencia Inercial 
y GPS) o INSU (Unidad Central de 
Proceso del Sistema Integrado de Mo- 
nitorización). Así, estos artículos han 
mostrado una tasa de fallo por encima 
de la estimación inicial. 

— Las condiciones de operación ini- 
cial eran diferentes de lo previsto ori- 
ginalmente, con vuelos de formación 
de pilotos con poca o ninguna expe- 
riencia en el ATLAS. Como ejemplo, 
según se ha mencionado anterior- 
mente, el elevado número de ciclos 
de “Touch and Go” por cada hora de 
vuelo, ha llevado a un desgaste pre- 





maturo de los neumáticos, lo que au- 
menta el número de desmontajes de 
ruedas. 

— Falta de madurez en el sistema in- 
tegrado de detección de fallos (BITE: 
Built In Test Equipment). Esto ha pro- 
vocado mensajes de error falsos, lo 
que ha llevado a desmontajes que se 
han demostrado innecesarios. FIA 
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Fotografía de grupo (representantes de TuAF, OCCAR y AMSL) a la llegada del MSN 


1) 


009 a la Base Aérea de Kayseri (Abril 2014). Foto del autor. 


bió su primer avión (MSNO009) el 4 de 
abril de 2014. 

Al principio, el avión fue utilizado 
para la familiarización de las tripula- 
ciones que habían sido entrenadas en el 
Centro Internacional de Entrenamiento 
en Sevilla por AMSL. Sin embargo, a 
partir del primer mes, la TuAF comen- 
zÓ a realizar misiones de transporte 
desde las bases aéreas en su territorio, 
combinando estas misiones con el en- 
trenamiento de la tripulación. La pri- 
mera salida de su territorio tuvo lugar 
al Reino Unido, en julio de 2014, para 
visitar el Salón Aeronáutico de Farn- 
borough 2014. Este vuelo fue utilizado 
para el transporte de carga y personal 
en apoyo de un destacamento turco de 
F-16 , participante en el evento. 

En sólo cuatro meses de funciona- 
miento, desde abril hasta agosto de 























2014, la TuAF ha alcanzado el objeti- 
vo de un promedio de 30 FH por mes, 
con una disponibilidad operativa de al- 
rededor del 80%. Estos exce- 

lentes resultados pueden 
explicarse por lo siguien- 
te: 

— Casi todos los pro- 
ductos de ILS (repuestos y 
AGE) contratados estaban 
disponibles en la Base Aérea de 
Kayseri a la fecha de entrada en servi- 
cio O ElS. 

— Las deficiencias iniciales de docu- 
mentación técnica fueron corregidas 
por AMSL en gran medida entre me- 
diados de 2013 y abril de 2014, en es- 
pecial las secciones dedicadas al man- 
tenimiento en primer nivel (ML1). 

— Aumento de la experiencia de 
AMSL en la interpretación de los códi- 


Sg 


gos del sistema de detección de fallos, 
lo que ha reducido el número de des- 
montajes innecesarios. 

— Las carencias de algunos repuestos 
fungibles se han resuelto con artículos 
aportados por la TUuAF procedentes del 
repuesto de otros Sistemas de Armas 
(C-130 y F-16) después de comprobar 
previamente con AMSL la posible in- 
tercambiabilidad. 

— Los primeros indicios de las tasas 
de fallo de los aviones entregados en 
2014 apuntan a una mejora significatl- 
va, atribuible a mejoras en diseño y ca- 
lidad introducidas en la producción del 
MSNO0O09 así como a la mayor madurez 
en el sistema de detección de fallos. 


CONCLUSIONES Y LECCIONES 
APRENDIDAS PARA ESPAÑA 


Como se ha presentado anteriormen- 
te, la entrada en servicio o EIS del 
A400M ATLAS por los dos primeros 

países, Francia y 
a : Tur- 







quía ha sido 
satisfactoria en la 
medida en que todos los 
componentes de apoyo (repuestos 
AGE, Entrenamiento, asistencia téc- 

nica, etc ) estaban disponibles en ma- 
yor o menor medida, algunos de ellos 
con soluciones interinas. Francia, por 


Entrega del primer A400M (MSN 18) 
a la Luftwaffe (Diciembre 2014) 
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ejemplo, ha sido capaz de realizar su 
primera misión operativa a Mali en di- 
ciembre de 2013. No obstante, aún es 
patente la necesidad de mejorar las so- 
luciones de apoyo. Lógicamente, los 
resultados más favorables se han obte- 
nido para Turquía con el MSN0009, 
debido a las lecciones aprendidas de la 
primera ElIS de Francia con los 
MSN007 y MSNOOS8. Estos aviones 
estuvieron especialmente afectados por 
la entrega tardía de repuestos y AGE 
iniciales, por los defectos iniciales de 
calidad y de la documentación técnica 
así como la falta de madurez del dise- 
ño en algunas áreas. Pero en general 
estos problemas no son inusuales en la 
entrada en servicio operativo de un sis- 
tema de defensa complejo y se pueden 
corregir en un plazo adecuado. 

Las lecciones que se pueden extraer 
para España, que recibirá su primer 
A400M ATLAS en enero 2016 se pue- 
den resumir de la siguiente manera: 

— Es muy importante programar la 
entrega de los productos ILS con már- 
genes de tiempo respecto a la fecha 
prevista de entrada en servicio, con el 
fin de tener todos los elementos esen- 
ciales de apoyo disponibles an- 
tes de la entrega 


y Ss Meal 


e. 


primer avión. 
— Para mejorar la disponibilidad ope- 
rativa, es importante contar con todo el 
stock de repuesto fungible del país, in- 





Hito de 2000 Horas de vuelos de A400M prototipos (Marzo 2012) 


cluido el de otros Sistemas de Armas, 
asegurando siempre la intercambiabili- 
dad con AMSL antes de usarlos. 

— La documentación técnica, con de- 
ficiencias en la primera etapa, ha mejo- 
rado sustancialmente en los primeros 

meses de uso, lo 
que ha 







permiti- 






do una buena 
disponibilidad 

operativa para 
Turquía con el 
MSNO009 desde abril de 
2014. 

— La tendencia de mejora de la fiabi- 
lidad entre los dos primeros aviones 
MSN007 y MSNO0OS y la del MSNO09 
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es muy buena. Dado que el primer 
avión para España es el MSNO0O44, es 
de esperar que, cuando el Ejército del 
Aire reciba su primer A400M (enero 
2016), la documentación técnica y la 
fiabilidad del diseño habrán alcanzado 
su madurez. 

España también puede aprovechar la 
experiencia de la entrada en servicio de 
las dos naciones que la preceden, Rel- 
no Unido y Alemania, donde el 
A400M ha entrado en servicio en el úl- 
timo trimestre de 2014. Prestando aten- 
ción a los resultados obtenidos por es- 
tas dos naciones, España puede obte- 
ner lecciones adicionales. +* 


Primer vuelo de prueba 
en Sevilla del MSN 16, con destino a Reino 
Unido (Octubre 2014) 
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ez años sorprendiendo 


PABLO DIEGO SÁNCHEZ 
Comandante del Ejército del Aire. Jefe de la Patrulla Aspa 





recuerdos que no se borran fácil- 

mente. Era una mañana luminosa 
de primavera, escasas nubes blancas 
decoraban el cielo azul pero no tenían 
entidad para ofrecer resguardo del sol 
que alto sobre el horizonte calentaba 
la antigua y destartalada pista del aeró- 
dromo de Tablada. Una vez parados 
los rotores, salimos de los helicópteros 
y nos fuimos buscando con la mirada y 
al juntarnos se repetía un ritual de salu- 
do, abrazo y felicitaciones. Teníamos 


H pasado ya diez años pero hay 





una mezcla de sensaciones difícil de 
explicar. Por un lado, la satisfacción 
del deber cumplido y del éxito de la 
misión. Por otro, nos sentíamos abru- 
mados e incrédulos por la situación. 
Para todos era la primera vez. Había- 
mos estado tan concentrados en la rea- 
lización de nuestro trabajo que no ima- 
ginábamos las consecuencias. Al otro 
lado de la valla de seguridad, el públi- 
co se agolpaba para mirarnos. En sus 
caras, sorpresa y admiración. Después 
de dar las novedades oportunas, aque- 


lla multitud empezó a aplaudirnos efu- 
sivamente. Algunos nos sonrojamos y 
respondíamos a los aplausos con tími- 
dos saludos y muestras de agradeci- 
miento. AÁ medida que avanzábamos a 
lo largo de la valla los aplausos no ce- 
saban, simplemente se iban desplazan- 
do con nosotros. El camino se nos hizo 
largo. Los pilotos militares estamos 
preparados para afrontar situaciones 
difíciles y cumplir la misión, pero na- 
die nos ha preparado para recibir tantas 
muestras de cariño, reconocimiento y 





Jorge Guardia Águila 
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Formación de tres Aspas “Hughes 300” sobrevolando la Alhambra. 
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Formación de tres Aspas “Hughes 300” sobrevolando la Alhambra .Primer equipo de ex- 
hibición. Año 2004. Aeródromo de Tablada. 
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Equipo de exhibición año 2014 
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tar Armilla y ver una exhibición, no 
dudó en dar luz verde a este proyecto 
lo cual quedaría reflejado con su firma 
en el libro de Honor del Ala 78 el día 
24 de septiembre de 2003. 

Desde entonces, la Patrulla Aspa ha 
realizado casi 100 exhibiciones , mos- 
trando en cada una de ellas el alto gra- 
do de instrucción y preparación de sus 
tripulaciones. Con ello ha contribuido, 
sin lugar a dudas, a incrementar el 
prestigio del Ejército del Aire, a que la 
sociedad civil tenga una visión más 
cercana y natural de las Fuerzas Arma- 
das y a que se creen vocaciones aero- 
náuticas y militares para el futuro. To- 
do esto sin coste adicional en personal 
para las arcas del Estado, dado que to- 
dos los pilotos, mecánicos y el perso- 
nal de apoyo son voluntarios y, ade- 
más de su trabajo en la Patrulla Aspa, 
continúan realizando todos los cometi- 
dos que previamente tenían asignados. 


UNA DÉCADA APASIONANTE 


A lo largo de estos diez años la Pa- 
trulla Aspa ha recorrido un largo cami- 
no. Los primeros años fueron difíciles, 
ya que ningún miembro de la Patrulla 
tenía experiencia previa participando 
en festivales aéreos. Todo era nuevo, 
desde el planeamiento o la logística 
hasta el propio desarrollo de un festi- 
val. Mientras se realizaban las distintas 
exhibiciones durante los fines de se- 
mana, era necesario continuar con la 
labor diaria de la Escuela de Helicóp- 
teros y, además, conseguir que se pin- 
taran los fuselajes de una manera más 
llamativa, obtener patrocinadores, pla- 
nificar largas navegaciones visuales a 
través de Europa, coordinar todos 
los aspectos logísticos de las próx1- 
mas exhibiciones, adquirir un ves- 
tuario específico, atender las vi- 
sitas de los medios de comunica- 
ción, lograr la instalación de un 
sistema de humo y, por supuesto, 
seguir un plan de entrenamientos 
que posibilitase mantener la calidad y 
seguridad de las exhibiciones y la ne- 
cesaria renovación de los pilotos titula- 
res. Especialmente duros fueron los 
años 2006 y 2007, en los que se reali- 
zaron un total de 14 y 20 exhibiciones 
respectivamente que tuvieron que 
compaginarse con otras misiones ex- 
cepcionales asignadas al Ala 78, las vi- 
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gllancias de las vías del AVE y la pre- 
paración del destacamento ALTHEA 
en Sarajevo. Este fue el único momen- 
to en que ha faltado personal volunta- 
rio dispuesto a cubrir las posibles ba- 
jas. Pero, una mejor selección de las 
exhibiciones a realizar que redujo su 
número y, sobretodo, la ilusión de sa- 
ber que un sueño se ha hecho realidad 
y la satisfacción que se siente después 
de completar con éxito cada exhibición 
era motivación más que suficiente para 
seguir adelante. A día de hoy podemos 
afirmar con orgullo que se han logrado 
todos los objetivos mencionados. 
Desde la perspectiva de un piloto de 
Aspa, puedo afirmar que no menos es- 
pectaculares y emocionantes que las 
propias exhibiciones son las aventuras 
que suponen los viajes que la Patrulla 
Aspa tiene que realizar para alcanzar 
sus destinos, siempre bajo reglas de 
vuelo visual, manteniendo una veloci- 
dad de crucero media de 100 kt y con 
una autonomía de 3:30 horas. El viaje 
más largo se realizó en 2013 a Ostrava, 
en la República Checa. Buscando las 
mejores condiciones meteorológicas, 
la ida se realizó por el Norte de los Al- 
pes realizando escalas en: Albacete y 
Sabadell, en España; Orange y Luxeui- 
lle, en Francia; y, Neuburg, en Alema- 
nia. Para la vuelta se escogió la ruta 
por el Sur de los Alpes realizando es- 
calas en: Cerklje, en Eslovenia; Pia- 
cenza, en Italia; Orange, en Francia; y, 
Sabadell y Bétera, en España. En total 
se invirtieron 29:45 horas de vuelo por 
helicóptero y seis días de navegación. 
Otros viajes me vienen a la memo- 
ria. En 2007, con destino Chantilly, al 
Norte de París, hubo que atravesar to- 







do el terri- pg AS 
torio francés == | 
con una visibilidad infe- 

rior a 5 km y, adaptándose al medio, 
con una velocidad inferior a 60 kt. 
También en 2007, se nos propuso rea- 
lizar una exhibición en Metz (Francia) 


y otra en Lieja (Bélgica) el mismo fin 
de semana. Teníamos tantas ganas de 
darnos a conocer que no podíamos de- 
cir que no y, finalmente, después de 
comprobar que ambos lugares distaban 
sólo una hora y cuarto de vuelo, coor- 
dinamos con las organizaciones para 
realizar exhibiciones por las mañanas 
en Lieja y, por las tardes, en Metz. 
Más recientemente, este mismo 
año, el viaje a Waddington en 
Reino Unido nos 

ofreció la opor- 





tunidad de 

volar sobre las fa- 
mosas playas donde de- 
sembarcaron las tropas alia- 

das, estremecernos sobre el Ce- 
AN A 
Normandía y cruzar el Canal de la 
Mancha, sin poder evitar evocar los 
hechos históricos que allí han ocurrido. 
Después de tantos y tantos viajes, la 
Patrulla Aspa tiene a gala poder afir- 
mar que ni la meteorología, ni la mecá- 
nica, ni otros condicionantes, le han 
impedido alcanzar su destino a tiempo 
de cumplir su misión, aunque en oca- 
siones estos viajes han supuesto verda- 
deras odiseas para unos pilotos acos- 
tumbrados a volar tráficos de escuela 
en la B.A. de Armilla. 

Es momento ahora de recordar a los 
que han ostentado el honor de liderar 
la Patrulla Aspa. El teniente coronel 
Jose Ignacio Jaime Peñuela fue el 








primer jefe y se mantuvo en el 
cargo hasta 2007. Tuvo que lidiar 
con la etapa más dura y afrontar graves 
problemas que supo solventar con se- 
renidad, sacrificio y perseverancia. El 
comandante Marcos Diez Estévez dir1- 
gló la patrulla desde 2008 hasta 2011 y 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2015 





con su capacidad de liderazgo supo in- 
culcar un gran sentimiento de unión y 
de equipo en todo el personal. El co- 
mandante José Angel Martínez Alca- 
raz estuvo al mando en 2012 y 2013 
años en los que, debido a la crisis, se 
redujo sensiblemente el número de ex- 
hibiciones. En esa difícil situación, su- 
po mantener la cohesión, la prepara- 
ción y el ánimo de todos. Ellos, junto a 
todos los demás pilotos, mecánicos y 
personal de apoyo que, por distintos 
motivos, ya nos han dejado, han hecho 
posible, aportando con generosidad su 
esfuerzo y sacrificio, que este año ha- 
yamos podido celebrar el dé- 


cimo aniversario de la Patrulla Aspa. 
ENERO 
fundo agradecimiento. 

Para terminar, quiero resaltar que el 
éxito de la Patrulla Aspa reside, entre 
muchas razones, en su originalidad y 
el dinamismo de sus exhibiciones. 
Además, el helicóptero pese a su me- 
nor velocidad, permite una mayor pro- 
ximidad al público, con lo que se man- 
tiene el nivel de espectacularidad. As- 
pa es la única Patrulla acrobática de 
cinco helicópteros que opera actual- 
mente en Europa, lo cual hace aún más 
relevante su participación en los gran- 
des festivales aéreos. Tanto el público 
europeo, asiduo en estos festivales, co- 
mo el español, menos habituado a es- 
tos espectáculos, quedan sorprendidos 
y entusiasmados al disfrutar de una ex- 
hibición diferente. Nunca antes se ha 
podido contemplar a cinco helicópte- 
ros realizar distintas figuras volando en 
una formación tan cerrada, y nadie es- 








pera que una exhibición de helicópte- 
ros pueda ser tan emocionante, con 
cruces y roturas dignas de cualquier ta- 
bla de reactores. 

Sin embargo, el logro más destacado 
de la Patrulla Aspa es haber mantenido 
este nivel durante una década. Desde 
aquí lanzo el reto de encontrar a lo lar- 
go de la historia una patrulla acrobát1- 
ca de helicópteros que se haya mante- 
nido operativa durante diez años con- 
secutivos a tan alto nivel. No tengo 
ninguna duda de que el motivo más 
importante que ha permitido esta proe- 
za ha sido el hecho de que entre todos 
sus miembros, pilotos, mecánicos y 
personal de apoyo, se haya constituido 
una gran familia. Pasando las penurias 
juntos y también los buenos ratos. Co- 
mo en una tripulación bien entrenada, 
cada uno en su lugar, pero conociendo 
y valorando el trabajo de todos los de- 
más, y sabiendo que todos son impor- 
tantes para poder cumplir la misión 
con éxito. No en vano, para iniciar el 
picado en formación de cuña antes de 
¡EL IN A TS 
¡ Vamos familia! 
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Los medios de carga y descarga 
no siempre son los más idóneos. 
La experiencia adquirida por 


espués de 16 meses como inte- 
grante del Destacamento Marfil 


nuestros supervisores de carga destacado en Dakar (Senegal), es- 
a lo largo de todos estos años ta nueva misión ha sido encomendada 
operando en Africa es fundamental para continuar realizando misiones de 
lali a plis transporte aéreo, mayoritariamente lo- 

la falta de medios el factor gísticas aunque sin descartar las am- 
humano resulta decisivo. plias posibilidades que proporciona el 


avión C-295 a nivel táctico. Dado el 
carácter expedicionario del Ala 35 en 
sus muchos años de historia y misiones 
en dicho continente, este nuevo escena- 
rio no deja de ser un “viejo conocido” 
para muchos de sus componentes. 

Precisamente el pasado año se ha 
celebrado el 25 aniversario de la mi- 
sión UNTAG (Grupo de Naciones 
Unidas de Asistencia a la Transición) 
en Namibia de la que el Ala 35 formó 
parte. Esta fue la primera ocasión en 
la que el Ejército del Aire participaba 
en una misión OMP (Operación de 
Mantenimiento de la Paz) en el marco 
de Naciones Unidas. Posteriormente, 
se llevaron a cabo destacamentos en 
Ruanda (1994-1995) y Chad (2008- 
2009). Éste último fue el segundo des- 
tacamento en el que se participó con el 
avión C-295, que se encuentra actual- 
mente asignado al Ala 35 y que pre- 
viamente ya había demostrado su gran 
capacidad de adaptación en su primer 
destacamento de Afganistán entre los 
años 2006 y 2008. 

Una vez expuesta la trayectoria his- 
tórica del Ala 35 en el continente afri- 
cano, hablando ya del presente me 
centraré en el destacamento Marfil. 
E | Como resultado de las resoluciones 

NT 0 > | £ 2071 y 2085 dictadas por el Consejo 

Y SUS DESTACAMENTOS A A de Seguridad de las Naciones Unidas, 
AN ON . POS el Consejo de Ministros decidió resol- 
y > ver la participación de España en el 
marco de la crisis en Mali. Por ello, el 
Destacamento Marfil se encuentra de- 
sempeñando la “Operación Apoyo a 
Malí” con misiones de Apoyo me- 
diante Transporte Aéreo Táctico en 
beneficio de la Operación SERVAL 
de las Fuerzas Armadas francesas, 
dentro del marco de cooperación in- 
ternacional para estabilizar Malí, ce- 
diendo a Francia el OPCON (Control 
de la Operación). Como misión secun- 
daria está el apoyo a las fuerzas espa- 
ñolas desplegadas en Malí, y aquellas 
que pueda encomendar CMOPS. 

Desde el día 26 de enero de 2013, 
conforme a la Directiva Inicial Mi- 
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litar 03/13 firmada por el 
JEMAD y al OPLAN 
00058 del CMOPS, se está 
llevando a cabo la partici- 
pación de las Fuerzas Ar- 
madas españolas con la 
misión específica de apo- 
yar la Operación SERVAL 
francesa y la Misión Inter- 
nacional de Apoyo a Malí 
con Liderazgo Africano, 
AFISMA, aunque desde el 
1 de Julio de 2013 ésta úl- 
tima se transformó en MI- 
NUSMA (Misión Multidi- 
mensional Integrada de 
NETO IE 
estabilización de Malí). 
Son catorce los países 
que componen la JOA 
(Joint Operation Area) donde se desa- 
rrollan las operaciones. Inicialmente 
fueron Senegal, Malí, Guinea, Sierra 
Leona, Burkina Faso, Níger, Chad, 
Nigeria, Ghana, Togo y Benín. En Ju- 
lio de 2013 se amplió con otros tres 
países: Argelia, Mauritania y Costa de 
Marfil. No obstante, en ocasiones a 
petición del JFACC (Joint Force 
Component Command, ubicado en 
Lyon) se solicita autorización al 





CMOPS para llevar a cabo operacio- 
nes fuera de la JOA establecida. 
Desde que el Ala 353 comenzara su 
participación son muchas las misiones y 
las horas de vuelo que se han llevado a 
cabo, habiendo realizado su primera mi- 
sión con el C-295 el 3 de junio de 2013. 
La mitad de los efectivos que com- 
pone el destacamento son aportados 
por el Ala 35 con un total de 24 efect1- 
vos: 3 Oficiales pilotos, 4 Suboficia- 


les/Tropa supervisores de 
carga y/o mecánicos de 
A O) 
al mando de un Oficial/ Su- 
boficial y 1 Tropa de admi- 
nistración para apoyar a la 
¡JENEMVEN IRIS! 
Destacamento. 

El personal destacado 
efectúa el relevo cada tres 
meses excepto los Oficia- 
les pilotos que lo hacen ca- 
da 45 días para poder cum- 
plir con la Directiva del 
JEMA sobre asignación de 
horas de vuelo. 

MOON 
ubicado en las instalaciones 
militares del Aeropuerto de 
Dakar se recibe la docu- 
mentación necesaria (ATO, ACO, 
SPINS, COMMPLAN, INTEL, pro- 
gramación prevista,...) para el planea- 
miento de las misiones que el JFACC 
ordena. Una vez analizada y con el vis- 
to bueno del Jefe del Destacamento se 
gestionan los pertinentes sobrevuelos y 
otras coordinaciones necesarias con el 
personal francés destacado. 

Durante el planeamiento y ejecu- 
ción de las misiones las tripulaciones 
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tienen en cuenta una serie de consi- 
deraciones para que éstas puedan ser 
realizadas con éxito: 

e El hecho de estar destacados en 
Dakar y la vasta extensión que ocupa 
¡ELO 
actividad para sus tripulaciones. 

e La meteorología es clave ya que se 
opera con altas temperaturas, en am- 
biente desértico y con posibilidad de 
grandes formaciones tormentosas en 
la zona tropical lo cual obliga a reali- 
zar un planeamiento minucioso de la 
ruta, de la carga de pago y del com- 
bustible a bordo ante posibles cambios 
de ruta y desvíos al alternativo. 

e La insurgencia yihadista está pre- 
sente dentro de la zona de operaciones. 
Hay que tener especial precaución 
cuando se opera en las zonas de mayor 
amenaza y por ello, además de los in- 
formes de Inteligencia que se reciben, 
el C295 está dotado con medios de au- 





toprotección (alertador, dispensador de 
chaff y bengalas y blindajes). 

e Se está operando prácticamente 
todo el tiempo desde aeropuertos in- 
ternacionales, en general con longitu- 
des de pista largas (superiores a 8000 
ft) y cuyo estado del asfalto es bueno 
o al menos aceptable. No obstante la 
capacidad del avión de operar en 
campos no preparados se prevé esen- 
cial en la pronta participación del Ala 
35 en el Destacamento Mamba. 

e Los apoyos y medios de carga y 
descarga del avión son en ocasiones 
bastante limitados. 

La mayoría de las misiones realiza- 
das han consistido en el transporte de 
material y personal militar francés pa- 
ra abastecer los destacamentos que 
tienen repartidos principalmente den- 
tro de la JOA. Desde el aeropuerto de 
Bamako (Malí) el Ejército francés co- 
ordina y distribuye la logística y abas- 
tecimientos necesarios para apoyar las 
operaciones en curso y es por ello que 
el destacamento Marfil suele hacer 
escala en Bamako en casi todas las 
misiones que se le asignan. 

Las cifras aproximadas que resumen 
¡EMI ON! 
MOON 

e 1.550 horas de vuelo en más de 
170 misiones y llegando prácticamente 
QUERIA 

e 5.100 pasajeros transportados y su- 
perando ya las 510 toneladas de carga. 

Cabe destacar que la profesionalidad 
y el buen hacer del personal de manteni- 
miento del Ala 35 ha hecho que las ave- 
rías que han surgido se hayan podido so- 
lucionar satisfactoriamente en un corto 
espacio de tiempo teniendo en cuenta la 
complejidad que supone operar y man- 
tener la aeronave en zonas de amenaza 
y con condiciones ambientales duras. 

Hasta la fecha las dificultades que 
supone operar en África no han sido 
un impedimento para alcanzar un al- 
to grado de satisfacción y un alto ín- 
dice de operatividad, es por ello que 
el C-295 está altamente valorado co- 
mo recurso crítico. 

En definitiva, el Ala 35 ha demos- 
trado su gran valía y está dispuesta 
para seguir haciendo historia afron- 
tando nuevas misiones, como la que 
en breve dará comienzo con su parti- 
cipación en el destacamento Mamba 
por tierras gabonesas Ml 
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EL ALA 35 Y EL 
ESCUADRON DE 
ZAPADORES 
PARACAIDISTAS EN EL 
EJERCICIO ISIK 


ntre el 19 y 27 de junio se 

llevó a cabo en la 3*? Base 
de Reactores de la Fuerza 
Aérea turca, situada en la 
ciudad de Konya, el ejercicio 
ISIK 2014/1. Este ejercicio, 
de carácter internacional, 
contó con la participación de 
unidades de Estados Unidos, 
Hungría, España y el país an- 
fitrión. Correspondió al Es- 
cuadrón 135 de la Fuerza Aé- 
rea de Turquía la organiza- 
ción y dirección. 

El objetivo del ISIK 14/1 
consistió en la realización de 
misiones conjuntas de CSAR 
(Combat Search € Rescue) y 
TST (Time Sensitive Target), 





PROCLAMACIÓN DE 
S.M. EL REY FELIPE VI 


| 19 de junio, con motivo 

del acto de proclamación 
de S.M. El Rey Felipe VI en el 
Congreso de los Diputados, 
se constituyó una Agrupación 
de Honores al mando del te- 
niente coronel (E.A.) José Ce- 
brián Carbonell compuesta 
por un Escuadrón Mixto de 
Honores (414 efectivos) y una 
Unidad tipo Escuadrón Mixto 
(340 efectivos) para cubrir ca- 
rrera al mando del comandan- 
te (E.A.) Carlos Cerrillo Gon- 





facilitando el intercambio de 
ideas y experiencias para me- 
jorar la interoperabilidad entre 
la unidades con este rol e in- 
crementar el nivel de estan- 
darización necesario para eje- 
cutar las misiones a nivel con- 


zález, ambos pertenecientes 
al Grupo de Seguridad de la 
Agrupación del Cuartel Gene- 
ral del Ejército del Aire. 

El Escuadrón Mixto de ho- 
nores, responsable de los ho- 
nores militares reglamentarios 
a SS.MM. los Reyes y poste- 
rior desfile, una vez finalizado 
el acto solemne de juramento 
y proclamación de S.M. el 
Rey Don Felipe VI, estuvo 
compuesto por el Mando de 
Escuadrón, Bandera y Escua- 
dra de Gastadores pertene- 
ciente al citado Grupo de Se- 
guridad, la Unidad de Música 


junto. Todos los participantes 
pudieron entrenar sus tácti- 
cas, técnicas y procedimien- 
tos en este tipo de misiones. 
A pesar de tratarse del pri- 
mer ejercicio ISIK que se or- 
ganiza, cabe destacar el gran 
número de medios aéreos 
participantes: 6 F-16, 2 AS- 
532, 2 S-70, 2 AH-1P/W y 1 
UH-60 turcos, 1 C.130 nortea- 
mericano y 1 C.295 español, 
además de siete equipos 
de operaciones especiales 
(SOP), entre ellos uno del Es- 
cuadrón de Zapadores Para- 
caidistas (EZAPAC). Este 
despliegue de medios permi- 
tió a los participantes la ejecu- 
ción y desarrollo de las misio- 
nes planteadas con un alto ni- 
vel de realismo, realizándose 
misiones diurnas y nocturnas. 
Las tripulaciones del C.295 
del Ala 35 realizaron diversas 


del Mando Aéreo General y 
cuatro Compañías de hono- 
res que procedían del Regi- 
miento "Inmemorial del Rey" 
n” 1 del Ejército de Tierra, de 
la Agrupación de Infantería de 
Marina de Madrid de la Arma- 
da, de la Escuadrilla de Hono- 
res del Ejército del Aire y del 
Grupo de Reserva y Seguri- 
dad n* 1 de la Guardia Civil. 

La Unidad, tipo Escuadrón 
Mixto, responsable de cubrir 
carrera durante todo el reco- 
rrido, desde el Congreso de 
los Diputados hasta el Palacio 
Real, estuvo compuesta por 
personal de los Ejércitos, Ar- 
mada y Guardia Civil. 





infiltraciones de equipos SOF 
mediante lanzamientos en 
apertura manual y con oxíge- 
no, además de vuelos a baja 
cota dentro del escenario. El 
EZAPAC participó desarro- 
llando gran parte de sus ca- 
pacidades, tales como contro- 
lador aéreo avanzado, equi- 
pos de control de combate, 
recuperación de personal, 
SAR de combate, etc. Fue el 
equipo SOF con mayor nú- 
mero de roles disponibles. 

El día 26 tuvo lugar la visita 
de autoridades, en la que se 
contó con la presencia de al- 
tos mandos militares de Esta- 
dos Unidos y Turquía, ade- 
más de un grupo numeroso 
de observadores internacio- 
nales, que supervisaron el 
planeamiento y la ejecución 
de la última misión nocturna 
realizada. 


La Escuadrilla del Ejército 
del Aire que participó en la 
unidad responsable de cubrir 
carrera entre la Plaza de Ca- 
llao y la Plaza de España, es- 
tuvo compuesta por una Sec- 
ción del Grupo de Seguridad, 
una Sección del Mando Aéreo 
General, con personal de la 
Base Aérea de Torrejón, de la 
Base Aérea de Cuatro Vientos 
y del Acuartelamiento Aéreo 
de Getafe y una Sección del 
Mando Aéreo de Combate, 
con personal perteneciente a 
la Base Aérea de Getafe y 
personal de las unidades de 
este Mando ubicadas en la 
Base Aérea de Torrejón. 
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II! CONCIERTO "LEÓN, CUNA DEL 


PARLAMENTARISMO DE LA UNIDAD DE 
MUSICA DE LA ACADEMIA BASICA DEL AIRE 


| 24 de junio tuvo lugar en el Claustro de la Real Cole- 

giata Basílica de San Isidoro de la capital leonesa el 111 
Concierto que, bajo el título "León, cuna del parlamenta- 
rismo”, ofreció la Unidad de Música de la Academia Bási- 
ca del Aire. 

Con la presencia de una amplia representación de auto- 
ridades civiles, militares y eclesiásticas de la ciudad, y una 
gran asistencia de público, esta unidad de música ofreció 
un atractivo programa en el que interpretaron “Te Deum' 
de Charpentier, "El sombrero de tres picos” de Falla o "La 
marcha militar entre nubes”, compuesta por el capitán Ju- 
lio César Ruiz Salamanca, para conmemorar el 75* Ani- 
versario de la creación del Ejército del Aire. 

El concierto fue precedido de una declaración institucio- 
nal del cronista oficial de la ciudad, Máximo Cayón, finali- 
zando el mismo con el himno a León y el himno nacional. 





| 25 de junio el Ayunta- 
miento de Alcorcón con- 
cedió a la Base Aérea de 
Cuatro Vientos la Placa Ho- 
norífica de San Juan, en un 
acto que se celebró coinci- 
diendo con el día del patrón 
de la Policía Municipal de la 
ciudad, San Juan Bautista. 
Presidió el acto el vice- 
presidente de la Comunidad 
de Madrid y consejero de 
Presidencia y Justicia, Sal- 
vador Victoria Bolívar, 





JORNADAS DE 
SEGURIDAD DE VUELO 


ntre los días 24 y 26 de ju- 
nio, tuvo lugar la celebra- 
ción en la Base Aérea de Armi- 
lla de la Jornada de Seguridad 
de Vuelo correspondiente al 
primer semestre de 2014. 
Presidida por el coronel je- 
fe de la Base Aérea de Armi- 
lla y Ala 78, José Antonio Ay- 
llón García, tuvo como tema 
central la "Cultura de Seguri- 
dad”, impartiéndose conferen- 
cias para concienciación de 
todo el personal de la Base y 
del Ala sobre la importancia 
del compromiso con la seguri- 
dad a todos los niveles. 
También se impartieron 
conferencias temáticas para 
tripulantes y personal de man- 
tenimiento, relativas a la segu- 
ridad en sus diferentes cam- 
pos relacionados con las ope- 


PLACA HONORÍFICA DE SAN JUAN DEL 
AYUNTAMIENTO DE ALCORCON PARA LA BASE 
AEREA DE CUATRO VIENTOS 


acompañado por el alcalde 
de la cuidad, David Pérez 
García, que fue quien hizo 
entrega de las placas a los 
galardonados. 

La Base Aérea de Cuatro 
Vientos, con parte de sus 
instalaciones radicadas en 
el término municipal de Al- 
corcón, ciudad con la que 
mantiene a lo largo de los 
años excelentes relaciones, 
tuvo una destacada mención 
por la labor que desempeña, 


raciones aéreas, la gestión y 
análisis de riesgos y se recor- 
dó y orientó a los tripulantes 
sobre aspectos de seguridad 
relativos a las operaciones en 
ambientes calurosos. 

A dicha jornada asistió todo 
el personal de la Base y du- 
rante la misma se hizo entre- 
ga del “Premio de Seguridad 
de Vuelo de la Unidad” al ofi- 
cial de Seguridad en Tierra, 
teniente Billón, en reconoci- 
miento a la gran labor realiza- 
da durante los últimos años. 

La jornada concluyó con 
unas prácticas de superviven- 
cia en la piscina de la Base 
para todo el personal de vue- 
lo que compone una tripula- 
ción S.A.R. y con un simula- 
cro de accidente aéreo en el 
que se pusieron a prueba los 
Planes de Emergencia y los 
medios de intervención y res- 
cate de la Unidad. 





siendo ésta reconocida en 
todo el territorio nacional. 

Recogió la placa de ma- 
nos del alcalde el jefe de la 
Base Aérea de Cuatro Vien- 
tos, coronel Gregorio Fer- 
nández Arnedo, quien agra- 
deció la concesión. 

El consistorio de esta ciu- 
dad del sur de la Comunidad 
de Madrid lleva a cabo 
anualmente este tradicional 
acto de entrega de placas 
honoríficas a instituciones, 
agentes y ciudadanos que 
han destacado durante el 
año en defensa y apoyo a la 
seguridad ciudadana. 
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VISITA DE AUTORIDADES DE LAS COMARCAS DE 
BARBANZA Y NOIA AL EVA N? 10 


| 26 de junio tuvo lugar, en 
el Escuadrón de Vigilan- 
cia Aérea n” 10, la visita de 
autoridades de las comarcas 
de Barbanza y Noia. El grupo, 
acompañado por la delegada 





CLAUSURA DE LOS 
CURSOS DE TÉCNICO 
MILITAR EN LA ETESDA 


| 27 de junio, el director 
de la Escuela de Técni- 
cas de Seguridad, Defensa y 
Apoyo (ETESDA), coronel 
Manuel Vela García, presidió 
la clausura de los cursos de 
Técnico Militar del Ejército 
del Aire en conducción de ac- 
tividades físico-deportivas, 
seguridad y defensa, cocina 
y auxiliar de enfermería. 
Estos cursos se han desa- 
rrollado durante dos años y, 
con su clausura, se da por fi- 
nalizada la actividad escolar 
del curso 2013-14 en la 
ETESDA. Además, se pone 


territorial de la Xunta en A Co- 
ruña, Belén do Campo Piñei- 
ro, estaba compuesto por la 
alcaldesa de Lousame María 
Teresa Villaverde Pais, el al- 
calde de Boiro Juan José 


fin a una apuesta formativa 
que se inició en el año 2004 
en esa escuela, donde se 
han cursado seis de los quin- 
ce títulos que se imparten en 
el total de los centros docen- 
tes del Ejército del Aire. 

Los títulos de Técnico Mili- 
tar completan la preparación 
de los militares de tropa y les 
permiten obtener una titula- 
ción equivalente a Formación 
Profesional de Grado Medio 
en el sistema educativo ge- 
neral. Llegado el caso podrán 
acceder con mayor facilidad 
al mercado laboral o tendrán 


más opciones de promoción 
en su carrera militar. 





Dieste Ortigueira, el alcalde 
de Pobra do Caramiñal Isaac 
Maceiras Rivas, el alcalde de 
Riveira Manuel Ruiz Rivas y 
el alcalde de Porto do Son Jo- 
sé Luis Oujo Pouso. 

Las autoridades fueron re- 
cibidas por el jefe del EVA 10 
y del Acuartelamiento Aéreo 
Barbanza, comandante José 
María Gómez Sánchez y una 
comisión de la Unidad. 

La jornada se inició en la 
sala de conferencias de la Zo- 
na Técnica, con unas pala- 
bras de bienvenida a cargo 
del jefe de la Unidad, que pos- 
teriormente hizo una exposi- 
ción sobre la historia, estructu- 
ra y misiones del Escuadrón. 

La visita continuó con un 
recorrido por las instalaciones 
de la Zona Técnica, donde 





“DÍA DE LA FAMILIA” 
EN EL ALA 49 


os miembros del Ala 49, 
militares y civiles, abrie- 
ron las puertas de su lugar 


: de trabajo a sus familiares y 
: amigos en el “Día de la fami- 


lia” que tuvo lugar en el Ala 


: 49 de la Base Aérea de Son 
: San Juan, el 28 de junio. 


El objetivo de esta jorna- 


da, dirigida especialmente a 


los niños, es fomentar el 


: compañerismo e inculcar el 
: espíritu de solidaridad, y la 


necesidad de compartir con 


: aquellos menos favorecidos 
: desde una edad temprana. 


pudieron ver las Secciones de 
Telecomunicaciones, Planta 
de Energía y Radio. A conti- 
nuación contemplaron el sis- 
tema radar de última genera- 
ción Lanza 3D cuya misión es 
la de detectar cualquier aero- 
nave en el espacio aéreo del 
noroeste peninsular. 

Con esta visita los repre- 
sentantes de los ciudadanos 
de las comarcas de Barbanza 
y Noia han conocido de pri- 
mera mano las particularida- 
des de esta Unidad del Ejérci- 
to del Aire ubicada en la cum- 
bre de la Sierra de Barbanza 
desde inicios de los años 80. 
Igualmente este encuentro ha 
servido para afianzar los es- 
trechos lazos que unen histó- 
ricamente al EVA 10 con las 
entidades representadas. 


Para ello, los niños asistie- 
ron a la representación de 
“El Principito”, escenificada 
de forma altruista por la aso- 
ciación mallorquina de vo- 
luntariado “Es Reco de Ses 
Idees”. Para acceder a la 
obra, los niños entregaron 
un kilo de comida y un ju- 
guete a cambio de su entra- 
da. Comida y juguetes para 
ser entregados a organiza- 
ciones benéficas de Palma. 

Además las familias dis- 
frutaron de diversas activida- 
des: exhibición de aves ra- 
paces por parte del halcone- 
ro del Aeropuerto de Palma; 
exhibición de la Sección de 
Contraincendios; visita a las 
aeronaves y a los lugares de 
trabajo de los familiares y 
amigos. El día finalizó con 
una paella compartida por 
todos los asistentes. 

El éxito de la jornada, tra- 
ducido tanto en la asistencia, 
más de cien personas, como 
en la gran cantidad de comi- 
da y juguetes recogidos, son 
un acicate para todos los 
miembros del Ala 49 con el 
fin de seguir organizando y 
participando en este tipo de 
actividades solidarias. 
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LA BASE AÉREA DE 
GETAFE SE CONVIERTE 
EN PLATÓ DE 
TELEVISIÓN PARA EL 
RODAJE DE LA SERIE 
“LOS NUESTROS” 


| 4 de julio, la Base Aérea 

de Getafe se convirtió en 
plató televisivo para la graba- 
ción de la serie “Los nuestros”. 
Hugo Silva, Blanca Suárez 

y Antonio Velasco, entre 
otros, fueron los actores de la 
serie de televisión que pasa- 
ron la jornada en las instala- 
ciones del Ejército del Aire, 
con el objetivo de grabar di- 
versas escenas de embarque 
de tropas españolas en un 


CONVENIO DE 
COLABORACIÓN ENTRE 
EL MINISTERIO DE 
DEFENSA Y LA 
AGENCIA TRIBUTARIA 


| 8 de julio el Ministerio 
de Defensa y la Agencia 
Tributaria han firmado un 
convenio de colaboración 
mediante el cual el Ejército 
del Aire pasará a operar los 
cuatro aviones CASA C-212 
que el Departamento de 
Aduanas e Impuestos Espe- 
ciales de la Agencia Tributa- 
ria utiliza en sus labores de 
vigilancia marítima, en espe- 
cial para combatir las opera- 
ciones de contrabando y la 
represión de tráficos ilícitos. 
Este convenio se enmarca 
en el desarrollo de la medida 
establecida por la Comisión 





1.21 con destino a Mali, lugar 
donde se desarrolla la trama 
de la ficción. 

El Ejército del Aire colabo- 
ra, de este modo, poniendo 
sus instalaciones a disposi- 
ción de la productora Multi- 
park Ficción, encargada de 
producir la serie para Media- 
set. En palabras de su pro- 
ductor ejecutivo, Teddy Villal- 
ba, el equipo se planteó ha- 
cer “algo diferente”, como 
contar una historia de las uni- 
dades especiales de las 
Fuerzas Armadas españolas. 

“Los nuestros” está dirigida 
por Salvador Calvo, respon- 
sable de otros éxitos televisi- 
vos como "Niños robados. 


para la Reforma de las Ad- 
ministraciones Públicas (CO- 
RA) para la optimización de 
los medios materiales y per- 
sonales de la Administración 
General del Estado. 

Los aviones serán pilota- 
dos por oficiales del Ejército 
del Aire, entidad que les pres- 
tará además apoyo logístico, 


EL EJÉRCITO DEL AIRE EN LA VUELTA A 
FORMENTERA CONTRA LA FIBROSIS QUISTICA 


| primer fin de semana de 
julio se celebró “Respiralia 
2014, XV Vuelta a Formentera 
nadando contra la fibrosis 
quística”, que contó con la 
participación de un total de 
treinta nadadores que comple- 
taron la prueba por relevos. 
Como en las catorce edi- 
ciones anteriores, un helicóp- 
tero del Ala 49 de la Base 
Aérea de Son San Juan par- 
ticipó de forma activa, des- 
plegando en Formentera y 
dando cobertura de búsque- 
da y salvamento a la prueba. 
Finalmente no fue necesa- 





poniendo a disposición de és- 
tos sus instalaciones y capa- 
cidades de mantenimiento, en 
claro ejemplo de colaboración 
entre las administraciones. 
Para la Agencia Tributaria, a 
su vez, el convenio generará 
un ahorro significativo, mante- 
niendo los necesarios niveles 
de seguridad y operatividad. 





rio utilizar este helicóptero pa- 
ra ninguna misión real pero, 
una vez más, su presencia 
fue motivo de admiración y 
reconocimiento de los asis- 
tentes manifestando, de este 
modo, el compromiso y soli- 
daridad del Ejército del Aire 
con la sociedad. 

La Fundación Respiralia es 
una entidad sin ánimo de lu- 
cro cuya misión es la de me- 
jorar la calidad de vida de las 
personas que padecen fibro- 
sis quística y la de divulgar el 
conocimiento de esta grave e 
incurable enfermedad. 


Las aeronaves, propiedad 
de la Agencia Tributaria, es- 
tán dotadas de cámaras tér- 
micas de visión nocturna y 
modernos equipos de radar y 
comunicaciones. Además de 
las misiones propias del De- 
partamento de Aduanas, co- 
laboran habitualmente con 
los servicios aduaneros de 
los países vecinos, en el mar- 
co de la Unión Europea. 

El Cuartel General del 
Ejército del Aire ha sido testi- 
go de la materialización de 
esta colaboración, que ha si- 
do rubricada por el jefe de 
Estado Mayor del Ejército del 
Aire, general del aire F. Ja- 
vier García Arnaiz, y el direc- 
tor general de la Agencia Es- 
tatal de Administración Tribu- 
taria, Santiago Menéndez 
Menéndez. 
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EL EZAPAC PARTICIPA EN LAS JORNADAS DE 
CONVIVENCIA ORGANIZADAS POR LA R.O. DE 
SAN CRISTOBAL 


| 10 de julio, el Escuadrón 

de Zapadores Paracaidis- 
tas (EZAPAC) participó en 
las XXI Jornadas de Convi- 
vencia y Responsabilidad en 
el Tráfico, organizadas por la 
Honorífica y Real Orden de 


EJERCICIO LUCEX 14-2 


os ejercicios LUCEX se 

programan por parte del 
Mando Aéreo de Combate 
(MACOM), para mantener la 
calificación del personal FAC 
del Ejército del Aire. 

En esta segunda edición 
del ejercicio en 2014, un to- 
tal de 13 FAC del Ejército 
del Aire han realizado su en- 
trenamiento en el Polígono 
de Tiro de Bárdenas Reales 
(Navarra) de forma satisfac- 
toria, durante la semana del 
14 al 18 de julio, realizando 
múltiples misiones CAS con 
aeronaves tanto del EA co- 
mo de la Armada. 


Caballeros de San Cristóbal 
con motivo de la festividad de 
su Patrón, en la plaza “Encar- 
nación Pucho!” de la playa de 
La Mata de Torrevieja. 

En los distintos actos in- 
cluídos en el programa de 





actividades, que fueron pre- 
sididos por el teniente ge- 
neral jefe del Cuartel Gene- 
ral Terrestre de Alta Dispo- 
nibilidad Rafael Comas, y el 
conseller de Gobernación 
de la Comunidad Valencia- 
na Luis Santamaría, partici- 
paron unidades de los Ejér- 
citos, la Armada, la Unidad 
Militar de Emergencias y 





las Fuerzas y Cuerpos de 
Seguridad del Estado. 

Por parte del Ejército del Ai- 
re participaron un piquete de 
alumnos de la Academia Ge- 
neral del Aire, la Unidad de 
Música de la AGA, que ofreció 
un concierto con el que finali- 
zaron las jornadas, el emula- 
dor de la Patrulla Águila que 
hizo las delicias de los miles 
de asistentes, y el EZAPAC. 

El EZAPAC aportó a estas 
jornadas su pista de obstá- 
culos infantil, junto con una 
exposición estática de mate- 
rial. Igualmente, personal 
del EZAPAC realizó una de- 
mostración paracaidista en 
las inmediaciones de la zo- 
na de actividades. 

Durante las jornadas se im- 
pusieron las recompensas a 
los recientemente ingresados 
en la Orden de San Cristóbal. 
Entre los condecorados figu- 
raron el teniente general jefe 
del Mando de Personal Ma- 
nuel Mestre Barea y el jefe 
del EZAPAC, teniente coro- 
nel Rafael Fernández-Shaw 
Domínguez. 

Así mismo, el Escuadrón 
de Zapadores Paracaidistas, 
recibió la distinción “Unidad 
Distinguida” y el corbatín de la 
Orden que desde ese día luci- 
rá en el Guión de la Unidad. 


Participó también personal 
FAC de Infantería de Marina 
del Tercio de la Armada y 
por parte del Ejército de Tie- 
rra personal Observador de 
Fuegos Aéreos (OFA), que 
realizó tareas de apoyo al 
personal FAC de tal forma 
que se lograse una correcta 
coordinación de medios te- 
rrestres y aéreos. 

Además, los FAC com- 
pletaron su formación en el 
simulador (SIMFAC) ubica- 
do en la Base Aérea de Al- 
cantarilla, donde se realiza- 
ron con medios virtuales las 
misiones CAS que no se 
pueden ejecutar con me- 
dios reales. 





106 


REVISTA DE AERONÁUTICA Y ASTRONÁUTICA / Enero-Febrero 2015 

















noticiario noticiario noticiario 











ENTREGA 
RECAUDACIÓN SORTEO 
BENÉFICO A FAVOR DE 

LA FUNDACIÓN 
“ALADINA” 


| 14 de julio, el coronel 

jefe de la Base Aérea de 
Cuatro Vientos, hizo entre- 
ga en el Hospital Infantil 
Universitario Niño Jesús de 
Madrid, de la recaudación 
obtenida en el sorteo bené- 
fico celebrado en la misma 
el 27 de junio. 





La recaudación se le hizo 
entrega mediante cheque 
donación al director, guio- 
nista y productor “PACO 
ARANGO”, presidente y 
fundador de la “Fundación 
Aladina”, entidad privada 
sin ánimo de lucro, creada 
en el año 2005. 

La asociación trabaja dia- 
riamente en el Hospital Niño 
Jesús, así como en el Hos- 
pital Gregorio Marañón, te- 
niendo como función primor- 
dial el proporcionar apoyo 
integral, material, psicológi- 
co y emocional a niños y 
adolescentes enfermos de 
cáncer y a sus familiares. 


EQUIPO ESPAÑOL EN 
LOS “CUATROS DÍAS 
DE NIJMEGEN” 


iecinueve componentes 

de diferentes Unidades 
de nuestro Ejército del Aire 
(AGA, Escuela Militar de Pa- 
racaidismo, JSTCIS, Ala 35, 
Policlínica del MACAN y Ala 
78), participaron durante los 
días 15 al 18 de julio en la 
marcha deportivo-militar in- 
ternacional más importante y 
numerosa del mundo, la de- 
nominada 4 DAAGSE. Du- 
rante los cuatro días de la 
prueba que organiza cada 
año el Ministerio de Defensa 
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VISITA DE LOS 
ALUMNOS DE 2? CURSO 
DE LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE DE 
FRANCIA AL EADA 


| 23 de julio los alumnos 

de segundo curso de la 

Academia General del Aire 

de Francia realizaron una vi- 

sita al Escuadrón de Apoyo 
al Despliegue Aéreo. 

Dicha visita consistió en 





holandés y la organización 
deportiva KNBLO, nuestros 
compañeros anduvieron más 
de 160 kilómetros repartidos 
en cuatro durísimas etapas y 
con una carga adicional de 
diez kilos en cada mochila. 
Cabe destacar que todo el 
equipo terminó con éxito la 
prueba, obteniendo por pri- 
mera vez para nuestro Ejérci- 
to del Aire la Medalla Colecti- 
va de Grupo, así como cada 
uno de sus diecinueve com- 
ponentes obtuvieron la Me- 
dalla Individual que premia el 
valor, esfuerzo, compañeris- 
mo y espíritu de sacrificio. 

La 4 DAAGSE o la Marcha 








Internacional de Nijmegen, 
que se viene celebrando des- 
de 1909 y que en este año se 
llegaba a la 98* edición, es 
un evento que comienza 
siempre el tercer martes de 
julio de cada año, teniendo 
una duración de cuatro días, 
donde miles de participantes 
caminan 30, 40 o 50 kilóme- 
tros al día dependiendo del 
nivel y categoría. En esta edi- 
ción han participado más de 
cuarenta y cinco mil personas 
de las que quince mil aproxi- 
madamente eran militares de 
treinta y cinco países diferen- 
tes, y por primera vez en el 
Campamento Militar de 
Heumnesoord ondeó nuestra 
enseña nacional. 

Para la localidad holandesa 
de Nijmegen, y para sus habi- 
tantes, es un verdadero acon- 
tecimiento que quedó reflejado 
en el recibimiento, entusiasmo 
y amabilidad que mostraron 
cada uno de los cuatro días a 
todos los participantes en este 
duro y único evento. 


una presentación inicial so- 
bre el EADA —organización, 
misión y cometidos— a cargo 
del teniente coronel jefe de 
la Unidad. 

Seguidamente se mostró 
una exposición estática del 
diverso material y equipo 
con el que operan las dife- 
rentes escuadrillas que con- 
forman la Unidad (SHORAD, 
Protección a la Fuerza, Apo- 
yo al Transporte Aéreo y 
Apoyo General). 

Los alumnos pudieron co- 
nocer las distintas misiones 
desarrolladas por el EADA, 
tanto dentro como fuera de 
territorio nacional, y examinar 
la composición de los equipos 
operativos de FP, sistemas y 
medios técnicos de Protec- 
ción a la Fuerza, material pa- 
racaidista, equipos de desac- 
tivación de explosivos (EOD) 
y los sistemas de misiles 
SPADA 2000 y ATLAS/MIS- 
TRAL, entre otros. 
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ACTO DE JURAMENTO O PROMESA A LA 
BANDERA DE ASPIRANTES A MTM EN LA ETESDA 


| 14 de agosto, presidido 
por el teniente general je- 
fe del Mando de Personal del 
Ejército del Aire, Manuel Mes- 
tre Barea (GJMAPER), tuvo 
lugar el acto de juramento o 


NUEVOS ALUMNOS EN 
ARMILLA: “AUTORIZADA 
PUESTA EN MARCHA” 


on la llegada de septiem- 
bre el Ala 78 reanuda una 
vez más las actividades aca- 
démicas que constituyen su 
misión primaria, que no es 
otra que la formación de pilo- 
tos y mecánicos de helicópte- 
ro, con la incorporación de un 
total de 45 nuevos alumnos. 
A lo largo del primer trimes- 
tre del curso escolar, el Ala 78 
desarrollará el 160% Curso de 
Piloto de Helicópteros (CPH), 
al que asistirán 10 sargentos 
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promesa ante la Bandera de 
España de 189 alumnos, de 
Militares Profesionales de 
Tropa del Ejército del Aire 
pertenecientes al primer ciclo 
del 2014 que finalizaban la fa- 


alumnos del Ejército de Tierra 
y dos oficiales de la Armada; 
el 116” Curso Instrumental de 
Helicópteros (CIH), compuesto 
por ocho sargentos del Ejérci- 
to de Tierra; y el 65” Curso de 
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se de Formación General Mili- 
tar y de un grupo de 10 ciuda- 
danos. 

El acto se celebró en la pla- 
za de armas de la Escuela de 
Técnicas de Seguridad, De- 
fensa y Apoyo (ETESDA), an- 
te un nutrido número de invi- 
tados y familiares, y contó 
con la presencia de diversas 
autoridades civiles y militares. 

Una vez tomado el jura- 
mento, el coronel director de 
la ETESDA, Ángel Garcia 
Sánchez, dirigió una alocu- 
ción a los presentes, en la 
que subrayó “la importancia 
de la jura de bandera como 
acto simbólico más importan- 
te y trascendente en la carre- 
ra de un militar. Con el jura- 
mento, se obliga a todos los 
que vestimos el uniforme, a 
estar permanentemente dis- 
puestos a defender a España, 





Mecánico de Mantenimiento 
de Helicópteros (CMMH), 
que contará con ocho alum- 
nos de la Guardia Civil y sie- 
te Militares de Tropa y Mari- 
nería del Ejército del Aire. 


incluso con la entrega de la 
vida”. El coronel director con- 
cluyó la alocución felicitando 
a los nuevos soldados y agra- 
deciendo a los familiares y 
amigos su presencia en el ac- 
to. Seguidamente, y tras la in- 
terpretación del himno del 
Ejército del Aire, se rindió ho- 
menaje a los que dieron su vi- 
da por España. 

Posteriormente, se ofreció 
un café de confraternización 
junto con una representación 
de los nuevos soldados junto 
familiares y amigos. Durante 
el café el GJMAPER dirigió 
unas palabras a los nuevos 
MTMs, felicitándoles por la 
superación del plan de estu- 
dios e ingreso como milita- 
res en el Ejército del Aire ha- 
ciéndoles notar la importan- 
cia y el valor de su ingreso 
en el mismo. 


Por otro lado, 10 alumnos 
de quinto curso de la Acade- 
mia General del Aire fueron 
recibidos por el jefe de la Ba- 
se Aérea de Armilla y Ala 78, 
coronel José A. Ayllón García, 
quien les animó a esforzarse 
en el aprendizaje teórico y 
práctico del helicóptero, con el 
objetivo de poder disfrutar del 
privilegio de su vuelo. Con 
ello, el coronel Ayllón les per- 
mitió arrancar motores para 
completar su formación como 
pilotos en esta escuela, en la 
que aprenderán el manejo y 
las particularidades de las ae- 
ronaves de ala rotatoria. 
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PRESENTACION DEL 
RELOJ BELL8ROSS DE 
LA PATRULLA 
ACROBATICA DE 
PARACAIDISMO 


| 2 de septiembre tuvo lu- 
gar la presentación oficial 
del reloj Bell8¿Ross de la Patru- 
lla Acrobática de Paracaidismo 
del Ejército del Aire (PAPEA). 
El acto, celebrado en el Sa- 
lón de Honor Cuartel General 
del Ejército del Aire, estuvo 
presidido por el jefe de Estado 
Mayor del Ejército del Aire 
(JEMA), general del aire F. Ja- 
vier Garcia Arnaiz, quien estu- 
vo acompañado por el presi- 
dente de Bell8¿.Ross, Carlos 
Rosillo, y el presidente de la 
Asociación Cultural Aeronáuti- 
ca (ACAB), Pablo González. 
Desde sus inicios, la avia- 
ción ha necesitado equipos y 
sistemas de precisión que fa- 
ciliten la navegación para el 
cumplimiento de sus misio- 
nes, destacando especial- 
mente los relojes y cronógra- 
fos. Por ello, la utilización de 
relojes de altas prestaciones 
y fiabilidad, como los de la 
marca Bell8.Ross, se ha rela- 





cionado tradicionalmente con 
el mundo de la aviación. 

Como muestra del espíritu 
de exactitud que une a la PA- 
PEA y a los relojes de la mar- 
ca Bell8Ross, el 9 de septiem- 
bre se firmó el convenio de co- 
laboración entre el Ejército del 
Aire, la compañía Bell8Ross- 
España y la Asociación Cul- 
tural Aeronáutica española, 
entidad cultural y técnica or- 
ganizadora de diferentes ac- 
ciones e iniciativas culturales 
y sociales en este ámbito, y 
que en este caso es origina- 
ria de esta colaboración. 

Con la testimonial entrega 
al JEMA por parte de Carlos 
Rosillo de un ejemplar del 
Vintage BR126 Insignia Es- 
pañola, edición limitada, se 
hace realidad lo plasmado en 
ese convenio. 

Desde ese momento el 
BR126PAPEA es el reloj ofi- 
cial de la Patrulla Acrobática 
de Paracaidismo del Ejército 
del Aire. La exactitud de sus 
saltos estará en sincronía con 
la precisión y fiabilidad que a 
partir de ahora les va a pro- 
porcionar la prestigiosa mar- 
ca relojera. 





VISITA DE LA REAL | 
FUERZA AÉREA SAUDÍ 
A LA MAESTRANZA 
AÉREA DE ALBACETE 


| 4 de septiembre, una de- 

legación de la Real Fuerza 
Aérea saudí (RSAF, siglas en 
inglés), acompañada por per- 
sonal de la oficinal del Progra- 
ma EF-2000 español, realiza- 
ron una visita a la Maestranza 
Aérea de Albacete (MAESAL) 
con el fin de conocer las ca- 
pacidades del Ejército del Ai- 
re en ingeniería y manteni- 
miento de la flota Eurofighter. 


Tras una presentación ini- 
cial sobre la unidad, su histo- 
ria, misiones asignadas, orga- 
nización y compromisos de 
gestión por parte del jefe de 
MAESAL, coronel Rubén Gar- 
cía Marzal, se mostraron en 
diversos talleres las capacida- 
des disponibles en las áreas 
de estructura, motor, equipos 
y componentes del reactor 
más avanzado en el inventa- 
rio de ambas Fuerzas Aéreas. 


La delegación saudí mostró 
durante la visita especial inte- 
rés en los procedimientos y 
equipos de prueba utilizados 
por MAESAL para aislamien- 
to de averías, en los procesos 
de certificación de los siste- 
mas de apoyo nacionales, así 
como en la estructura orgáni- 
ca de ingeniería en apoyo a 
las unidades operativas. 

La RSAF, que ha adquirido 
72 aviones Eurofighter de la 
segunda serie de producción, 
gran parte de los cuales están 
ya operando desde la Base 
Aérea Rey Fahd en Taif y está 


ñ 





considerando la posibilidad de 
ejecutar la opción de compra 
de 48 unidades adicionales de 
la tercera serie de producción 
para activar la operación de 
este sistema desde una se- 
gunda base, tiene como objeti- 
vo implantar un Concepto de 
Apoyo Logístico similar al es- 
tablecido por el Ejército del Ai- 
re para el Eurofighter español, 
que le proporcione el mayor 
nivel de autosuficiencia. 
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FINALIZA LA SEGUNDA 
FASE DEL DACEX/ 
DACT- 2014 


oncluida, el 2 de septiem- 
bre, la fase 1 O fase de 
despliegue del ejercicio DA- 
CEX/DACT 2014, se inició la 
fase 2, denominada DACEX. 
En ella, bajo la dirección de 
un centro de operaciones aére- 
as (AOC), se puso en práctica 
un sistema de defensa aérea 
en el que se utilizaron, no solo 
medios aéreos, sino también 
marítimos (fragatas de la Ar- 
mada) y terrestres (misiles NA- 
SAM y MISTRAL, y cañones 
35/90 del Ejército de Tierra). 
Para ello se diseñó un es- 
cenario ficticio en el que se 


mea 
a 
= - 
== de 
a 
| 
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ACTO DE HOMENAJE A 
LA BANDERA EN LILLO 
| 6 de septiembre se ce- 
lebró en la localidad tole- 
dana de Lillo un acto cas- 
trense de homenaje a la 


Bandera y a los que dieron 
su vida por España. 





desarrolló una crisis con una 
escalada progresiva, lo que 
permitió entrenar a los dife- 
rentes actores en distintos ni- 
veles de amenaza. 

Esta segunda fase concluyó 
con éxito el 5 de septiembre, 
dando paso a la fase 3, donde 
se llevará a cabo el entrena- 
miento en combate aéreo disi- 
milar (DACT) entre aviones de 
las Alas 11, 12, 14 y 46, y del 
Grupo de Escuelas de Mata- 
cán. Participan, apoyando a 
estas misiones de entrena- 
miento, el GRUALERCON, la 
ECAO de las Palmas, aviones 
cisternas del Ala 31, un avión 
TM-11 de guerra electrónica 
del Grupo 47 y medios SAR 
del 802 Escuadrón. 


El acto, que se celebró a 
iniciativa del ayuntamiento de 
la ciudad, fue presidido por el 
director general del Instituto 
Nacional de Técnica Aeroes- 
pacial (INTA), teniente gene- 
ral Ignacio Azqueta Orliz. 

La participación del Ejérci- 
to del Aire estuvo constituida 





EXHIBICIÓN DE LA ESCUADRILLA CINOLÓGICA DE 
LA ETESDA EN LAS FIESTAS PATRONALES DE 
GARRAPINILLOS 


a Escuela de Técnicas 
de Seguridad, Defensa y 


: Apoyo (ETESDA) realizó el 


6 de septiembre, una exhibi- 
ción de perros policía en el 
zaragozano barrio de Garra- 
pinillos (en cuyo término mu- 
nicipal se ubica la Base Aé- 
rea de Zaragoza). La exhibi- 
ción forma parte de las 
actividades programadas en 
el marco de las fiestas patro- 
nales que se celebran en 
honor de la Virgen Nuestra 
Señora del Rosario. 

Durante la exhibición, se 
realizaron varios ejercicios 
de obediencia, vigilancia y 
detección de explosivos, co- 
mo demostración de las ca- 
pacidades que en esas es- 
pecialidades desarrollan los 
equipos cinológicos del Ejér- 
cito del Aire. 

Los ejercicios programa- 
dos fueron seguidos detalla- 
damente por el público asis- 


tente, principalmente, por el 


numeroso componente in- 


: fantil que acudió al evento. 


La Escuadrilla Cinológica de 
la ETESDA viene participan- 


por una escuadra de gasta- 
dores y una sección de ho- 
nores del Escuadrón de Vigi- 
lancia Aérea n”* 2 de Villato- 
bas, además de la Unidad de 
Música del Acuartelamiento 
Aéreo de Getafe. 

Tras recibir los honores de 
ordenanza y revista de la fuer- 





do, todos los años, en estas 
fiestas dada la especial rela- 
ción que une a este barrio 
con la Base Aérea. 


za por la autoridad, se proce- 
dió a un solemne izado de la 
Enseña Nacional, seguido de 
sendas alocuciones del alcal- 
de de Lillo, Julián Sánchez 
Casas, y del director general 
del INTA. A continuación se 
entonó el himno del Ejército 
del Aire y se realizó el home- 
naje a los que dieron su vida 
por España, en el que dos ve- 
teranos de las Fuerzas Arma- 
das, ambos hijos de Lillo, de- 
positaron una corona de laurel 
a los pies del monumento que 
en el año 2011 dedicó la loca- 
lidad “a todos los que dieron 
su vida por España”. 

El desfile terrestre de la 
fuerza participante puso fin a 
este acto, que fue seguido por 
un gran número de lilleros. 
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CLAUSURA DEL 
DECIMOCTAVO CURSO 
DE SEGURIDAD EN 
TIERRA 


ntre los días 8 de septiem- 

bre y 3 de octubre se ha 
impartido en la Escuela de 
Técnicas Aeronáuticas (ES- 
TAER) el XVII| Curso de Se- 
guridad en Tierra al que han 
asistido 27 oficiales y subofi- 
ciales del Ejército del Aire, 
Ejército de Tierra, Armada y 
Ejércitos Extranjeros. 

El acto de clausura fue pre- 
sidido por el general de briga- 
da, jefe de la División de Ope- 
raciones del EMA, Fernando 
de la Cruz Caravaca, acom- 
pañado por el coronel jefe de 
la Sección de Seguridad de 
Vuelo del EMA Jorge Pellege- 





ro Aldasoro así como por el 
coronel director de la ESTA- 


ER Nicolás Peña Romero. 

El acto comenzó con la 
clase magistral, impartida 
por el comandante Víctor 
Manuel Del Cid De León, je- 
fe de la Sección de Seguri- 


VECINOS DE EL 

VEDAT DONAN 

SANGRE CON EL 
EJÉRCITO DEL AIRE 


| Centro de Transfu- 
sión de la Comuni- 
dad Valenciana ha agra- 
decido formalmente al 
Acuartelamiento Aéreo 




















"El Vedat' la jornada de 
donación de sangre, re- 
alizada en esa unidad el 
11 de septiembre, en la 
que se dio la oportuni- 
dad de participar a ciu- 
dadanos de la localidad. 


dad de Vuelo del EMA, que 
versó sobre la importancia 
de integrar la seguridad en 
todas las fases de las opera- 
ciones aéreas, crear un sis- 
tema de prevención de acci- 
dentes propio de cada uni- 
dad, para identificar riesgos, 
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EL ALA 78 APOYA AL 
RAID CIUDAD DE 
MELILLA 2014 


| fin de semana del 12 al 

14 de septiembre un Si- 
korsky-S76 del Ala 78 dará 
cobertura de Búsqueda y 
Salvamento (SAR) al Raid 
de la ciudad autónoma de 
Melilla, organizado por el 
Real Aeroclub de España. 
Para ello, coordinado con el 
Centro de Coordinación y 
Salvamento (RCC) de Ma- 
drid, se posicionará en la 
Comandancia Aérea de Me- 
lilla preparado para actuar 
en el caso de que alguna de 
las 40 avionetas que partici- 
pan tuviera algún problema 
al cruzar el mar de Alborán. 


fomentar la cultura preventi- 
va, planificar evaluaciones 
periódicas del personal, mi- 
nimizando costes, motivando 
a los mandos, búsqueda de 
objetivos y fallos, evitar la 
delegación de responsabili- 
dades y fomento de alertas 
sobre factores de riesgo y 
dispositivos de control para 
adquirir el compromiso “cero 
accidentes”. 

A continuación el director 
de la ESTAER agradeció la 
presencia a las autoridades 
asistentes y destacó la modifi- 
cación del plan de estudios 
del curso, para conseguir el 
mayor aprovechamiento. 

Finalmente se procedió a la 
entrega oficial de los diplo- 
mas y la clausura del mismo, 
finalizando con la foto oficial. 





« 
—e M 


Además, el sábado a las 
11:20, el Sikorsky-S76 del 
Ala 78 realizará una demos- 
tración de salvamento en el 
mar en la playa de San Lo- 
renzo. Posteriormente, a las 
12:00 y en la Plaza de la 
Aviación Española, tendrá lu- 
gar la inauguración de un 
monumento al que fuera 
miembro del Ejército del Aire, 
Campeón del Mundo de 
Vuelo Acrobático en 1964 y 
melillense de nacimiento, To- 
más Castaño de Meneses. 
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PRIMER ENCUENTRO 
DE VETERANOS EN LA 
BASE AEREA DE GETAFE 


| 14 de septiembre se ce- 

lebró en la Base Aérea de 
Getafe el primer encuentro de 
veteranos de esa base aérea. 
Consistió en la renovación del 
juramento de fidelidad ante la 
Bandera de antiguos solda- 
dos que prestaron allí su ser- 
vicio militar, y de sus familia- 
res que así lo solicitaron. 

El acto fue presidido por el 
jefe de la Base Aérea de Ge- 
tafe y Ala 35, coronel Ramón 
Llovera Ataz, y contó con la 
presencia, como invitado de 
honor, del general del aire 


y 


Eduardo González-Gallarza 
Morales, presidente de la Re- 
al Hermandad de Veteranos 
de las Fuerzas Armadas y de 
la Guardia Civil. 

En el desfile que cerraba el 
acto castrense participaron 
los propios veteranos, que 
mostraron de esta manera su 
espíritu militar y su amor por 
el Ejército del Aire. 

Al finalizar, visitaron una 
exposición estática de aero- 
naves T.21, así como las ins- 
talaciones de la base, donde 
tuvieron la posibilidad de re- 
memorar, junto con sus fami- 
liares y amigos, los momen- 
tos entrañables que vivieron 
durante su servicio militar. 


— LAR = PA . 





INAUGURACIÓN DEL 
CURSO ACADÉMICO 
2014/2015 


| 17 de septiembre tuvo lu- 
gar en la Escuela de Téc- 
nicas Aeronáuticas (ESTA- 
ER) de la Base Aérea de To- 
rrejón la inauguración del 
curso académico 2014/2015. 
El acto, fue presidido por el 


teniente general jefe del Man- 
do de Personal Manuel Mes- 
tre Barea, al que acompaña- 
ron el general de división jefe 
de JSTCIS José Luis Triguero 
de Torre, el general de briga- 
da -adjunto del GDEN/MA- 
PER Lucas Manuel Muñoz 
Bronchales-, y el coronel di- 
rector de la ESTAER Nicolás 
Peña Romero. 


VISITA DEL XVIII CURSO DE SEGURIDAD EN 
TIERRA DE LA ESTAER A LAS INSTALACIONES DEL 
CLOMA (GETAFE) 


| 16 de septiembre, tuvo 

lugar una visita a las insta- 
laciones del Centro Logístico 
de Material de Apoyo (CLO- 
MA), del XVII Curso de Segu- 
ridad en Tierra de la ESTAER. 
El grupo, compuesto por tres 
profesores y 27 alumnos, fue 
recibido por el coronel jefe del 
CLOMA Alfonso Francisco 
Bernaldez Torres, acompaña- 
do por el suboficial mayor de 
la Unidad y una representa- 
ción de jefes y oficiales. 
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En primer lugar, el jefe de 
Estudios, teniente coronel Eli- 
seo Pérez Gómez expuso las 
principales actividades acadé- 
micas de la ESTAER del pa- 
sado curso, destacando la 
cantidad y diversidad de pla- 
nes de estudio que se gestio- 
nan (nueve de formación y 24 
de perfeccionamiento), y la 
variedad de perfiles de los 


Tras la exposición de las 
actividades y cometidos del 
CLOMA, visitaron las distin- 
tas instalaciones, detenién- 
dose especialmente en la 
ITV, el Escuadrón de Mante- 
nimiento de Automoción y el 
Escuadrón de Cl/Combusti- 
bles, donde se les explicó la 
misión, funcionamiento y ac- 
tividades. Asímismo se res- 
pondió a cuantas preguntas 
e inquietudes formulaban 
los alumnos. 





alumnos, procedentes de las 
tres escalas (oficiales, subofi- 
ciales y tropa), y de los tres 
cuerpos del Ejército del Aire 
(General, Intendencia e Inge- 
nieros), así como otros ejérci- 
tos nacionales, Guardia Civil 
y ejércitos aliados. 

Acentuó cómo se había in- 
crementado el número de 
alumnos pasando de 219 en 
2012-2013 a 503 en 2013- 
2014, repercutiendo notable- 
mente la carga lectiva en ge- 
neral y en particular la de los 
profesores de la Escuela, pa- 
sando de 2.076 horas en 
2012/2013 a 3.654 horas en el 
curso 2013/14, que representa 
pasar del 67,49% al 70,62% 
de la carga total. El resto fue- 
ron asumidas por colaborado- 
res externos expertos en áre- 
as técnicas muy concretas. 
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A continuación, el coronel 
director de la ESTAER agra- 
deció al teniente general la 
amabilidad de presidir el acto, 
así como la presencia del 
resto de autoridades civiles y 
militares. Resaltó los logros 
conseguidos durante el pasa- 
do curso, como la implanta- 
ción del curso de Diplomado 
en Informática Militar y la ac- 
tividad en esta Escuela del 
equipo técnico de dominio del 
Ejército del Aire, que potencia 
la utilización del campus vir- 
tual corporativo de la defensa 
(CVCDEP), con la gestión de 
numerosos cursos. 

Por otro lado, subrayó la 
necesidad de afrontar retos 
futuros para esta Escuela y 
lo que representa la misión 
de capacitar a sus militares 
con una reforzada base téc- 
nica. Indicó como en el pre- 
sente curso académico, ade- 
más de la formación de los 
sargentos de la 22* promo- 
ción de la ABA de la espe- 
cialidad fundamental CAC, y 
la asistencia de personal de 
tropa para el módulo de apti- 
tud de Logística Sanitaria; se 
prevé la realización de 22 
cursos de perfeccionamien- 
to, que en breve se podrían 
ampliar a 26. 

Finalmente, destacó que la 
actividad prevista es posible 
también gracias al personal 
de administración y apoyo. 
Se despidió de los presentes 
deseando a los alumnos de 


formación que lleguen a ser : 


excelentes profesionales, ad- 
quiriendo los conocimientos 
técnicos militares que les per- 
mitan desempeñar perfecta- 
mente sus cometidos en las 
unidades. Y a los alumnos de 
perfeccionamiento, que las 
materias impartidas sean su- 
ficientes para proporcionar un 
conocimiento profundo de los 
temas tratados y se sigan for- 
mando en sus destinos. 

El acto finalizó con la fór- 
mula oficial de inauguración 
del curso académico por par- 
te del general y la foto oficial. 


EL SECRETARIO DE 
ESTADO DE DEFENSA 
EN EL MANDO AEREO 

DE CANARIAS 


| secretario de Estado de 
Defensa, Pedro Arguelles 
Salaverría, acompañado por 
el director general de Infraes- 


: tructura, teniente general 


Eduardo Zamarripa Martínez, 


: visitó el 18 de septiembre el 


Mando Aéreo de Canarias 
(MACAN). 

Durante su estancia asistió 
a una exposición impartida 
por el jefe del MACAN, gene- 
ral Javier Salto Martínez- 


:  Avial, en la que fue informado 


en detalle sobre la infraes- 


: tructura del Mando Aéreo. 


Posteriormente, acompa- 
ñados por el segundo jefe 
del MACAN, general Fran- 


= 


EL ALA 48 EN UN 
ENCUENTRO DE 
BUSQUEDA Y 
SALVAMENTO EN 
HOLANDA 


n helicóptero HD.21 del 
803 Escuadrón, pertene- 
ciente al Ala 48, participó en 
el ejercicio “SARMeet 14”, ce- 
lebrado en la holandesa Base 


: Aérea de Leeuwarden, entre 


el 22 y el 25 de septiembre. 
En este encuentro de bús- 
queda y salvamento (SAR), 
celebrado con motivo de la 
conmemoración del 55” ani- 


: versario del 303 Escuadrón 


SAR de la Fuerza Aérea ho- 


cisco Javier Fernández Sán- 
chez y por el jefe de la Base 
Aérea de Gando, coronel 
Jorge Clavero Mañueco, 
efectuaron un recorrido por 
las unidades ubicadas en la 
Base Aérea de Gando, Ala 





landesa, además del helicóp- 
tero español participaron heli- 
cópteros y tripulaciones del 84 





46, 802 Escuadrón del Servi- 
cio de Búsqueda y Salva- 
mento (SAR) y Grupo de 
Alerta y Control. 

En el emblemático Torreón 
de Gando, firmó el libro de 
honor de la base aérea. 


Escuadrón de la US NAVY 
(HH6O Seahawk), del 40 Es- 
cuadrón belga (Mk48 Sea- 
king), de la empresa holande- 
sa NHV (AS365 Dauphin), del 
860 Escuadrón (NH90) y del 
303 Escuadrón (AB412) de las 
Fuerzas Armadas holandesas. 

El “SARMeet 14” constituye 
una inmejorable ocasión para 
el intercambio de experien- 
cias en materia SAR entre los 
países participantes donde, 
además de los eventos con- 
memorativos del aniversario 
del 303 Escuadrón, tuvo lugar 
una competición de manio- 
bras grúa de precisión. 
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VISITA DEL 
OBSERVATORIO DE LA 
VIDA MILITAR AL 
CUARTEL GENERAL DEL 
EJERCITO DEL AIRE 


| 23 de septiembre una de- 

legación del Observatorio 
de la Vida Militar, encabezada 
por su presidente, Víctor Torre 
de Silva y López de Letona, 
realizó una visita de trabajo al 
Cuartel General del Ejército 
del Aire (CGEA), con el objeti- 
vo de conocer la problemática 
del personal de este ejército 
relativa a lo concerniente con 
la movilidad geográfica. 

La jornada comenzó con 
una presentación por parte del 
general jefe del Mando de 
Personal (MAPER), teniente 
general Manuel Mestre Barea, 
en la que hizo especial hinca- 
pié en las causas que provo- 


can la movilidad y en la pro- 
blemática derivada de la mis- 
ma. Asímismo, realizó un 
análisis de la Ley de medidas 
de apoyo a la movilidad geo- 
gráfica de los miembros de 
las Fuerzas Armadas, identifi- 
cando las carencias de la 





AUTORIDADES MILITARES INTERNACIONALES 
VISITAN EL TLP 


C2 ocasión del quinto 
curso de vuelo del año 
2014, el TLP ha celebrado 
un día de visitantes distingui- 
dos, el 24 de septiembre, al 
que han asistido altos repre- 
sentantes militares de los pa- 
íses participantes en el pro- 
grama y una representación 
de la OTAN encabezada por 
el segundo jefe de planes del 
estado mayor del cuartel ge- 
neral del mando aliado en 


Ramstein, brigadier general 
Mehmet Yalinalp. 

La jornada permitió que los 
visitantes asistieran a las dife- 
rentes fases del planeamiento 
de una misión de vuelo, y 
posteriormente a su realiza- 
ción en tiempo real. 

El coronel Bernal, jefe del 
TLP, acompañado de los je- 
fes de las representaciones 
nacionales, recibió a las auto- 
ridades, presentándoles la si- 





misma, los efectos que está 
provocando su aplicación al 
personal de nuestro ejército y 
el modo en que afectan los 
cambios sociológicos de los 
últimos años al desarrollo de 
la carrera militar. 

A continuación, los miem- 


tuación actual del programa, 
los retos futuros, y su evolu- 
ción desde el establecimiento 
del programa en España, ha- 
ciendo especial hincapié en 
los apoyos que el Ejercito del 
Aire y la Base Aérea de Alba- 
cete proporcionan al progra- 
ma. Posteriormente los jefes 
expusieron las funciones y rit- 
mo de trabajo de sus áreas 
de responsabilidad. 

A continuación los visitan- 
tes se incorporaron a las ac- 
tividades del curso de vuelo 
y asistieron a las reuniones 
de la misión del día. Des- 
pués de conocer el desarro- 
llo del ritmo de batalla de una 
misión de vuelo del TLP asis- 
tieron, junto con los instructo- 
res, a la reunión de coordina- 
ción de la misión en curso. 
En la sala de planeamiento 
del TLP observaron cómo los 
participantes se enfrentaban 
a los retos planteados en la 
misión del día y cómo se or- 
ganizaban para resolver el 
problema táctico planteado. 

Los oficiales generales mos- 
traron un especial interés por 
conocer el sistema de monito- 


bros del Observatorio de la 
Vida Militar tuvieron tres reu- 
niones de trabajo con un gru- 
po de oficiales, suboficiales y 
personal de tropa destinados 
en el CGEA, que presentaban 
diferentes situaciones perso- 
nales en lo relativo a la movili- 
dad. En estas reuniones los 
miembros del Observatorio 
conocieron de primera mano 
la situación del personal del 
Ejército del Aire, terminando 
muy satisfechos con el resul- 
tado de las mismas, ya que 
consideraban que se había 
cumplido con el objetivo de 
esta visita de trabajo y al mis- 
mo tiempo se identificaron 
propuestas para mejorar la 
calidad de vida del militar. 

La jornada finalizó con 
una visita guiada por las de- 
pendencias más destacadas 
del CGEA. 


rización de la misión en tiempo 
real. El oficial de la Jefatura de 
Mando y Control del Mando 
Aéreo de Combate, coordina- 
dor del curso, explicó el funcio- 
namiento de este sistema, ba- 
sado en el sistema HERMES 
español —operado por oficiales 
y suboficiales de la JSMC— 
que desde hace más de un 
año apoya de manera signifi- 
cativa al desarrollo de los cur- 
sos de vuelo, elevando la cali- 
dad y realismo de los mismos. 
Este sistema permite la modifi- 
cación en tiempo real de la si- 
tuación aérea táctica, incluyen- 
do la creación de nuevas ame- 
nazas O la transmisión de 
mensajes mediante Link-16. 
Tras un almuerzo de traba- 
jo la comitiva visitó el hangar 
del TLP y la plataforma de 
vuelo, antes del lanzamiento 
de la misión, para posterior- 
mente observar el despegue 
desde las instalaciones del 
Ala 14. Al regresar a la sala 
de briefing del TLP monitori- 
zaron la misión y recibieron, 
de los instructores, todas las 
explicaciones a las cuestio- 
nes que se les planteaban. 
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COMIENZA EL CURSO DE CAZA Y ATAQUE EN LA 
BASE AEREA DE TALAVERA 


| 24 de septiembre tuvo 
lugar en la Base Aérea de 
Talavera la Real la apertura 
oficial de la 102* Fase de Ca- 
za y Ataque, acto presidido 
por el general adjunto de la 
Dirección de Enseñanza del 
Ejército del Aire, Lucas Ma- 
nuel Muñoz Bronchales. 
El acto dio comienzo con 
una alocución del jefe de Es- 





75% ANIVERSARIO DEL 
GRUPO DE 
TRANSMISIONES 


as motivo de la celebra- 
ción del 75” aniversario 
de la creación del Ejército 
del Aire, el Grupo de Trans- 
misiones (GRUTRA) ha lle- 
vado a cabo dos actividades: 
una castrense el 25 de sep- 
tiembre y una jornada de 
puertas abiertas, el 28. 

El acto del día 25 estuvo 
presidido por el jefe del Man- 
do Aéreo General (MAGEN), 
general de división Pablo Gó- 
mez Rojo, acompañado por 
toda la corporación municipal 
de Getafe, con el su alcalde 
Juan Soler a la cabeza. 

Las fuerzas participantes 
las constituyeron la Bandera, 
una escuadra de gastado- 
res, la Unidad de Música del 
MAGEN y cornetín de órde- 
nes, además de una escua- 
drilla de soldados del Acuar- 
telamiento Aéreo de Getafe 
y el guión del GRUTRA. 


tudios de la unidad, teniente 
coronel Juan Cánovas Zara- 
goza, sobre el resumen de la 
memoria de la 101* Fase de 
Caza y Ataque. Seguida- 
mente se entregaron una se- 
rie de diplomas y distintivos 
a los nuevos profesores de 
vuelo del presente curso. 

A continuación el jefe de 
la Base Aérea de Talavera la 


El jefe de la unidad, coro- 
nel Jesús Fernández Gago, 
dirigió una alocución en la 
que agradeció todos los apo- 
yos recibidos por el mando, 
el ayuntamiento, la universi- 
dad, el Getafe Club Fútbol y 
las empresas Airbús, Allied 
Telesis, Líneas y Cables, Nú- 
cleo y Telefónica. Asimismo 
destacó la importancia de la 
electrónica para facilitar he- 
rramientas como ayudas a la 
navegación, sistemas de ate- 
rrizaje instrumental y el ra- 








Real y Ala 23, coronel Ángel 
Fernández de Andrés, reali- 
zÓ un discurso en el que 
destacó el grado de compro- 
miso e implicación por parte 
del profesorado y personal 
de la unidad, así como la 
motivación con la que deben 
afrontar el curso los diez al- 
féreces alumnos. 

El general Muñoz Bron- 
chales, por su parte, recalcó 
la importancia de la función 


dar, y habló del presente y 
del futuro de la unidad. 

A continuación invitó al je- 
fe del MAGEN a inaugurar el 
monumento conmemorativo 
de los 75 años. 


Puertas abiertas 

El domingo 28 se celebró la 
jornada de puertas abiertas en 
la plaza de armas del GRU- 
TRA. Se pudo asistir a exposi- 
ciones estáticas de material, 
tanto histórico como actual, y 
presenciar proyecciones de fo- 


que ejerce el Ejército del Ali- 
re a la hora de enseñar a los 
futuros pilotos de caza y ata- 
que, así como de gestionar 
esta enseñanza para que 
sea cada vez más producti- 
va y completa. 

Tras su alocución, el pro- 
pio general fue el encargado 
de pronunciar la fórmula de 
inauguración de la 102* Fa- 
se de Caza y Ataque, dando 
por concluido dicho acto. 


tografías de personal en ope- 
raciones de mantenimiento de 
paz, en la unidad, etc. 

A las 12 horas se estableció 
una conexión en directo por 
vía satélite con el Destaca- 
mento Marfil, desplegado en 
Dakar (Senegal), en el seno 
de la operación de apoyo a 
Mali y a las 12:30 se hizo lo 
propio con la fragata F-85 'Na- 
varra”, en la Operación Atalan- 
ta. La primera de ellas fue de 
alta calidad de imagen y voz, 
pero la conexión con la fraga- 
ta sufrió interferencias de so- 
nido, consecuencia de las ex- 
plosiones solares ocurridas 
estas últimas semanas y que 
perjudican la transmisión de 
señales en la latitud en la que 
se encuentra la fragata. 

Tanto el ayuntamiento de 
Getafe, como la Universidad 
UC3M y el Getafe C.F., así 
como las empresas de comu- 
nicaciones militares colabora- 
doras, dispusieron estands y 
vehículos como los URO de 
comunicaciones de telefónica. 
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PRIMER CURSO DE 
INSTRUCTOR DE TIRO 
DEL EJÉRCITO DEL AIRE 
EN LA ESCUELA DE 
TÉCNICAS DE 
SEGURIDAD DEFENSA Y 
APOYO (ETESDA) 


| 26 de septiembre finalizó 

en la ETESDA el primer 
curso de perfeccionamiento 
de Instructor de Tiro del Ejér- 
cito del Aire, efectuado del 1 
al 26 de septiembre. Al mis- 
mo han concurrido un total de 
10 alumnos de diferentes uni- 
dades del Ejército del Aire. 

El objetivo de este curso es 
proporcionar a los alumnos 
los conocimientos y habilida- 
des necesarias para ejercer 
la función de instructor en 
materia de tiro en las Unida- 
des, Centros y Organismos 
del Ejército del Aire, para ob- 
tener el máximo aprovecha- 
miento del empleo del arma- 
mento terrestre individual de 


EVACUACIÓN AÉREA A 
385 KM AL SUR DE 
GRAN CANARIA 


urante la tarde del 26 de 

septiembre, el Centro Co- 
ordinador de Salvamento de 
Canarias (RCC Canarias), re- 
cibió la solicitud de colabora- 
ción por parte del Centro Co- 
ordinador de Canarias de 
Salvamento Marítimo (CCS 
Las Palmas), para la evacua- 


dotación, alcanzar y asegurar 
el adecuado nivel de seguri- 
dad en la realización de los 
ejercicios de tiro y disponer 
de personal capacitado para 
el asesoramiento al mando 
en lo relacionado con el em- 
pleo y seguridad en el mane- 
jo del armamento terrestre in- 
dividual de dotación, así co- 
mo de las instalaciones 
utilizadas para este fin. 





ción de un marinero tripulante 
de un barco de nombre “Alek- 
sandr Kosarev”, de nacionali- 
dad rusa y de 25 años de 
edad, con diagnóstico de po- 
sible apendicitis aguda, des- 
de el buque hospital “Espe- 
ranza del Mar”. 

Dada la gran distancia a la 
que se encontraba el buque 
en el momento de la solici- 
tud, se coordinó para que 
pusiera rumbo de acerca- 





Para ello han sido imparti- 
das un total de 154 sesiones, 
en las que se han desarrolla- 
do los siguientes módulos: 

— Fundamentos de tiro y le- 
gislación, donde se desarro- 
llaron los contenidos de nor- 
mas de seguridad, técnicas 
de tiro, fisiología del entrena- 
miento armado y el reglamen- 
to de armas y explosivos. 

— Armamento y balística, 


miento a las islas canarias, 
planeándose finalmente el 
encuentro con los medios 
aéreos del SAR Canarias, a 
unos 385 km al sur de la isla 
de Gran Canaria. 

A las 10:30 horas de la ma- 
ñana siguiente, sábado día 27, 
un helicóptero Súper Puma 
del 802 Escuadrón de Fuerzas 
Aéreas despegó desde la Ba- 





que comprende armamento, 
armas de dotación en el Ejér- 
cito del Aire, balística, cartu- 
chería y protección balística. 

— Prácticas de tiro, median- 
te la realización de ejercicios 
en simulador, en galería y en 
campo abierto, con todo tipo 
de armas, en las diferentes 
modalidades y en las más va- 
riadas condiciones. 

El curso fue clausurado por 
el coronel director de la Es- 
cuela de Técnicas de Seguri- 
dad, Defensa y Apoyo de 
Técnicas Ángel García Sán- 
chez. Durante su alocución, el 
coronel director resaltó la ne- 
cesidad por parte de los parti- 
cipantes de difundir y poner 
en práctica los conocimientos 
adquiridos una vez regresen 
a sus Unidades, así como la 
conveniencia de continuar 
con una relación técnica con 
la ETESDA desde sus desti- 
nos de origen con el fin de ac- 
tualizar los conocimientos. 


se Aérea de Gando para la 
realización de la evacuación. 
Embarcó al enfermo en el he- 
licóptero a las 13:10, hora de 
las Islas Canarias, tras tomar 
en el buque hospital. 

Durante el vuelo del helicóp- 
tero desde Gando hasta el bu- 
que, estuvo acompañado en 
todo momento por un avión 
CN-235 (VIGMA) del mismo 
Escuadrón SAR, que fue asis- 
tiendo al helicóptero, dándole 
cobertura aérea e información 
de vientos dominantes, así co- 
mo apoyando al helicóptero en 
las comunicaciones. 

Una vez estuvo a bordo del 
helicóptero el marinero eva- 
cuado, se puso rumbo a la ¡s- 
la de Gran Canaria, donde to- 
mó tierra sobre las 15:00 ho- 
ras y se entregó al enfermo al 
personal sanitario de una am- 
bulancia del Servicio de Ur- 
gencias de Canarias (SUC) 
que se desplazaron a la Base 
Aérea de Gando, para su 
posterior traslado urgente al 
hospital de la capital. 
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LA MAESTRANZA 
AÉREA DE ALBACETE 
COMPLETA LA 
REVISIÓN MAYOR DE 
LOS EF-8 DEL ALA 15 


| 26 de septiembre, la Ma- 
estranza Aérea de Alba- 
cete (MAESAL) ha entregado 
el EF-18 con matrícula C.15- 
18 al Ala 15 de Zaragoza una 
vez realizada su Revisión 
Mayor (RM). Con la entrega 
de este avión, la MAESAL ha 
completado la ejecución de 
los trabajos en los cinco EF- 
18 asignados al Ala 15 que 
estaban pendientes de esta 
RM y se continúa trabajando, 
según la programación pre- 
vista, en los EF-18 que ope- 
ran en el Ala 12 de Torrejón. 
El EF-18 fue diseñado y de- 
sarrollado bajo el concepto de 
mantenimiento “On Condition” 





APERTURA DEL CURSO 
ESCOLAR 2014-2015 
EN LA EMACOT 


| 2 de octubre, y con moti- 

vo de la inauguración del 
curso escolar 2014/2015, el 
general de división director de 
Enseñanza José Castillo Bre- 
tón realizo su primera visita 
oficial a la Escuela de Técni- 
cas de Mando Control y Tele- 
comunicaciones (EMACOT) 
ubicada en la Base Aérea de 
Cuatro Vientos. 

A su llegada, el Escuadrón 
de alumnos le rindió los hono- 
res reglamentarios. 

A continuación el coronel di- 
rector hizo una presentación 


(según estado) y por tanto, es- 
te sistema de armas no tenía 
definida en principio una revi- 
sión periódica de tercer esca- 
lón tipo “revisión general” simi- 
lar a la requerida para la ma- 
yoría de las flotas del Ejército 
del Aire. No obstante, la expe- 
riencia ha obligado a estable- 
cerla y llevarla a cabo para es- 
tos cazas que, después de re- 
alizar una media de 4.000 


sobre la Escuela (organización, 
personal y medios) y la forma- 
ción que en ella se imparte, a 
continuación de la cual se reali- 
zó una visita a las instalaciones 
del Centro (Simuladores de De- 





horas de vuelo, han alcanzado 
25 años de vida operativa. 
Hasta finales del 2012, 
EADS-CASA fue la encarga- 
da de realizar la revisión bajo 
el nombre de Programa de 
Mantenimiento Mayor 
(PMM), llegando a completar 
el 53% de la flota afectada. 
Más tarde, se consideró la 
posibilidad de la utilización 
de los medios propios del 


fensa aérea, SATCOM, Guerra 
Electrónica así como diferentes 
Laboratorios de electrónica 
Analógica y Digital). 

Tras la visita se procedió a 
la solemne inauguración del 
curso 2014/15 en el salón de 
actos de la Escuela, acompa- 
ñado por los generales jefes 
de la Jefatura de Servicios 
Técnicos y CIS, comandante 
del Mando Conjunto de Ciber- 
defensa, director CIS, jefe de 
la Agrupación del Cuartel Ge- 
neral, jefe Subdirección de In- 
geniería del MALOG, y direc- 
tor de Jefatura del Sistema de 
Mando y Control del EA y por 
el alcalde de Alcorcón. 





Ejército del Aire disponibles 
con el objeto de minimizar 
costes, y se designó a la MA- 
ESAL como el organismo 
idóneo responsable para la 
realización de estos trabajos, 
al haber adquirido en los últi- 
mos años capacidades im- 
portantes de mantenimiento, 
incluyendo los trabajos de 
RM, que consisten en una 
revisión del contenido del 
PMM para adecuarlo al esta- 
do actual de la flota C.15. 

Desde mediados del año 
2013, y con el fin de aumentar 
la capacidad de producción 
requerida, el personal de MA- 
ESAL ha sido reforzado con 
tres equipos de especialistas, 
procedentes de las Alas 12 y 
15, con resultados positivos 
como muestra la finalización 
en el plazo establecido de es- 
tas revisiones mayores. 


Al acto también asistieron 
representantes de empresas 
del Sector de la Defensa, di- 
versas autoridades militares 
del entorno del Mando y 
Control y CIS, así como los 
alumnos que se encontraban 
cursando sus estudios en la 
Escuela. 

Tras la lectura de la me- 
moria del curso académico 
2013-2014 por parte del jefe 
de Estudios, se procedió a la 
imposición del distintivo de 
profesorado a los reciente- 
mente destinados a la Es- 
cuela. En su alocución el di- 
rector de la EMACOT resaltó 
el papel del personal docente 
responsable de inculcar cono- 
cimientos técnicos sin olvidar 
los valores esenciales tales 
como disciplina, lealtad, com- 
pañerismo, capacidad de sa- 
crificio, honradez, iniciativa, 
valor y patriotismo. 

Se despidió recordando a 
los alumnos, que nadie más 
que ellos pueden hacer el es- 
fuerzo necesario para apren- 
der, que es su obligación po- 
ner toda su capacidad y vo- 
luntad en esta tarea. 
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JURA DE BANDERA DE 
PERSONAL CIVIL EN EL 
ACUARTELAMIENTO 
AEREO DE TABLADA 


| 5 de octubre se celebró 
un acto en el que 200 es- 
pañoles juraron o prometie- 
ron ante la Bandera de Espa- 
ña su compromiso de fideli- 
dad a lo que ella representa. 
Entre los jurandos se en- 
contraban 90 miembros de la 
Asociación de Personas Ma- 
yores Sordas que desde 
ADECOSOR (Agente de De- 
sarrollo de la Comunidad Sor- 
da) y junto a familiares y ami- 


E! 
¡de 
L 
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gos disfrutaron de un día inol- 
vidable en compañía del per- 
sonal de Ejercito del Aire per- 





LA FEDERACIÓN DE RUSIA VUELA CON SENSORES 
DIGITALES SOBRE ESPANA POR PRIMERA VEZ 


urante la semana del 6 al 

10 de octubre la Federa- 
ción de Rusia ha efectuado el 
primer vuelo de observación 
con cámaras fotográficas digi- 
tales sobre España utilizando 
un avión Antonov An-30B. 

Se realizaron un total de 
tres vuelos durante el 8 de 
octubre, sumando unos 
1.800 km de vuelo fotográfi- 
co. Durante dichos vuelos se 
usó el nuevo sensor digital 
ruso OSDCAMA406O0. Esta cá- 
mara ha sido certificada re- 
cientemente por todos los 
países signatarios del Trata- 
do de Cielos Abiertos. 

Las 4.612 imágenes obteni- 
das (de unos 150 Mb cada 
una) durante el vuelo se pro- 
cesan en tierra en un potente 


equipo informático que entre- 
ga como producto final dos 
copias idénticas de fotografí- 
as aéreas digitales con una 
resolución máxima de 30 cm. 
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teneciente a las distintas 
UCO asentadas en el ACAR 
Tablada, lugar elegido por los 


Los miembros de la Unidad 
de Verificación española se 
encargan de inspeccionar la 
aeronave de observación, sus 
equipos fotográficos y los 
equipos de tierra antes del 
vuelo. También comprueban 
la ruta que desea volar la Fe- 








jurandos desde la Delegación 
de Defensa en Sevilla para 
refrendar su derecho y deber 
de la Defensa de España. 

El acto fue presidido por el 
general director de Enseñan- 
za del EA Pablo José Casti- 
llo Bretón acompañado por 
autoridades civiles y milita- 
res invitadas. 

El acto finalizó con el des- 
file de las Fuerzas partici- 
pantes, así como la Real 
Hermandad de Veteranos de 
las Fuerzas Armada y las 
Asociaciones de Reservistas 
Voluntarios Españoles y de 
“Amigos de Tablada”. 


deración rusa para que se 
ajuste a lo especificado en el 
Tratado de Cielos Abiertos y 
vuelan a bordo del An-30B 
durante la toma de imágenes. 
Al finalizar el vuelo supervisan 
el procesado de las imágenes 
en tierra y custodian las imá- 
genes obtenidas. 

El Tratado de Cielos Abier- 
tos fue firmado en 1992 por 
27 países (la mayoría de los 
europeos, La Federación de 
Rusia, Estados Unidos y Ca- 
nadá) poco después de la 
desmembración de la Unión 
Soviética y la caída del muro 
de Berlín; junto con el Trata- 
do de Fuerzas Armadas Con- 
vencionales en Europa y el 
Documento de Viena 1992, 
contribuyendo los tres a la 
Europa que conocemos hoy, 
tan diferente aquella de la 
época de la Guerra Fría. 

Sin embargo tuvieron que 
pasar diez años hasta que la 
Federación de Rusia, tras 
los esfuerzos de Europa y 
Estados Unidos, lo ratificara 
en mayo de 2001, entrando 
en vigor en enero de 2002 y 
comenzando entonces los 
primeros vuelos de observa- 
ción de Cielos Abiertos entre 
los países signatarios. 

Trece años y un millar de 
vuelos después, llama la 
atención que la Federación 
de Rusia haya sido el primer 
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estado parte en cambiar sus 
viejas cámaras de fotografía 
aérea por modernas cámaras 
digitales demostrando con su 
inversión su apuesta por la 
continuidad del Tratado de 
Cielos Abiertos. 

Dichas cámaras estaban 
destinadas, probablemente, 
a formar parte de la nueva 
aeronave de observación de 
la Federación de Rusia, un 
Tupolev Tu-214, que aún no 
ha entrado en servicio, pero 
han acabado en los viejos 
Antonov An-30B tan bien co- 
nocidos por los equipos de 
escolta de las unidades de 
control de armamento y veri- 
ficación europeas, ya que 
son los que Rusia ha estado 
utilizando principalmente du- 
rante estos años para sus 
vuelos de observación. 

Para que dichas cámaras 
puedan obtener imágenes so- 
bre los territorios del resto de 
los estados parte del Tratado 
de Cielos Abiertos deben ser 
previamente inspeccionadas 
detalladamente. Este proceso 
de comprobación es requisito 
necesario, entre otros, para 
que puedan ser usadas en el 
futuro, el tratado lo denomina 
Certificación y tiene una dura- 
ción de siete días. 

La certificación de las cá- 
maras digitales rusas OSD- 
CAMA4060 en los aviones An- 
30B tuvo lugar en la Base 
Aérea de Kubinka, próxima a 
Moscú, durante los días 21 
al 27 de septiembre de 2013. 
En ella participaron 58 espe- 
cialistas de 22 países. 

La cámara OSDCAM4060 
es una solución radicalmente 
diferente a las cámaras digi- 
tales de una sola lente inter- 
cambiable y gran sensor, ha- 
bituales en fotografía aérea. 
Por el contrario, esta cámara 
presenta múltiples lentes, 
asociadas cada una a uno o 
dos sensores de pequeño ta- 
maño (un Sony de 2 Mp). La 
imagen definitiva se forma 
componiendo un mosaico 
con las imágenes obtenidas 


en un grupo de lentes. La 
cámara tiene cuatro grupos 
de lentes: dos grupos de 
seis lentes de 16 mm de dis- 
tancia focal para fotografía 
color e infrarrojo cercano a 
baja cota (unos 1.000 m. so- 
bre el terreno); un grupo de 
18 lentes de 50 mm de focal 
para fotografía color a media 
cota (unos 3.000 m.) y otro 
grupo de 10 lentes de 100 
mm. de focal para fotografía 
color a alta cota (unos 6.000 
m.) Las alturas mencionadas 
en este párrafo son las ne- 
cesarias para obtener una 
resolución de 30 cm. (que es 
la autorizada para estos 
sensores por el Tratado de 
Cielos Abiertos). 

Las imágenes originales 
obtenidas por la cámara han 
de ser procesadas en tierra 
en un equipo informático 
donde, con ayuda de los da- 
tos asociados a cada ima- 
gen, se forman las imágenes 
definitivas con las que se 
quedarán el estado observa- 
dor y el observado según se 
estipula en el Tratado. Los 
inspectores comprobaron 
que los métodos de procesa- 
do, copia o duplicado y bo- 
rrado de los originales se re- 
alizan de acuerdo a las di- 
rectrices técnicas que 
emanan de la Comisión Con- 
sultiva de Cielos Abiertos. 

Estados Unidos y varios 
países de Europa persiguen 
dotar sus aviones de cáma- 
ras fotográficas digitales para 
realizar en un futuro próximo 
vuelos de observación dentro 
del marco del Tratado de Cie- 
los Abiertos. La Federación 
de Rusia ha presentado pú- 
blicamente un avión Tupolev 
Tu-204/214 con cámaras digi- 
tales que posiblemente inten- 
te certificar en un futuro próxi- 
mo. En la televisión rusa se 
ha podido ver un segundo 
avión del mismo modelo. 


FAUSTINO CAMPANO 
GONZÁLEZ 


Brigada del Ejército del Aire : 
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EL EJÉRCITO DEL AIRE 


CON LA CRUZ ROJA 


| 8 de octubre, coincidien- 
do con el Día de la Ban- 
derita de Cruz Roja Española, 
bajo el lema “Por la promo- 
ción del éxito escolar”, el Ejér- 
cito del Aire ha instalado una 
mesa petitoria en la fachada 
principal del Cuartel General, 
en la Plaza de la Moncloa. 
La presidencia de la mesa 


APERTURA DEL CURSO 
ACADEMICO DEL 
EEAUTO 


| 14 de octubre el director 

de Enseñanza del Ejército 
del Aire, general de división 
Pablo José Castillo Bretón, 
presidió el acto de apertura 
del curso académico 2014- 
2015 del Escuadrón de Ense- 
ñanza de Automoción. 

El acto de apertura del 
curso académico 2014-2015, 
se inició con la lectura del 
resumen de la memoria del 
curso académico 2013-2014. 
A continuación se entregó a 
los profesores militares de 
este Escuadrón nombrados 
durante el curso académico 
precedente, el distintivo de 
enseñanza militar. Tras una 
breve alocución del coman- 
dante jefe accidental del EE- 
AUTO, el GDEN proclamó la 





_ 


ha recaído en la esposa del 
jefe de Estado Mayor del 
Ejército del Aire (JEMA), a 
quien han acompañado las 
esposas de los generales 
destinados en Madrid. 

El Ejército del Aire con su 
aportación, se suma al resto 
de mesas petitorias que es- 
tarán repartidas por toda Es- 
paña en este día, para re- 
caudar fondos en favor de 
este proyecto. 





apertura oficial del curso 
2014-2015. 

El acto terminó entonán- 
dose el himno del Ejército 
del Aire por parte de los pre- 
sentes y la firma en el libro 
de honor de la Unidad. 








REVISTA DE AERONÁUTICA Y ASTRONÁUTICA / Enero-Febrero 2015 


119 


ire.mde.es 


itodela 


wWww.ejerc 


Visite nuestra web: 


HISTORIA DEL GRUPO 


| Grupo de Adiestramiento se creó 
originalmente como “Grupo 41” 
en la B.A. de Zaragoza en 1972 
con la modificación de la Instrucción 
General que elaboraba un nuevo Plan 
de Adiestramiento. Dicho plan se ori- 
ginó con la misión de reentrenar a los 
jefes y oficiales pertenecientes al arma 
de aviación que no se encontrasen des- 
tinados en Unidades de Fuerzas Aére- 
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as. Inicialmente el Grupo 41 estuvo in- 
tegrado por los escuadrones 411 y 412 
y era dependiente de la 3* Región Aé- 
rea de Zaragoza. En aquel entonces, en 
el.«Grupo se operaba el E-15 (T'-33) 
“Shooting Star” para cumplir la misión 
de reentrenamiento. En el año 1973 
llegaron 33 unidades de E-15 y el últi- 
mo se quedaría hasta el 12 de marzo 
de 1985. En total se realizaron 47.430 
horas de vuelo en el E-15 durante sus 
12 años de servicio. 





El 23 de octubre de 1981 llegan los 
primeros cuatro E-25 “Aviojet” a la 
Base Aérea de Zaragoza para ir pro- 
gresivamente sustituyendo a los T- 
33. La flota de C101 (E-25) fue in- 
crementando su número hasta 48 uni- 
dades y cConvivió:cas1 cuatro años con 
el E-15:; ElTTritrtrerode"1982c5- 
menzó a utilizarse el E-25 en el Plan 
de Adiestramiento como re-entrena- 
dor. Aumentó paulatinamente su acti- 
vidad hasta que a partir de enero de 


REVISTA.DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2015 









mo “re- senirenada en 'cL¿Gu 
en Zaragoza al poco de que se in 
dujera en la Academia General 
Aire en la B.A. de San Javier como 
avión de enseña Desde sus ini- 


cios, el C-101 se Convirtió en el en- 


trenador avanzado principal del jér 
cito del Atre. 

En el verano de 1 E 
C-15 (F- 18) con. el pros 


el Grupo 41 “Amigo” se reubicara en 
otra base. Necesitaba dejar sitio para el 
futuro Ala 15. 

Se barajaron varias posibilidades pa- 
ra colocar a los C101 del Grupo 41. 
Entre. otras, se planteó enviar al Grupo 
a la B.A. de Manises en Valencia. En 
el último momento, se descartó esta 
opción por la B.A. de Matacán, en Sa- 
lamanca. En julio de 1986, el Grupo 
“Amigo” se integraría con la “Escuela 
Militar de Transporte” y la “Escuela de 


e, narse, 
el “= dos escuelas que ya se encontraban en 
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LA MISIÓN DEL GRUPO 


El Grupo de Adiestramiento tiene la 
misión de completar el Plan de Adies- 
tramiento para aquellos pilotos de la 
aviación de caza que ya no están desti- 
nados en unidades de “vuelo”. Por lo 
general, se trata de aquellos pilotos de 
caza que han terminado su vida opera- 
tiva en las Unidades de Fuerzas Aéreas 
y acuden periódicamente al Grupo de 
Adiestramiento para realizar el plan 
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mencionado. Así mantienen la aptitud 
de vuelo mientras se encuentran dest1- 
nados en Otras unidades no relaciona- 
das directamente con la. +“ de : 
vuelo. 

En los últimos años, la VGsitidad de 
misiones y colaboraciones : tra 


- mid: gaaPs y ejércitos 


convertido en la realización de misio- 


nes y ejercicios. Todo esto debe con- 
textualizarse en una situación de esca- 
sez de recursos donde cada hora de 
vuelo debe aprovecharse al máximo 
para el adiestramiento de los pilotos de 
la especialidad de caza y ataque que se 
encuentran en activo. 

En la actualidad el Grupo de Adies- 
tramiento está integrado únicamente 
por el 741 escuadrón. Debido a la es- 
casez de horas de vuelo en las demás 


ml 





unidades, el Grupo está actualmente 
formado en gran parte por los tenientes 
recién salidos de la “Escuela de Caza y 
Ataque”, ubicada en el Ala 23 en la 
B.A. de Talavera la Real, Badajoz. En 
el Grupo de Adiestramiento, estos pl- 
lotos realizan su propio plan de ins- 
trucción y se preparan para la incorpo- 
ración a las unidades de combate. 


El Grupo sigue manteniendo el Plan 
de Adiestramiento principalmente para 
aquellos pilotos de la aviación de caza 
que, estando destinados en unidades de 
combate del Ejército del Aire, carecen 
de asignación de horas de vuelo. De 
esta manera, pueden mantener la apti- 
tud de vuelo a la espera de volver a 
disponer de horas de vuelo en sus uni- 
dades de origen. A la vez, los pilotos 
que terminan su etapa de formación 
como alumnos en Talavera y no pue- 
den ser incorporados seguidamente en 
los cursos de vuelo de las plataformas 
más avanzadas (Eurofighter y F-18) 


.re 


son destinados al “Grupo de Adiestra- 
miento”. Aquí obtienen la calificación 
para ser Comandantes de Aeronave y 
desempeñan la función de “re-entrena- 
dor” para los pilotos activados en el 
Plan de Adiestramiento. En paralelo, 
adquieren experiencia cumplimentan- 
do los planes de adiestramiento de la 
unidad (PAB) y participando en las di- 


ferentes misiones y ejercicios en las 
que se involucra el Grupo “Amigo”. 
De esta manera se puede mantener la 
formación de los jóvenes pilotos de ca- 
za del Ejército del Aire hasta que pue- 
dan ser incorporados en las diferentes 
Unidades de Combate. 


EL GRUPO DE 
ADIESTRAMIENTO HOY Ñ 


En este último año, el Grupo de 
Adiestramiento ha participado en un 
amplio abanico de misiones de todo t1- 
po. Ha sido la primera vez que ha acu- 


dido al TLP (Tactical Leadership Pro- 
gramme) en la B.A. de Los Llanos, Al- 
bacete en el mes de abril de 2014. 
También desplegó previamente en la 
B.A. de San Javier para el ejercicio SI. 
RIO en marzo de este mismo año. Ac- 
tualmente es rutina en el “Grupo de 
Adiestramiento” las colaboraciones 
con otras unidades de caza y ataque 
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del Ejército del Aire para realizar mi- 
siones DACT (Dissimilar Air Combat 
Training) y COMAO (Composite Air 
Operations). Además, se realizan ejer- 
cicios con la Armada y el Ejército de 
Tierra con bastante asiduidad que sir- 
ven de beneficio mutuo para el entre- 
namiento de las diferentes unidades de 
las Fuerzas Armadas. 


TLP 


El TLP es una organización formada 
bajo acuerdo entre diez naciones perte- 
necientes a la OTAN mediante un 
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acuerdo (MoU — Memorandum of Un- 
derstanding). Aunque no forma parte 
de la estructura de la OTAN, el TLP 
está asociado mediante una “carta de 
acuerdo” con el Cuartel General de la 
OTAN en Ramstein, Alemania. 

La misión principal del TLP es au- 
mentar la efectividad de las fuerzas 
aéreas aliadas mediante el desarrollo 
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de las técnicas de liderazgo necesarias 
para la realización de misiones com- 
plejas en los escenarios que se pueden 
plantear en la actualidad. El núcleo 
del programa TLP es el adiestramien- 
to del personal de vuelo en la planifi- 
cación, “briefing”, ejecución y “de- 
briefing” de misiones tipo COMAO y 
se realiza a través de una serie de cur- 
sos a lo largo de un año. Se debe tener 
presente que además del personal de 
vuelo, hay una gran cantidad de pers 
sonal de “no-vuelo” imprescindible 
para la realización de este tipo de mi- 
siones que participan directamente en 
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los diferentes cursos con el personal 
de vuelo. 

En abril de 2014, el Grupo de Adies- 
tramiento participó por primera vez en 
el TLP desplegando tres C101 en la 
B.A. de Los Llanos durante dos sema- 
nas. Dio apoyo a los escenarios for- 
mando parte del bando “enemigo”. Es- 
to quiere decir que desempeñaron el 
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papel de bando contrario (bando rojo — 
“red”) al de los participantes (bando 
azul — “blue”) del curso de vuelo TLP. 
Las cualidades del C101 presentaron 
sus ventajas para un ambiente operati- 
vo de este tipo así como algunas des- 
ventajas. 

El C101 tiene un consumo de com- 
bustible muy bajo comparado con otras 
plataformas más complejas como el 
Eurofighter o el F-18. Económicamen- 
te es por lo tanto una solución ideal pa- 
ra desempeñar un papel de enemigo de 
bajas prestaciones que sirva de ““ame- 
naza” para el bando “blue”. En los 
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tiempos actuales, forma parte de la ne- 
cesidad de aprovechar al máximo cada 
hora de vuelo y cada litro de combusti- 
ble empleado en el adiestramiento del 
personal del Ejército del Aire. Por otro 
lado, las limitaciones de la plataforma 
impiden estar a la altura del entorno 
táctico del TLP. Las diferencias entre 
las capacidades de los diferentes siste- 
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mas de armas participantes y las del 
C101 son muy notables por lo que la 
parte de ejecución de las misiones que- 
da bastante limitada para los C101. No 
obstante, se puede concluir que la ex- 
periencia fue provechosa. 

Actualmente el Grupo de Adiestra- 
miento está dotado, como ya se ha co- 
mentado anteriormente, de muchos 
pilotos de caza que provienen directa- 
mente del “Curso de Caza y Ataque” 
que se realiza en el último curso de la 
etapa de enseñanza militar para of1- 
ciales de cuerpo general. La participa- 
ción en el TLP, como apoyo, es una 
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gran oportunidad y una experiencia 
única para los jóvenes pilotos al em- 
pezar a desenvolverse nada más co- 
menzar su vida operativa en este tipo 
de“ambientes. Ñ 









de otros medios de las Fuerzas Arma- 
das en el espacio aéreo de responsab1- 
lidad nacional peninsular. El Grupo de 
Adiestramiento desplegó durante una 
semana en la B.A. de San Javier en 
marzo de 2014 para participar en el 
ejercicio Sirio. 

El papel que desempeñó el C101 fue... 
principalmente AIRE-SUELO ya que 


AIRE en un entorno táctico des CE 
3 VR ond Visual Range”) re- 
sn de equipamiento de aviól 
del cual el C101 cafece. Sin embargo, 
sólo el planeamient de misiones com- 
plejas con otras unidades de caza y 
luego el paso a la pon sirve de 
entrenamiento muy valioso para los pi- 
se allas lim 1ta ciones CE tato: 
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lotos de caza con baja experiencia, pe- 
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recto con unidades de Artillería Ant1- 
Aérea del Ejérélito de Tierra y también 
participó en algunas misil 
Armada. También se sí 
nes “defector” ¿on los 
prueba el Siste 
Qrib español y la capacidad de 
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sirvieron tanto para el adiestramiento 
como para la evaluación de las diferen- 
tes unidades participantes del Ejército 
del Aire y de las Fuerzas Armadas. 


EL DÍA ADÍA : 
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terísticas de vuelo de la plataforma, 
capacidades que siguen siendo hoy día 
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os dirigimos al avión al atarde- 
cer. Lleva horas al sol y el calor 
en su interior es insoportable. 
La tripulación se distribuye por los 
escasos 15 metros cuadrados y co- 
mienza a organizarse y a preparar el 
equipo. Alguien pregunta cuanto ca- 
fé hemos traído. Nos va a hacer falta 
mucho. 

La tripulación somos siete personas 
del Ala 49 y dos del Grupo 22. Los 
de Palma nos conocemos todos desde 
hace años y hemos hecho muchas ho- 
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DIEGO CARRAL SÁNCHEZ 
Capitán del Ejército del Aire 
Fotografías del autor 


ras juntos, pero el fotógrafo y el 
TACCO que han venido de Morón se 
han integrado perfectamente en la tr1- 
pulación y nos sentimos viejos com- 
pañeros. 

Morón no sólo aporta tripulantes. 
De hecho el grueso del destacamento 
Orión es suyo. Aporta a todo el per- 
sonal del centro de apoyo a la misión 
y el SEADA se encarga del apoyo y 
la seguriMlad. También hay personal 


3 otras unidades trabajando en el 
d 


estacamento pero son minoría. 
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Cuando arrancan los motores la tri- 
pulación ya está completamente empa- 
pada en sudor. Al conectar el acondi- 
cionamiento de cabina la diferencia 
térmica y la elevada humedad pavo. 
can la condensación del flujo de aire 
en los tubos, haciendo que el avión-ex- 
hale enormes chorros de vapor como 
el aliento de un dragón. El sentido co- 
mún pide no bajar la temperatura al 
mínimo, pero hay que enfriar el avión 
para poder arrancar el sistema de mi- 
sión a una temperatura adecuada. 
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Tras despegar de la base el avión 
se desliza por la costa del golfo de 
Adén, donde el crepúsculo deja ver a 
un gran número de barcos gigantes- 
cos que navegan entre el océano índi- 
co y el mar rojo. Con sólo un vistazo 
a la pantalla del AIS uno tiene una 
visión real del monstruoso volumen 
de mercancías que transita por la zo- 
na; el número de embarcaciones y su 
tamaño es tremendo: cientos de bar- 
cos, cientos de miles de toneladas, 
miles de millones de euros. 


Rodeando a los titanes hay una nu- 
be de otros barcos. Hay montones de 
esquifes y de pesqueros de mayor ta- 
maño, ya que la zona es también ex- 
traordinariamente rica en pesca, aun- 
que algunos de ellos sencillamente 
cubren el tráfico de personas y mer- 
cancías entre África y la vecina y 
próspera península arábiga. Y tam- 
bién hay barcos de guerra. Muchos. 
Muchísimos. Protegen el tránsito 
mercante, ya que entre todas esas em- 
barcaciones de mayor tamaño hay pi- 
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ratas, dispuestos a reclamar su parte 
de toda esa riqueza que transita por 
sus mares. 

Prácticamente cualquier nación de- 
sarrollada tiene guardianes protegien- 
do sus intereses en la zona. En los ex- 
teriores del corredor de seguridad se 
distingue a los escoltas de los mer- 
cantes: Fragatas, destructores, heli- 
cópteros, aviones de patrulla maríti- 
ma, aviones no tripulados/ a veces 
hasta portaaviones. Chinos, rusos, 
iraníes, japoneses, norteamericanos, 
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coreanos...es difícil imaginar una na- 
ción que posea una armada y que no 
tenga presencia en la zona. 

La noche cae mientras el avión 
vuela sobre Somalia y los tripulantes 
testean los equipos. Los operadores 
afinan el FLIR con barcos al azar y 
se comienza a usar la cafetera. No 
parará en toda la noche. De día So- 
malia es una mancha amarilla a la 
que cubre un cielo grisáceo por la ca- 
lima, pero de noche es sobrecogedo- 
ra: La ausencia de contaminación, 
tanto lumínica como ambiental hace 
que el cielo sea espectacular. Millo- 
nes de estrellas brillan con una gran 
intensidad, que permite ver una man- 
cha fosforescente, azulada y alargada 
entre las constelaciones. 

Llegando al océano índico se co- 
mienza el descenso para la altitud de 
operación. Se apagan todos los equi- 
pos emisores y las luces exteriores. 
Las ventanas de emergencia y a las 
burbujas de los buscadores, que no 
tienen cortinas, las han sellado con 
tela negra y velcro y los chorros de 
vapor que salen del techo entre las lu- 
ces rojas convierten el interior 
del avión en una escena fan- 
tasmagórica, propia de 
una película de 
submarinos. 

Antes de nues- 
tra operación ha- 
bitual tenemos un 
encargo especial: 
Una fragata de la 
coalición de pa- 
trulla en el índico 
tiene un helicóp- 
tero parado por 
falta de una pieza 
y vamos a lanzár- 
sela. La nave se 
localiza en el ra- 
dar y se bloquea 
en el FLIR. Se 
desciende para el 
lanzamiento mien- 
tras se comprueba 
que ha desplegado 
el equipo de recu- 
peración y se con- 
tacta con ella. El 
FLIR de noche 
solo trabaja en 
infrarrojo, y las 
imágenes tienen 
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un aspecto espectral que hace que la 
fragata parezca un barco fantasma. 

Al abrir la rampa un calor sofocan- 
te inunda el avión. Somalia es un 
horno incluso de noche, aunque de 
día es mucho peor: El interior del 
avión se calienta hasta los treinta gra- 
dos y el aire acondicionado, sencilla- 
mente, no da más de sí. Afortunada- 
mente la noche es más benévola y al 
cerrar la rampa de nuevo las aguas 
vuelven a su cauce. 

La fragata ha recuperado el paquete 
y se despide por la radio, el avión to- 
ma altura y comienza su misión de 
vigilancia. Bajo nosotros hay esqui- 
fes varados y personas dormidas bajo 
ellos, pero en el avión el trabajo es 
intenso. Por las consolas del sistema 
e misión y las pantallas de los or- 
denadores circulan imáge- 
nes y datos constante- 
mente. El TACCO 
dirige la or- 
questa y 
Los 
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món. 
Tras varias horas (y algunos cafés) a 
el sistema de gestión de vuelo en- de 
ciende cambia a color rojo el dato de 
combustible excedente y lle 
momento de recuperarse a. 
base. El avión pone rumbo 
al oeste, pero el trabajo no. 
se acaba: ahora hay 
que traducir las 
horas de e 
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atenuadas el rostro de cada tripulante 
de bodega se encuentra iluminado 
por el resplandor de una pantalla. El 
trabajo comienza en el Índico y con- 
tinúa sobre Somalia y Etiopía, pero 
no acabará en Yibuti. Tras la toma 
pasarán entre diez y treinta minutos 
hasta que comience el debriefing. 

Al abrir la puerta del avión para sa- 
lir es como si te apuntasen a la cara 
con un secador encendido; el calor te 
envuelve, a los que llevan gafas de 
les empañan nada más asomar la ca- 
beza. 

Amanece durante el debriefing y 
cuando salimos de la sala ya es de 


día. Cuando me meto bajo la ducha 
apenas recuerdo como he llegado 
allí, el cansancio, inadvertido hasta 
entonces, me golpea como un marti- 
llo. Han sido ocho horas de vuelo 
pero al menos doce de misión. Al 
meterme en la cama sé que a los cin- 
co minutos no estaré ya despierto, 
pero un último pensamiento se me 
pasa por la cabeza: En el centro de 
apoyo a la misión hay todavía perso- 
nal del destacamento que ha pasado 
la noche despierto y cuyo trabajo no 
ha acabado/ de hecho, para ellos, la 
parte más dura sólo acaba de empe- 
zar.* 
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Somalia vista desde la burbuja 
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Cola del D4 sobre una Atlantique francés 
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Space organizó un evento en su 
Centro de Entrenamiento Inter- 
nacional (ITC) de Sevilla-para que 
todás las personas que de una-u otra 
forma han colaborado para que este. 


E: pasado año Airbus Defense de / 


. . a 
Centro sea una realidad pudiesen 


“ver y tocar” el resultado tos 
años de trabajo. 

En el ITC nos encontramos con 
viejos conocidos del programa 
A400M y también con antiguos com- 
pañeros del Ejército del Aire, pues al- 
gunos de los miembros de Airbus 
formaron en nuestras filas hace algu- 


¡0 





NE IMA NO) 
I Ejército de 


nos años. Así que además dé Conocer 
estas excelentes instalaci 
mos compartir momentos muy entra- 
ñables con unos y con otros. 

En el momento que viajamos a Se- 


¿Vila el A400M ya había entrado en 


servicio en la Armée de l'air francesa 
y estaba a punto de hacer lo propio 
en la Tirk Hava Kuvvetleri (Fuerza 
Aérea Turca). Por lo tanto el ITC se 
encontraba, y se encuentra, a pleno 
rendimiento, pues numerosos alum- 
nos de ambas Fuerzas Aéreas estaban 
completando su formación para po- 
der operar y sostener este nuevo sis- 
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tema de armas. Todo hizo que la 
visita fuese, si cabe, más interesante. 
Además pudimos constatar que el 
TC es un centro que da-servicio a 
otras flotas de la familia Alrbus como 
JHON AD 











hecho nos encontramos en Sevilla ses 


con profesionales de diversas nacio- 


nalidades que estaban recibiendo su 
entrenamiento en estos sistemas. 
Centrándonos en la parte 
A400M, que es la que visita- 
mos con más detenimiento, 
pudimos comprobar que 
Airbus Military, ahora Air- 














bus Defense dz Space, no ha escati- 


mado esfuerzos a la hora de diseñar y 


equipar el centro. Es interesante re-' 
IN NM 


avión entrase en servicio. Esta fue 


durante mucho tiempo una de las 


wwmgrandes inquietudes de los países que 

: participan en este programa, cons- 

cientes de las dificultades que entraña 

el desarrollo de los simuladores cuan- 

E do el propio avión no está aún 
——S terminado. 

a. Al aproximarnos al ITC lo 

primero que llama la atención 

es que está justo enfrente de 





la Línea de Montaje Final del 


A400M, que como es sabido se ubica 
en las instalaciones que la compañía 
tiene en la zona sureste del aeropuer- 
to de San Pablo. Esta localización no' 
es fito del azar; con esta proximidad 


se ha buscado aprovechar la ventaja” * 


que supone para los alumnos tener 
acceso a los aviones en sus diferentes 
fases de fabricación. 

El edificio es de líneas contempo- 
ráneas, quizá algo austero y sencillo. 
Sin embargo, en el interior nos en- 
contramos con unas estancias con 
mucha luz proveniente de los nume- 
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rosos patios que salpican el edificio. 
Es el homenaje que los arquitectos 
han querido rendir a la tradición an- 
daluza del patio interior. 
Estas primeras sensaciones dan pa- 
enseguida a la percepción de que 


nos encontramos ante un proyecto 


muy ambicioso. Así lo atestiguan sus 
12.000 m*, las veintidós Training Ro- 
oms, las seis bahías para simuladores 
o el aparcamiento para cien coches. 
Además el centro cuenta con una bi- 
blioteca, una sala de conferencias, 
una zona de cafetería y hasta una 
tienda de recuerdos. 
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Cargo Hold Trainer 
Enhanced 


BAHÍAS DE SIMULADORES 


Sin duda la zona del IT'C que des- 
pierta más expectación es la de las 
bahías de los simuladores que se en- 
cuentran en la fachada sureste del 
edificio. Son seis en total, aunque ac- 
tualmente solo tres están ocupadas 
con los Full Flight Simulators del 
A400M, el C-295 y el CN-235. 

Tuvimos ocasión de volar el simu- 
lador del A400M, que es de fabrica- 
ción esencialmente británica pues el 
contratista principal es THALES UK. 
No obstante la española INDRA tam- 
bién aporta algunos componentes. Se 
trata, como hemos adelantado, de un 
Full Flight Simulator, es decir, de un 
simulador a escala real que replica 
exactamente la cabina de vuelo y en 
el que se simulan las funcionalidades 
de todos sus sistemas. Está equipado 
con potentes ordenadores para repre- 
sentar fidedignamente la operación 
del avión tanto en el suelo como en 
vuelo. Asimismo integra un sistema 
visual y un sistema de movimiento 
para que la simulación sea lo más re- 
alista posible. 

Este primer simulador representa la 
configuración inicial del avión y reci- 
bió su certificado EASA el 7 de junio 
de 2013. Lógicamente a medida que 
el avión vaya progresando en sus di- 
ferentes configuraciones el simulador 
tendrá que actualizarse para seguir 
representando con fidelidad sus ca- 
racterísticas reales. 
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En definitiva el simulador, como 
sucede con el avión, aún no puede 
desarrollar toda su potencialidad por 
lo que no pudimos “catar” sus capa- 
cidades tácticas y tuvimos que con- 
formarnos con un vuelo “civil”. El 
objetivo final, cuando el estado de 
madurez del avión lo permita, es po- 
der realizar el entrenamiento logísti- 
co, táctico, de emergencias, y de pre- 
paración de misiones reales. Además 
en última instancia se certificará con 
nivel “*D”, lo que básicamente sign1- 
fica que una hora de simulador equi- 
valdrá a una hora de vuelo real con el 
avión. 

El sistema de entrenamiento dise- 
ñado por Airbus contempla el uso de 
otro tipo de simuladores para com- 
plementar la formación de las tripula- 
ciones durante la realización de los 
cursos. Es el llamado Flight Training 
Device. 





Este simulador, bastante más eco- 
nómico que el Full Flight Simulator, 
se usa fundamentalmente para practi- 
car procedimientos. Además ayuda a 
liberar tiempo de uso de su hermano 
mayor. En opinión de los instructores 
se trata de una herramienta muy útil 
para preparar las sesiones de vuelo en 
el simulador grande. 


OTROS SIMULADORES 


El ITC es un centro de entrena- 
miento global para todo tipo de pro- 
fesionales relacionados con la opera- 
ción y el sostenimiento de los avio- 
nes de la familia Airbus Defense. Por 
ello no solo cuenta con simuladores 
de vuelo diseñados para entrenar a 
los pilotos. 

Sin duda el más impresionante de 
entre todos ellos es el portentoso Car- 
go Hold Trainer Enhanced fabricado 
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por la alemana Rheinmetall Defense 
Electronics (RDE). Esta compañía ha 
fabricado para Airbus una réplica 
exacta de la bodega del avión en la que 
pueden entrenarse los supervisores de 
carga, el personal de mantenimiento y 
el personal de apoyo. 

Este simulador ha sido diseñado 
con las mismas capacidades que el 
avión real, por lo que puede usarse 
para el ensayo de transporte de car- 
gas. Por ello se ha instalado en una 
zona abierta situada en el lado norte 
del edificio. 

El A400M cuenta para la gestión 
de las operaciones en la bodega con 
un panel de control desde el que el 
supervisor de carga puede realizar 
sus tareas con mayor seguridad y pre- 
cisión. El análisis de necesidades de 
entrenamiento realizado por Airbus 
ha aconsejado que se desarrolle un si- 
mulador específicamente diseñado 


para practicar las operaciones que se 
llevan a cabo con este panel. Es el 
llamado Load Master Workstation 
Trainer que también fabrica RDE. 

Finalmente el personal de manteni- 
miento también cuenta con su propio 
simulador. En este caso se trata de un 
software que ha sido diseñado para 
que los mecánicos puedan practicar 
procedimientos mediante el uso de 
representaciones virtuales del avión, 
la cabina de vuelo y las bahías de 
mantenimiento accesibles a los mecá- 
nicos. Este simulador se llama Cock- 
pit Maintenance Operator Simulator 
y ha sido desarrollado por la cana- 
diense CAFE. 

De la visita extraemos que la forma 
más eficaz de utilización de esta he- 
rramienta es en la configuración de 
aula, en la que un número limitado de 
alumnos están conectados entre sí y 
con el instructor. 
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Aula equipada con Computer 
Based Training y Cockpit Maintenance 
Operator Simulator 


En este repaso a los simuladores 
del ITC no podemos dejar de men- 
cionar que los viejos manuales, que 
antaño se utilizaban para adquirir los 
conocimientos teóricos necesarios 
para iniciar el entrenamiento, han si- 
do sustituidos por una herramienta 
conocida por Computer Based Trai- 
ning. Ha sido desarrollada por la es- 
pañola CASA, y tanto los alumnos 
que ya han pasado por el TC como 
los propios instructores están muy sa- 
tisfechos con la calidad de este pro- 
ducto y las ventajas que proporciona. 
Además, este software contiene unos 
módulos interactivos que facilitan la 
familiarización con los componentes 
del avión y sus sistemas. 


CONCLUSION 


Con esta visita constatamos que el 
centro de entrenamiento de Airbus 
podrá satisfacer las posibles deman- 
das de entrenamiento de las Fuerzas 
Aéreas que van a incorporar el 
A400M durante los próximos años, 
entre las que se encuentra el Ejército 
del Aire. 

Las instalaciones y los simuladores 
que Airbus pone a disposición de sus 
clientes, junto con la experiencia acu- 
mulada a lo largo de más de veinte 
años en el entrenamiento de aviones 
militares de transporte, harán sin du- 
da del IT'C un centro de referencia en 
este campo. * 
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50.000 HORAS DE 
VUELO DEL S-76C EN EL 
ALA 78 


las 10:30 de la mañana 

del 14 de octubre la tripu- 
lación formada por el teniente 
piloto instructor (CGEA- 
MOCC-0A) Juan José Villa- 
escusa Adam y el sargento 
(CGET-ESB-HEL) Juan Car- 
los Hernández Román ha 
cumplido las 50.000 horas de 
vuelo en el HE.24-05 (Si- 
korsky S-76C) durante un 
vuelo de enseñanza del Cur- 
so de Vuelo Instrumental de 
helicópteros (CIH) del 781 Es- 
cuadrón del Ala 78. 

Tras tomar tierra, la tripula- 
ción fue recibida por el coro- 
nel jefe del Ala 78 y B.A. de 
Armilla José A. Ayllón García, 
quien les felicitó personal- 
mente a pie de helicóptero. 

El Sikorsky S-76C, cuya 
denominación en el Ejército 
del Aire es HE.24, es un heli- 
cóptero de fabricación nortea- 
mericana, biturbina de altas 
características y bajo consu- 
mo. Dispone de un sistema 
automático e integrado de 
control de vuelo, lo que le ha- 
ce especialmente apto para el 
vuelo instrumental y la ense- 
ñanza en este tipo de vuelo. 

El HE.24 lleva en servicio 
en el Ejército del Aire 23 años 
desde su llegada al Ala 78 en 
1991, cuando sustituyó al en- 
trañable UH-1H. Con 8 heli- 
cópteros en dotación, el Ala 
78 es la única Unidad del 
Ejército del Aire dotada con 
este material y es en la misma 
Unidad donde se realiza gran 
parte de su mantenimiento, 
logrando índices de operativi- 
dad superiores al 80%. 

La misión principal del 
HE.24 es la de Enseñanza; en 
concreto, es la plataforma aé- 
rea donde se imparten los cur- 
sos instrumentales de helicóp- 
tero a personal del Ejército de 
Aire, Ejército de Tierra, Arma- 
da y Guardia Civil u otros or- 
ganismos nacionales cuando 
le son requeridos. Además, 
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como consecuencia de los 
acuerdos en vigor, también se 
da formación aeronáutica en 
esta aeronave a alumnos pilo- 
tos de países amigos y alia- 
dos como los de Portugal, Ar- 
gentina o Uruguay. 

En todos estos años de 
servicio han realizado el cur- 
so con aprovechamiento un 
total de 812 alumnos, de los 
cuales 120 han sido del Ejér- 
cito del Aire, 485 del Ejército 
de Tierra, 93 de la Armada, 
97 de la Guardia Civil y, final- 
mente, 17 de otros organis- 
mos y alumnos extranjeros. 

El HE.24 tiene, además, 
como Role Secundario, las 
misiones de Búsqueda y Sal- 
vamento (S.A.R.) que le son 
demandadas. Para ello, el 
HE.24 dispone de una grúa y 
un gancho baricéntrico que le 
permiten realizar este tipo de 
misiones, cada vez más re- 
queridas por el Mando. 

A lo largo de sus 50.000 
horas de vuelo, aparte de los 
innumerables Cursos de Vue- 
lo Instrumental desarrollados, 
el Sikorsky S-76C del Ala 78, 
cuyo indicativo militar es “Gal- 
go” por su alta velocidad de 
crucero, ha intervenido en nu- 
merosos ejercicios nacionales 
e internacionales S.A.R. y 
C.S.A.R. Su hito operativo más 
importante fue la participación 
en la Operación “Althea” de la 
Unión Europea (EUFOR) en 
Bosnia-Herzegovina proporcio- 
nado, con absoluto éxito, co- 
bertura MEDEVAC a las ope- 
raciones militares. Esta misión 
se ejecutó entre el 1 de enero 
y el 30 de abril de 2008. 





Y cómo no, dos HE.24 del 
Ala 78 participaron en el Festi- 
val Aéreo “Aire 75” con motivo 
de la celebración del septua- 


gésimo quinto aniversario de 
Ejército del Aire, uno formando 
parte de la exposición estática 
y el otro dando cobertura ME- 
DEVAC a la celebración. 
Alcanzar este hito, 50.000 
horas de vuelo “Mishap-Free”, 
no ha podido tener mejor bro- 
che que el haberlo cumplido 
tan próximo en el tiempo a tan 
especial efeméride de nuestro 
querido Ejército del Aire. 


Luis A. TOLEDANO MUÑOZ 
TCol del Ejército del Aire 
Jefe del Grupo de Material 
del Ala 78. 


VISITA DEL GENERAL DE BRIGADA DIRECTOR 
DE SANIDAD DEL EJERCITO DEL AIRE A LA 
BASE AEREA DE CUATRO VIENTOS 


| 15 de octubre realizó su primera visita oficial a la Base 

Aérea de Cuatro Vientos, el general de brigada director 
de Sanidad del Ejército del Aire César Alonso Rodríguez, 
el cual a su llegada a la misma fue recibido en el Ala 48, 
por el coronel jefe de la Base Aérea de Cuatro Vientos 
Gregorio Fernández Arnedo, así como por el coronel Luis 
Dosdá Fernández, jefe de dicha Unidad. 

El desarrollo de dicha visita se efectuó conforme al pro- 
grama establecido, consistente en primer lugar en un brie- 
fíng en el Ala 48, donde su coronel jefe efectuó una pre- 
sentación de las misiones y medios con los que cuenta di- 
cha Unidad, seguido de una exposición del coronel jefe de 
la Base Aérea, sobre las misiones y problemática más des- 
tacada de la Sección de Sanidad de la Base Aérea. 

Una vez concluidas las presentaciones, se realizó una vi- 
sita al 803 Escuadrón de FF.AA. perteneciente al Ala 48, 
donde el general director pudo ver la exposición estática de 
un avión D-4 y dos helicópteros HD-21 con distintas configu- 
raciones (una de ellas similar a la utilizada en HERRAT/AF- 
GANISTAN) y diverso equipamiento del personal de vuelo. 

Como conclusión, se procedió a efectuar una visita a las 
dependencias sanitarias de la Base (Botiquín y Farmacia), 
concluyendo la misma con la una breve visita a la Torre y 
Pabellón Histórico de la Base Aérea. 
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INAUGURACIÓN DEL 
CURSO ACADÉMICO 
2013-14 DE LA ETESDA 


| director de Enseñanza 

del Ejército del Aire 
(GDEN), general de división 
Pablo José Castillo Bretón 
efectuó una visita a las insta- 
laciones de la Escuela de 
Técnicas de Seguridad, De- 
fensa y Apoyo (ETESDA) en 
la Base Aérea de Zaragoza, 
durante el 15 de octubre. 

La visita comenzó con la 
rendición de honores al GE- 
DEN por parte de una Escua- 
drilla de Alumnos de forma- 
ción en la ETESDA. Poste- 
riormente se efectuó una 
línea de saluda de los profe- 
sores que acompañarían du- 
rante la visita a la autoridad. 

Seguidamente se efectuó 
una exposición por parte del 
coronel director de la ETES- 
DA, Ángel García Sánchez, 
sobre el estado de la Escuela 
y de los retos previstos. 

Finalizada la exposición se 
inició la visita comenzando 
por el simulador de incendios. 
En el mismo el GEDEN se in- 
teresó por sus capacidades y 
por el proyecto de futuro co- 
mo centro de reentrenamien- 
to de los miembros de los 
equipos contra incendio del 
Ejército del Aire. 

Tras la visita se trasladó al 
salón de actos para la inau- 
guración formal del curso. Al 
acto asistieron los jefes de 
Unidad ubicados en la Base 
Aérea de Zaragoza, jefes de 
UCOSs del Ejército de Tierra y 
representantes tanto de la 
Educación del Gobierno de 





Aragón como de la Universi- 
dad San Jorge de Zaragoza. 
Tras la lectura de la memo- 
ria del curso 2013-2014, tomó 
la palabra el coronel director, 
quien subrayó en su alocu- 
ción a alumnos y profesores 
la necesidad de formación no 
sólo en aspectos técnicos si- 
no también una formación hu- 
manística y de valores. 
Muestra de esta necesidad 
de formación, el director del 
centro resaltó las palabras 
pronunciadas por el ministro 
de Defensa durante su alocu- 
ción a los alumnos de la Aca- 
demia Naval Militar con moti- 
vo de la inauguración del cur- 
so académico 2013-14 en 


donde señaló: “Debéis asumir : 


la responsabilidad con sentido 
del honor, del deber y de la le- 
altad, buscando la excelencia 


y sabiendo que liderar es dar : 


ejemplo. Además de la For- 
mación Académica, se debe 
cultivar los valores morales...”. 
El acto finalizó con la de- 
claración formal de inaugura- 
ción del curso académico 
2014-2015 por el GDEN y la 
entonación del himno del 
Ejército del Aire. 
Posteriormente el personal 
se trasladó la aula de hostele- 
ría donde se ofreció un vino 
español, en el transcurso del 
cual el general director de En- 
señanza realizó una breve alo- 
cución y compartió un inter- 
cambio de impresiones con 
los sargentos alumnos y tropa 
de formación sobre sus inquie- 
tudes profesionales, calidad 
de vida en la Escuela y expec- 
tativas futuras sobre la fase de 
formación que llevan a cabo. 


JORNADAS DE 
RECREACIÓN HISTÓRICA 
“REVIVE LA HISTORIA... 

DE CINE” 


a motivo de la 6? edi- 
ción del macro-evento de 
recreación histórica militar 
“Revive la historia... de cine”, 


¿ Organizado por la asociación 


“Codex Belix” en Murcia en- 


: tre los días 17 y 19 de octu- 


bre, la Escuela Militar de Pa- 
racaidismo “Méndez Parada” 


: desplegó una exposición jun- 
: to al Escuadrón de Zapado- 


res Paracaidistas, que tam- 
bién dispuso un recorrido de 


: obstáculos infantil. 


Como ha venido siendo 
habitual, hubo amplia pre- 





sencia de público que pudo 
conocer de primera mano el 
trabajo de dichas unidades. 
Sin conocer las cifras oficia- 
les de visitantes en estas jor- 
nadas, se reseña que la pa- 
sada edición congregó a 
más de 50.000 visitantes. 





PRIMERA JURA DE BANDERA DE PERSONAL CIVIL 
EN LA LOCALIDAD DE ALCORCON (MADRID) 


I 18 de octubre, se cele- 
bró la primera jura de 
bandera civil, organizada con- 


: juntamente por el Ayunta- 


miento de Alcorcón (Madrid), 


: y la Base Aérea de Cuatro 
: Vientos, cuyo escenario se si- 
: tuó en la Plaza de los Reyes 
: de España de este municipio. 


Enmarcada dentro de los 
actos que se están realizando 


« con motivo de la celebración 
: del 75* aniversario de la crea- 
: ción del Ejército del Aire, y 


aprovechando la especial vin- 


: culación que la Base Aérea 
: de Cuatro Vientos tiene con la 


localidad de Alcorcón, asis- 


* tiendo a dicho evento cerca 
: deun millar de personas. 


El acto fue presidido con- 
juntamente por el por el alcal- 
de la de la ciudad de Alcorcón 
David Pérez García, quien 
también juró bandera, y el co- 
ronel jefe de la Base Aérea 
de Cuatro Vientos Gregorio 
Fernández Arnedo. 

El evento contó con la par- 
ticipación de la Unidad de 
Banda y Música del MAGEN, 
dos estandartes pertenecien- 
tes al Ala 48 y a la Escuela de 
Mando, Control y Telecomu- 
nicaciones (EMACOT), así 
como una Escuadrilla mixta 
de la Base Aérea, concluyen- 
do los actos con el desfile de 
las fuerzas participantes por 
la calle mayor de la localidad. 
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ALUMNOS Y UN 
PROFESOR DE LA AGA 
VISITAN LA ACADEMIA 

DE LA FUERZA AEREA 
CHINA 


el 19 al 26 de octubre, la 

Air Force Aviation Uni- 
versity de la República Popu- 
lar de China ha organizado la 
segunda semana internacio- 
nal de alumnos de acade- 
mias de fuerzas aéreas. 

Por primera vez asistieron 
tres alumnos de la Academia 
General del Aire, acompaña- 
dos por un profesor, que se 
desplazaron hasta la Air For- 
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EL ACUARTELAMIENTO AÉREO DE LOS ALCÁZARES 
ACUMULA UN GRAN FLUJO DE PERSONAL Y 
ACTIVIDADES EN LOS ÚLTIMOS MESES 


| Acuartelamiento Aéreo 

de Los Alcázares se en- 
cuentra apoyando a un gran 
número de actividades orga- 
nizadas por diversas unida- 
des de los tres ejércitos y de 
las Fuerzas y Cuerpos de Se- 
guridad del Estado, como es 
el caso de la Policía Nacional. 
Es de mencionar en parti- 
cular la semana del 20 al 24 
de octubre como la de más 
actividad al encontrarse cua- 
tro unidades de los tres ejérci- 
tos realizando adiestramiento 
al mismo tiempo. En concre- 
to, nos referimos a una Com- 
pañía de Ingenieros (Ponto- 
neros) del Ejército de Tierra 
con Base en Zaragoza, la Es- 
cuadrilla “Plus Ultra” y “Mar 
Océano” de la Guardia Real 


que está realizando prácticas 
de combate en población, el 
Grupo de Seguridad del Cuar- 
tel General del Ejército del Ai- 
re, que está llevando a cabo 








en estos momentos el ejerci- 
cio “Marea”, además de ins- 
tructores y alumnos del Cen- 
tro de Buceo de la Armada 
que se encuentran realizando 
actualmente el Curso de Apti- 
tud de Buceo Elemental. 

Más aún, a lo largo de los úl- 
timos meses, la ocupación y 
las actividades llevadas a cabo 
en el ACAR Los Alcázares han 
crecido exponencialmente. En- 
tre ellas son destacables algu- 
nas, como la organizada por el 
Cuerpo Nacional de Policía 
que realizó el curso de inter- 
venciones policiales en interior 
de inmuebles hace unos me- 
ses, O las llevadas a cabo por 
unidades de los tres ejércitos, 
como es el caso del Regimien- 
to de Artillería Antiaérea N* 73 
del Ejército de Tierra, ubicado 
en Cartagena, o el menciona- 
do Centro de Buceo de la Ar- 
mada, que han realizado dife- 
rentes actividades y cursos. 

Además, unidades del Ejér- 
cito del Aire como el Escua- 
drón de Zapadores Paracai- 
distas (EZAPAC) o la Escua- 
drilla de Honores del Ejército 
del Aire, han completado con 
éxito maniobras o ejercicios 
en este enclave, con el objeto 
de completar su formación y 
mejorar sus capacidades. En 
este sentido, cabe destacar 
también el ejercicio con las 
Fuerzas Especiales de la 


ce Aviation University, ubica- 
da en Changchun, en la pro- 
vincia de Jilin, a dos horas de 
vuelo de Pekín. 

Los alumnos internaciona- 
les compartieron con sus anfi- 
triones el día a día académi- 
co. El programa consistió en 
un compendio de actividades 
centradas en los aspectos mi- 
litares, aeronáuticos y deporti- 
vos más significativos en la 
formación de los oficiales chi- 
nos. Así mismo, se ha aprove- 
chado para conocer los distin- 
tos sistemas de formación 
académica de los doce países 
participantes en el evento. 


USAF, llevado a cabo el pa- 
sado mes de agosto, en el 
que participaron militares de 
la Fuerza Aérea de los Esta- 
dos Unidos, además de per- 
sonal del Escuadrón de Zapa- 
dores Paracaidistas. Durante 
el mismo, tuvieron lugar sal- 
tos paracaidistas en las 
aguas del Mar Menor. 
También es reseñable la 
ocupación del establecimiento 
militar de los alumnos y profe- 
sores que pusieron en mar- 
cha en el mes de julio el 
Campamento Juvenil Aero- 
náutico, ofertado a través de 
la Dirección de Asistencia al 
Personal del Ejército del Aire. 
Por último, es necesario re- 
cordar que además de estas 
actividades, los 55 alumnos de 
la Academia General del Aire 
que ingresaron el 1 de sep- 
tiembre iniciaron su período de 
formación militar en el ACAR, 
donde permanecieron, hasta 
el 26 de septiembre, fecha en 
la que finalizó dicho “campa- 
mento” y, consecuentemente, 
este periodo de formación. 
Alumnos y profesionales 
irán finalizando sus activida- 
des y dejando paso a otras 
unidades que, a buen seguro, 
completarán su entrenamiento 
en este enclave ideal y de alto 
valor para la práctica de activi- 
dades de adiestramiento bási- 
co y avanzado de toda índole. 
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TENIENTE DEL EJÉRCITO DEL AIRE CONSIGUE EL 
PRIMER PUESTO EN LA MEDIA MARATON DEL 
CIRCULO POLAR ARTICO 








| 25 de octubre el tenien- 
te Angel Pavón Guerra, 
destinado en la Base Aérea 
de Cuatro Vientos, se pro- 





PP 


Ir 


VISITA DEL GENERAL 

JEFE DEL MALOG A LA 

MAESTRANZA AEREA 
DE ALBACETE 


| 29 de octubre, el gene- 

ral jefe del Mando de 
Apoyo Logístico del Ejército 
del Aire, teniente general Jo- 
sé María Orea Malo, acom- 
pañado del general director 
de Sistemas, general de divi- 
sión Fernando Fernández de 
Bobadilla y Hastings, realizó 


clamó campeón de la media 
maratón de la 11? “Polar 
Bear Challenge” que se ha 
desarrollado en el Círculo 


A 


Uy 


una visita de trabajo a la Ma- 
estranza Aérea de Albacete 
(MAESAL) con el fin de co- 
nocer en detalle sus capaci- 
dades en ingeniería y su mo- 
delo de integración con los 
recursos de producción. 
Tras el recibimiento y la 
exposición de las caracterís- 
ticas y capacidades de la 
MAESAL, por parte de su co- 
ronel jefe, Rubén García 
Marzal, los asistentes a la vi- 
sita recorrieron las instalacio- 





Polar Ártico y en la que par- 
ticiparon más de un cente- 
nar de atletas de diversas 
nacionalidades. 

Las pruebas de la 11* Edi- 
ción de la carrera se desa- 
rrollaron en el Círculo Polar 
Ártico el sábado 25 y domin- 
go 26 de octubre, siendo las 
condiciones meteorológicas 
de la carrera muy adversas; 
la temperatura osciló entre 
los 9 y 16 grados bajo cero; 
los 6 primeros kilómetros se 
corrieron sobre la capa de 
hielo, con nieve hasta la ro- 
dilla y tamos donde había 
nieve hasta la cadera. 

El teniente Pavón se ins- 
cribió en las dos pruebas 
que componían el evento, 
quedando campeón de la 
media maratón y 5” clasifica- 
do en la maratón, obtenien- 
do un brillante resultado en 
la combinada al obtener el 
tercer puesto de la llamada 
POLAR BEAR CHALLEGE. 





nes de la Unidad, principal- 
mente por lo talleres de revi- 
siones y reparaciones en los 
que actualmente se mantie- 
nen los sistemas Northorp F- 
5, Boeing EF-18 y Eurofigh- 
ter EF-2000, y el taller de ra- 
dar, cuya cámara anecoica, 
adaptada recientemente por 
personal de la MAESAL a los 
requisitos del Eurofighter, ha 
despertado gran interés en la 
comunidad internacional de 
operadores del EF-18. 


Esta carrera en condicio- 
nes extremas se viene reali- 
zando anualmente y es el 
primer español que consigue 
tan brillante resultado en sus 


once ediciones. 


Antes de finalizar su visita, 
el general Orea firmó en el li- 
bro de honor de la MAESAL 
donde expresó “su agradeci- 
miento y reconocimiento al 
alto grado de preparación 
técnica y visión de futuro, co- 
mo centro de excelencia en 
ingeniería aplicada y mante- 
nimiento de tercer escalón, 
que potencia con medios 
propios del Ejército del Aire 
la capacidad operativa de los 
sistemas de armas. 
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MADRISAR-SAMAR 14. 
OPERACIÓN SAR EN EL 
OCÉANO ATLÁNTICO 


So buques de salvamento, 
cuatro helicópteros, dos 
aviones, un hospital de cam- 
paña, vehículos de comunica- 
ciones y otros dispositivos de 
emergencias participaron el 29 
de octubre en la última edición 
del ejercicio MADRISAR-SA- 
MAR, dirigido por el RCC Ma- 
drid. El escenario escogido 
para esa ocasión fue de los 
más exigentes tanto para el 
planeamiento de la operación 
SAR como para la realización 
de la misma. Y es que se su- 
ponía que un avión había de- 
saparecido en pleno océano 
Atlántico en un área de nada 
menos que 2.500 km?. 

Para cubrir tan extensa 
área, se necesitaba la activa- 
ción inmediata, y consiguien- 
te integración bajo un único 
RCC, del mayor número de 
medios marítimos y aéreos. 
El Ejército del Aire (802 SQN 
y 803 SQN), SASEMAR, 


Guardacostas de Galicia, Ar- 
mada y Guardia Civil ponían 
a disposición del RCC Ma- 
drid sus buques y aeronaves. 





FINALIZACIÓN DEL CURSO DE DEFENSA NRBQ 
PARA PERSONAL DEL EJÉRCITO DEL AIRE Y OTROS 
EJÉRCITOS EN LA (ETESDA) 


| 31 de octubre finalizó en 

la ETESDA el Curso de 
Defensa NRBQ para personal 
del Ejército del Aire y otros 
ejércitos. 

El curso se estructuró en 
dos fases: una fase a distan- 
cia de cuatro semanas, del 1 
al 26 de septiembre, dirigida 
y coordinada por esta Es- 
cuela a través del Punto de 
Educación a Distancia y utili- 
zando como herramienta la 
página WISE, por donde fue- 
ron facilitadas la programa- 
ción, unidades didácticas y 
todo el material docente ne- 
cesario para el desarrollo de 
esta fase; y una fase de pre- 
sente de cinco semanas, 
desde el 29 de septiembre 
hasta el 31 de octubre. 

El objetivo general del cur- 


so es impartir los conocimien- 
tos necesarios que permitan 
a los responsables de la De- 
fensa NRBQ de las unidades, 
centros y organismos, imple- 
mentar las medidas de pro- 
tección necesarias, tanto las 
propias de autoprotección co- 


J 








Además, Cruz Roja y el 
SERGAS de Galicia se aler- 
taban para la recepción de 
los posibles náufragos. 





mo las requeridas para ase- 
gurar el cumplimiento de las 
misiones encomendadas a 
cada una de ellas. 

En el acto de clausura, el 
coronel director de la ETES- 
DA destacó durante su alocu- 
ción la importancia de los co- 
nocimientos adquiridos en el 
curso, y como éstos pueden 
ser de aplicación en cualquier 
momento, señalando la utili- 


Coordinar medios de sal- 
vamento de diferentes capa- 
cidades en una misma ope- 
ración no es tarea fácil y sólo 
mediante la realización de 
ejercicios se llega a alcanzar 
resultados satisfactorios. 
Ese fue el caso del MADRI- 
SAR-SAMAR 2014, en el 
que se practicaron los dife- 
rentes métodos de integra- 
ción buque-aeronave que 
contempla el manual interna- 
cional |AMSAR de búsqueda 
y salvamento marítimo. El 
resultado fue altamente sa- 
tisfactorio, puesto que consi- 
guió localizar el ochenta por 
ciento de los objetivos y se 
detectaron los puntos en los 
que hay que mejorar. Ade- 
más de la operación de bús- 
queda, el ejercicio contó con 
una fase en las proximida- 
des del puerto de Santa Uxía 
de Ribeira, en la Ría de Aro- 
sa, en el que se practicaron 
diversos procedimientos de 
salvamento de náufragos 
tanto desde buque como 
desde helicóptero. 


zación conocimientos de este 
curso NRBA en situaciones 
actuales de prevención ante 
el contagio de enfermedades 
como “ébola”, de aplicación 
en un entorno civil. 

Igualmente señaló la impor- 
tancia de que alumnos que 
ha finalizado el curso trasmi- 
tan y pongan en práctica los 
conocimientos adquiridos en 
sus unidades de origen. 








138 


REVISTA DE AERONÁUTICA Y ASTRONÁUTICA / Enero-Febrero 2015 





























SEMINARIO DE GAFAS DE VISIÓN NOCTURNA EN 
LAS MISIONES DE RESCATE EN EL MAR 


urante los días del 3 al 7 
de noviembre, las unida- 
des del Servicio de Búsqueda 
y Salvamento del Ejército del 
Aire, eligieron la Academia 
General del Aire para realizar 
un seminario de normaliza- 
ción de las gafas de visión 
nocturna (GVN) en las misio- 
nes de rescate sobre el mar. 
Los más expertos tripulan- 
tes de las unidades SAR (Alas 
48 y 49 así como del 802 SQN 
de Fuerzas Aéreas), dirigidos 
y coordinados por la Jefatura 


75 ANIVERSARIO DE 
LA ORGANIZACIÓN DE 
LAS TROPAS DE 
AVIACIÓN 


| 7 de noviembre se reali- 

zó, en la Plaza de Armas 
del Acuartelamiento Aéreo 
de Getafe, la efeméride con- 
memorativa del 75 Aniversa- 
rio de la 1* Legión de Tropas 
de Aviación, de la cual es 
heredera la Agrupación del 
ACAR Getafe. 

El acto fue presidido por el 
coronel jefe del Acuartela- 
miento Aéreo de Getafe y de 
la Agrupación del ACAR Ge- 
tafe, Francisco Javier Escri- 
bano Mayan. 





Al mismo, asistieron los 
antiguos jefes de la Agrupa- 
ción y suboficiales mayores 
desde su ubicación en el 
ACAR Getafe, jefes de uni- 
dades cercanas, oficiales 
invitados, personal civil, 


del Servicio Búsqueda y Sal- 
vamento, se reunieron duran- 
te toda la semana con la finali- 
dad de mejorar, en la medida 
de los posible, las tácticas, 
técnicas y procedimientos en 
las complicadas misiones de 
búsqueda y salvamento noc- 
turno en el mar. Para ello se 
desplazaron con helicópteros 
a las instalaciones de la Base 
Aérea de San Javier por su 
excelente ubicación y por las 
condiciones idóneas de las 
instalaciones. 

Los apoyos que presta la 
Base Aérea de San Javier y 
la colaboración inestimable y 
profesional de los servicios de 
socorro de la misma, fueron 
decisivos para su elección y 
sirvieron enormemente para 


condecorados y dos miem- 
bros de las primeras legio- 
nes de Tropas de Aviación: 
el capitán José Llorca Pé- 
rez, que ingresó en 1944, y 
el teniente Andrés Llorca 
Pérez en 1942. 





poder comprobar empírica- 
mente en los vuelos noctur- 
nos aquello que se debatía 
durante el día. 

La falta de referencias vi- 
suales en la oscuridad del 
mar cuando uno se adentra 
en el mismo, es una dificultad 
añadida a las siempre compli- 
cadas tareas de búsqueda y 
salvamento. La falta de con- 
trastes sobre la superficie del 
mar y la ausencia de horizon- 
te cuando lo único predomi- 
nante es la oscuridad, son 
dos factores que dificultan 
enormemente las tareas de 
salvamento, incluso cuando 
se usan dispositivos de visión 
nocturna. 

El alcanzar unos procedi- 
mientos adecuados, estable- 
cer y estandarizar la mejor 
técnica para realizar las ma- 
niobras con el mínimo riesgo 
y entender los límites que no 
se deben sobrepasar ha sido 
el principal objetivo del men- 
cionado seminario. 

Se puede concluir que el 
seminario ha sido un éxito, 
que ha servido para unificar 
todos los planes de instruc- 
ción y adiestramiento de las 
Unidades SAR así como para 
dar un paso más en la com- 
pleja misión de la búsqueda y 
rescate nocturno en la mar. 


El emotivo y familiar acon- 
tecimiento consistió en un 
discurso del jefe de la uni- 
dad repasando brevemente 
la historia, los cambios de lu- 
gar y la denominación de la 
1* Legión de Tropas de Avia- 
ción, así como un reconoci- 
miento y homenaje a todos 
los hombres y mujeres que 
han servido en esta unidad a 
lo largo de estos 75 años. 
Se impusieron condecora- 
ciones, se rindió homenaje a 
los que dieron su vida por 
España y desfiló la forma- 
ción llenando de emoción a 
todos los presentes por el 
entusiasmo de estos dos 
longevos acompañantes. 
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VIAJE DEL SEJEMA A 
CHINA 


os días 9 y 10 de noviem- 

bre tuvo lugar la 3? Confe- 
rencia Internacional de Adies- 
tramiento Aéreo, organizada 
por la Fuerza Aérea de la Re- 
pública Popular China (PLA- 
AF, People Liberation Army 
Air Force), que contó con la 
participación del teniente ge- 
neral Eduardo Gil Rosella, se- 
gundo jefe de Estado Mayor 
del Aire. A la conferencia 
asistieron representantes de 
23 países del mundo, que ex- 
pusieron diversos modelos de 
enseñanza y formación de pi- 
lotos, tema de interés y actua- 
lidad en la PLAAF. 

Además, el 11 de noviem- 
bre la PLAAF celebró su 65? 
aniversario (1949), aprove- 
chando la 10* Exhibición Inter- 
nacional Aeroespacial China, 
a la que asistió el SEJEMA en 
calidad de autoridad invitada. 
Ese día tuvo lugar la jornada de 


EL AYUNTAMIENTO DE 
ALBACETE DISTINGUE A 
LA MAESTRANZA 
AEREA EN SU 75 
ANIVERSARIO 


Il 10 de noviembre el 

Ayuntamiento de Albacete 
hizo entrega a la Maestranza 
Aérea de Albacete (MAESAL) 
de la distinción del “Reconoci- 
miento Colectivo en el acto de 
conmemoración del Día de la 
Ciudad de Albacete”, este 
año de celebración del 75 ani- 
versario de la creación del 


A 


De derecha a izquierda: 
J-10A, JH-7A y H-6M. 





Ejército del Aire y de la propia 
MAESAL. Dicha distinción es 
el reconocimiento albaceteño 
al buen hacer de los hombres 
y mujeres, de hoy y de ayer, 
que componen o han forma- 
do parte de la Maestranza. 
Una comisión del personal de 
la unidad acompañó al coro- 
nel jefe, Rubén García Mar- 
zal, a recogerla en el salón 
de plenos del antiguo Ayunta- 
miento al que acudieron nu- 
merosas autoridades y perso- 
nalidades albaceteñas. 

La alcaldesa de Albacete, 








Carmen Bayod Guinalio, hizo 
entrega al coronel García 
Marzal del diploma del reco- 
nocimiento y de una reproduc- 
ción de la Cruz de Término 
“por su contribución al progre- 
so de la ciudad de Albacete”, 
agradeciendo a la Maestranza 





inauguración de dicho evento, 
que constituye una de las ci- 
tas aeronáuticas más impor- 
tantes del continente asiático. 

El festival contó con la parti- 
cipación de la Patrulla Acrobá- 
tica China 41? de Agosto”, con 
el caza de producción propia 
Chengdu J-10; los “Knights” 
rusos con material Sukhoi Su- 
27 y los “Al Fursan” de Emira- 
tos Árabes Unidos, con mate- 
rial italiano Aermacchi MB- 
339NAT. Además, dentro de 
la categoría de las exhibicio- 
nes individuales, los visitantes 
pudieron disfrutar de la mag- 
nífica exhibición de un Su-35 
de la Fuerza Aérea rusa, que 
hizo las delicias de todos los 
aficionados. 

La PLAAF aprovechó el 
evento para demostrar su ca- 
pacidad de producción aero- 
náutica, mostrando en vuelo 
prototipos de sus sistemas más 
modernos, como el caza furti- 
vo Shenyang J-31 o el trans- 
porte estratégico Xian Y-20. 


todo lo que hace por la ciudad 
y afirmando el sincero afecto 
que la ciudad profesa hacia el 
Ejército del Aire. Así mismo 
afirmó: “para la ciudad de Al- 
bacete y sus vecinos, la Ma- 
estranza es muy importante 
porque sirve al interés general 
de los españoles por cuanto 
contribuye a que el Ejército 
del Aire cumpla eficazmente 
su misión constitucional”. 

Este reconocimiento colec- 
tivo, aprobado en la última se- 
sión plenaria del Ayuntamien- 
to por todos los grupos políti- 
cos que forman parte de la 
Corporación Municipal, se en- 
marca en la celebración del 
día de la ciudad de Albacete 
que, desde hace años, con- 
memora que el 9 de noviem- 
bre de 1375, Alfonso de Ara- 
gón, | Marqués de Villena, 
otorgó el privilegio de villazgo 
a la ciudad de Albacete y su- 
pone la principal distinción del 
Ayuntamiento a personas e 
instituciones locales. 





140 


REVISTA DE AERONÁUTICA Y ASTRONÁUTICA / Enero-Febrero 2015 




















noticiario 


noticiario noticiario 











CON LA RESTAURACIÓN DEL PHANTOM ll, 
COMIENZA LA DE ALGUNOS DE LOS AVIONES 
MAS REPRESENTATIVOS DEL MUSEO DE 
AERONAUTICA ASTRONAUTICA 


on la vuelta al Museo de 
Aeronáutica y Astronáuti- 
ca del cazabombardero Mc- 
Donnell Douglas F-4C Phan- 
tom ll, tras ser repintado por 
parte de la Maestranza Aérea 
de Madrid (MAESMA), se ini- 
cia la restauración de varios 
de los aviones que se expo- 
nen en éste. 
El Phantom ha sido vuelto 
a pintar con su tradicional es- 
quema de camuflaje de dos 
tonos de verde y arena, y con 
las insignias que lucía el apa- 
rato cuando estaba operativo, 
en el Ala-12, incluida la cabe- 
za del gato y su lema “No le 
busques tres pies...”. 
A este emblemático apara- 


LA ACADEMIA GENERAL 
DEL AIRE REALIZA UN 
INTERCAMBIO 
DEPORTIVO CON 
L” ECOLE ROYALE DE 
L'AIR DE MARRUECOS 


Lo días del 14 al 16 de no- 
viembre, tuvo lugar en las 
instalaciones de la Academia 
General del Aire (AGA), un in- 
tercambio deportivo entre la 
academia de oficiales de la 
fuerza aérea marroquí, lÉco- 
le Royale de ['Air, y la Acade- 
mia General del Aire. 

La delegación marroquí lle- 
gÓ el viernes por la tarde a 
este centro de formación, en- 


Julio Maíz 


to le seguirán las restauracio- 
nes del cazabombardero galo 
Dassault Mirage !|IIEE, el anfi- 
bio estadounidense Consoli- 
dated PBY-5 Catalina y uno 
de los CASA-352, la versión 
española del histórico Jun- 
kers Ju-52/3m. Hablamos de 


cabezada por su general di- 
rector. Tras el recibimiento tu- 
vo lugar una cena de herman- 
dad en el comedor de alum- 
nos y en la que participaron 
las delegaciones de ambos 
países al completo. 

El sábado comenzaron las 
competiciones deportivas 
muy temprano, tras la cere- 
monia de inauguración, con 
los partidos de fútbol -en el 
que se impusieron los alum- 
nos españoles por tres a uno- 
, baloncesto -en el que tam- 
bién se impusieron los alum- 
nos de la AGA por trece 
puntos de diferencia- y volei- 
bol —en el que se impusieron 


Julio Maíz 





aparatos que están expues- 
tos en el exterior del Museo y 
que se van deteriorando, so- 
bre todo su pintura, por las re- 





lativamente duras condicio- 
nes climatológicas de Madrid, 
que tiene inviernos fríos y ve- 
ranos muy calurosos. 

Para poner en marcha una 
segunda fase, se estarían es- 
tudiando las posibilidades de 
poder restaurar el RF-4C, la 


los alumnos de la Academia 
marroquí por dos sets a cero. 
Este intercambio deportivo 





Julio Maíz 


versión de reconocimiento del 
Phantom ll, y los aviones de 
combate rusos (Su-22, Mig- 
21 y Mig-23), que recibió el 
Museo desde Alemania, pro- 
cedentes de la extinta, hace 
ahora 25 años, República De- 
mocrática Alemana. 

El proceso, ya seguido con 
el aludido Phantom ll, co- 
mienza con el imprescindible, 
decapado de los aviones en 
las instalaciones del Museo 
por parte de los voluntarios 
que acuden a diario a las ins- 
talaciones de éste. 

Tras esta tarea, las aerona- 
ves son pintadas a poder ser 
con los colores que llevaron 
cuando estaban operativas. 
En el caso del F-4C, en los al- 
macenes de la Maestranza se 
conservaba la pintura original, 
tanto en las instalaciones del 
MAESMA como en los talleres 
que tiene el Museo. 

Igualmente el activo equipo 
del Museo está haciendo ges- 
tiones para poder incorporar 
un Beechcraft C-90 King Air y 
otro RF-4C con decoración 
gris de superioridad aérea, 
procedentes del Ejército del 
Aire, y un Boeing AV-8B Ha- 
rrier, de los que están en pro- 
ceso de dar de baja la Flotilla 
de Aeronaves de las Armada. 


JULIO MAÍZ SANZ 


forma parte de un intercambio 
bilateral entre la propia Acade- 
mia General del Aire y l' École 
Royale de l'Air de Marruecos, 
considerándose la experiencia 
muy positiva, ya que se ponen 
en común los tradicionales va- 
lores militares y deportivos 
abanderados por ambos cen- 
tros militares de formación. 
Con el ánimo de continuar 
con este intercambio de un 
modo periódico, se despidió 
la delegación marroquí el 16 
de noviembre, y por parte de 
ésta se emplazó a la AGA al 
próximo intercambio deportivo 
a celebrar en la sede de su 
academia, sita en Marrakech. 
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CELEBRACIÓN EN EL 
CIMA DEL XV 
SIMPOSIUM DE LA 
SOCIEDAD ESPANOLA 
DE MEDICINA 
AEROESPACIAL 


os días 14 y 15 de no- 

viembre tuvo lugar en las 
instalaciones del CIMA en la 
Base Aérea de Torrejón la XV 
edición del Congreso Anual 
de la Sociedad Española de 
Medicina Aeroespacial. Asis- 
tieron 112 médicos de vuelo, 
especialistas en medicina ae- 
roespacial y médicos exami- 
nadores aéreos de toda Es- 
paña, Panamá y Venezuela. 

La ceremonia inaugural fue 
presidida por el general jefe 
del MAPER, Manuel Mestre 
Barea, quien dirigió las pala- 
bras de bienvenida a todos 
los asistentes que llenaban el 
aula magna del CIMA. 

A lo largo de dos días se 
revisaron temas de gran inte- 
rés médico aeronáutico tanto 
de índole administrativo como 
clínico y divulgativo. 

En el mismo participó como 
en otras ocasiones la Agencia 
Estatal de Seguridad Aérea a 
través de su sección aeromé- 
dica, presentando las últimas 
novedades relativas a la tra- 
mitación de certificados médi- 
cos para operadores de aero- 
naves no tripuladas y la próxi- 
ma puesta en marcha de la 
nueva licencia LAPL (aerona- 
ves de tipo recreativo). 

Temas de candente actuali- 





dad como el manejo de las al- 
teraciones de la visión cromá- 
tica en diversos colectivos fue- 
ron revisados en formato de 
mesa redonda. En este tema, 
el CIMA además de participar 
con una ponencia, presentó 
por vez primera en España el 
nuevo sistema “Cromatic and 
Diagnosis Test (CAD”, recien- 
temente adquirido. 

La ponencia presentada 
por la comandante médico 
destinada en el CIMA, Beatriz 
Puente obtuvo el “Premio Mu- 
ñoz Cariñanos” a la mejor co- 
municación del Congreso. 

Otros temas como manejo 
de la diabetes en tripulantes 
aéreos, revisión de los proble- 
mas psiquiátricos suscitados 
en los últimos 20 años, expo- 
sición a microgravedad me- 
diante vuelos parabólicos en 
aeronaves de tipo acrobático, 
los aspectos aeromédicos a 
considerar en el manejo de la 
Epidemia de Ébola, o la revi- 
sión de aspectos preventivos 
relacionados con bajas labo- 
rales, suscitaron gran interés. 

El segundo día fue presen- 
tado el proyecto "Garcia Mo- 
rato” como programa de ejer- 
cicio físico en tripulantes del 
EA. Seguidamente se revisa- 
ron audiovisualmente las nue- 
vas instalaciones del CIMA y 
se presentó la experiencia de 
la UMAER en el traslado de 
pacientes con Ébola, su pre- 
paración, ejecución de la mis- 
ma en dos tipos de aerona- 
ves y lecciones aprendidas. 


LOS GENERALES DEL 
CONSEJO SUPERIOR 
DEL EJÉRCITO DEL AIRE 
EN LA ACADEMIA 
GENERAL DEL AIRE 


| 17 de noviembre se ce- 
lebró en la Academia Ge- 
neral del Aire (AGA) el Con- 
sejo Superior del Ejército del 
Aire (CSEA), presidido por el 
Jefe de Estado Mayor del 
Ejército del Aire, Francisco 
Javier García Arnaiz. 
Participaron como miem- 
bros de dicho Consejo Supe- 
rior, los generales Manuel 
Mestre Barea, Eugenio Mi- 
guel Ferrer Pérez, Juan Anto- 
nio Carrasco Juan, Ángel Ma- 
zO Da Pena, Ignacio Azqueta 
Ortiz, Eduardo Gil Rosella, 
José María Orea Malo, Igna- 
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cio María Pedrosa Rey, Ja- 
vier Salvo Martínez-Avial y 
Pablo Gómez Rojo. 
Finalizado el CSEA, el JE- 
MA tuvo un encuentro con los 
alumnos de la AGA en el que 
expuso qué se espera del 
Ejército del Aire y qué espera 
el Ejército del Aire de cada 
uno de sus miembros. Les re- 
cordó a los alumnos que en 
un futuro serán ellos quienes 
asuman las más altas respon- 
sabilidades en nuestro Ejérci- 
to, siendo para ello necesario 
contar con una alta formación 
académica, moral e intelec- 
tual. Hizo a su vez hincapié 
en la realidad de la operación 


en entornos conjuntos así co- 
mo en el espíritu aviador que 
debe caracterizar a cada uno 
de los miembros del Ejército 
del Aire, finalizando con una 
mención a los valores mora- 
les como fundamento en 
nuestro quehacer diario. 
Acabado este encuentro, 
los miembros del CSEA se 
distribuyeron en diferentes 
grupos con los alumnos, dán- 
doles la oportunidad de esta- 
blecer un franco coloquio y de 
plantearles inquietudes y pre- 
guntas. Se trató de una oca- 
sión única y de gran valor pa- 
ra los alumnos, dado que pu- 
dieron recibir consejos 
nacidos desde la experiencia 
acumulada durante los mu- 
chos años de servicio y des- 
de las más altas responsabili- 





dades que ostentan todos los 
miembros del CSEA. 

El jefe de Estado Mayor del 
Ejército del Aire realizó a su 
vez una visita a las instalacio- 
nes del Centro Universitario 
de la Defensa ubicado en la 
Academia General del Aire, 
donde pudo recibir, de mano 
de su director, Joaquín Roca, 
una actualización de informa- 
ción sobre dicho centro. 

La visita finalizó con una 
comida de hermandad cele- 
brada en el comedor de 
alumnos en la que participa- 
ron, además de los miembros 
del CSEA, profesores y alum- 
nos de este centro. 
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REUNION DE OFICIALES CINEA — destinados en el extranjero o en situa- 
ción de servicios especiales en orga- 
nismos ajenos al MINISDEF. 

La reunión estuvo presidida por el di- 


rector de Asuntos Económicos del Ejér- 


os días 24 y 25 de noviembre tuvo 
lugar en el Centro de Guerra Aérea 
la primera reunión de Oficiales CINEA 


75 ANIVERSARIO DE CREACIÓN DE LA 
MAESTRANZA AEREA DE ALBACETE 


cito del Aire, general de división José 
Lorenzo Jiménez Bastida, y contó con 
la presencia del jefe de Estado Mayor 
del Aire en su acto de inauguración. 

Asistió personal CINEA que, entre 
otros, ocupa puestos en las Agencias 
NETMA, OCCAR, NSPA, SatCen, 
Unión Europea, Depósitos de Tránsito 
EF-2000, así como en puestos depen- 
dientes de DIGENPOL y EMAD en Es- 
tados Unidos y Europa. 

Previa a la clausura de las reunio- 
nes, a la que asistió el director general 
de Asuntos Económicos de Defensa, 
tuvo lugar una mesa redonda en la que 
también participaron el general subdi- 
rector de Asuntos Económicos, general 
de brigada Pedro García Álvarez, y el 
general jefe de la UCOGE/MALOG, ge- 
neral de brigada Alvaro J. Pino Salas. 








| 24 de noviembre, la Ma- 
estranza Aérea de Albace- 
te (MAESAL) celebró el 75* 
aniversario de su creación de- 
dicado al personal, con cuyo 
esfuerzo y capacidad de adap- 
tación a las nuevas tecnologí- 
as, ha hecho y hace posible 
que la unidad sea considerada 
un pilar fundamental del soste- 
nimiento de los sistemas de 
armas del Ejército del Aire. 
El acto estuvo presidido por 
el jefe del Mando del Apoyo 
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Logístico (MALOG) del Ejérci- 
to del Aire, teniente general 
José María Orea Malo, quien 
destacó de la MAESAL su 
“elevado nivel de integración 
de la ingeniería en los proce- 
sos de producción y la espe- 
cial preparación y experiencia 
de sus trabajadores, verdade- 
ros artesanos aeronáuticos”. 
A la celebración asistieron nu- 
merosas autoridades, como el 
delegado del Gobierno en 
Castilla-La Mancha, Jesús La- 





brador Encinas, y el consejero 
de Presidencia y Administra- 
ciones Públicas de Castilla-La 
Mancha, Leandro Esteban Vi- 
llamor, anteriores jefes de 
MAESAL y jefes de Unidades 
como el Ala 14, Programa de 
Liderazgo Táctico (TLP), Aca- 
demia General del Aire 
(AGA) y el Grupo de Transmi- 
siones (GRUTRA), así como 
un nutrido grupo de personal 
militar y civil de avanzada 
edad que estuvo destinado en 
la Maestranza Aérea. 

En la celebración, junto a la 
presencia de una réplica, 
construida por el aficionado 
albaceteño Faustino Cantos 





Graciá que la ha prestado, 
para el acto al Ejército del Ai- 
re, de un biplano Farman de 
1911, primer avión en el in- 
ventario de la aviación militar 
española, junto a un Eurofigh- 
ter del Ala 14, destacó la en- 
trega de las distinciones del 
75 aniversario a una repre- 
sentación del personal de la 
MAESAL por parte de las au- 
toridades invitadas. Se conce- 
dieron al personal civil y mili- 
tar de más de 75 años de 
edad, así como al militar, al 
funcionario y al laboral que 
más tiempo llevan destinados 
en la unidad actualmente. 

Por su parte, el jefe de la 
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MAESAL, coronel Rubén 
García Marzal, dirigió una 
alocución en la que, señaló la 
potenciación de la proyección 
internacional de la Maestran- 
za, sus compromisos de ges- 
tión con la seguridad de vue- 
lo, calidad, prevención de 
riesgos laborales y protección 
ambiental; y los 75 años de 
adaptación continua a los rá- 
pidos cambios en la tecnolo- 
gía aeroespacial: Además hi- 





zo especial hincapié en “ren- 
dir homenaje a todos los 
hombres y mujeres que pres- 
tan y han prestado sus servi- 
cios en esta unidad desde su 
creación, y que gracias a su 
esfuerzo y dedicación, nos 
han proporcionado un legado 
histórico, que nos permite 
afrontar el futuro con espe- 
ranza. Una esperanza, que 
nos permitirá explorar nuevos 
proyectos de mejora para 
servir mejor a España y a to- 
dos los españoles”. 

Finalmente, el jefe del MA- 
LOG descubrió una placa 
conmemorativa del 75" ani- 
versario sobre un monolito 
diseñado y fabricado por per- 
sonal de la Maestranza Aé- 
rea de Albacete. 


ÁnGeL Gómez GARCÍA 


Comandante del Ejército 
del Ejército del Aire : 
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| Centro de Sistemas Aero- 

espaciales de Observa- 
ción (CESAEROB) recibió la 
visita el 25 de noviembre del 
general de brigada del Ejército 
de Tierra Fernando García 
González-Valerio, jefe de la 
División de Operaciones del 
Estado Mayor del Ejército de 
Tierra (EME). Esta visita tenía 
un significado especial, ya que 
el personal del E.T. que traba- 


: jaen la unidad se encuentra 


REUNIÓN PLENARIA DE 
LOS MIEMBROS DEL 
SAR MED OCC 


Los días 25, 26 y 27 de no- 
viembre se reunieron en 
Roma representantes de los 
países miembros del Acuer- 
do SAR del Mediterráneo 
Occidental conocido como 
SAR MED OCC. 

España, como miembro de 
la OACI, de acuerdo con el 
Convenio de Chicago, en cu- 
yo Anexo 12, en el párrafo 
2.1-6 recomienda a los esta- 
dos miembros "coordinar sus 
operaciones SAR con los es- 
tados vecinos”, tiene un 
acuerdo de carácter tripartito 
con Francia e Italia, (Acuer- 
do SAR MED OCC), necesi- 
tadas, por su proximidad ge- 
ográfica, de la cooperación 
para la búsqueda y salva- 
mento de aeronaves en el 
Mediterráneo Occidental. 

Este acuerdo hispano-fran- 
co-italiano del 10 de marzo de 


CESAEROB: VISITAS Y CONFERENCIA 
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destinado orgánicamente en la 
Sección de Inteligencia del 
EME y por lo tanto a las órde- 
nes del general González-Va- 
lerio. Por otra parte, y con mo- 
tivo del 75 Aniversario del 
E.A., el comandante Marcelino 
Sempere Domenech impartió 
en la unidad el 21 de noviem- 
bre una amenísima conferen- 
cia sobre la Historia del Ejérci- 
to del Aire que fue del agrada- 
do no sólo del personal del 


1949, constituye la base para 
las reuniones anuales que sir- 
ven para programar los ejerci- 
cios combinados y también 
para revisar y actualizar los 
procedimientos operativos. 

La Secretaría del Acuerdo 
va rotando entre los países 
miembros cada dos años, 
celebrando el primer año la 
reunión Restringida y el se- 
gundo la Plenaria. Durante 
los años 2015 y 2016, Espa- 
ña, a través de la Jefatura de 
Búsqueda y Salvamento del 


E.A. sino también tanto del 
personal civil como de los 
miembros del CESAEROB 
pertenecientes al Ejército de 
Tierra y a la Armada. 

El 2 de diciembre y aten- 
diendo a una invitación de 
CASA Espacio, el personal 
de la unidad visitó sus instala- 
ciones situadas en San Fer- 
nando de Henares. En el 
transcurso de la visita el gru- 
po del CESAEROB estuvo 
acompañado en todo mo- 
mento por el director general 
de la compañía, Antonio Cua- 
drado Rua, así como por su 
director comercial, José J. 
Guillamón Frutos, además de 
por personal de Hisdesat 
pues uno de los objetivos de 
la visita era el poder ver “en 
directo” el satélite español 
PAZ cuyo lanzamiento está 
previsto para el primer se- 
mestre del 2015 y que poco 
después se convertirá en 
fuente de imágenes radáricas 
para el CESAEROB. 





Ejército del Aire, será la na- 
ción anfitriona, haciéndose 
cargo de la Secretaría del 
SAR MED OCC. 

A la reunión plenaria de Ro- 
ma, además de representan- 
tes de los tres países miem- 
bros, han asistidos como ob- 
servadores representantes de 
la Fuerza Aérea marroquí. 
Marruecos tiene solicitada la 
anexión al Acuerdo y se espe- 
ra que durante el secretariado 
español sea aceptada oficial- 
mente por todos. 
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PRESENTACION DEL 
LIBRO “TABLADA: LA 
AVIACION Y SEVILLA” 
Y ENTREGA DE PLACA 

CONMEMORATIVA 


E" Sevilla y durante los dí- 
as 2 y 3 de diciembre el 
JEMA, general del Aire Fran- 
cisco Javier García Arnaiz, 
acompañado por el GJMA- 
GEN el general de división 
Pablo Gómez Rojo, presidió 
diversos actos conmemorati- 
vos enmarcados dentro del 
75 Aniversario de la creación 
del Ejército del Aire. 

El 2 de diciembre en el Re- 
al Circulo de Labradores pre- 
sidió la presentación del libro 
"Tablada: La Aviación y Sevi- 
lla” editado por la Asociación 
Amigos de Tablada y patroci- 
nado por la Fundación Caja- 
sol a la que asistieron autori- 
dades civiles y militares así 
como una nutrida representa- 
ción de personal militar de 
las distintas unidades ubica- 
das en el ACAR Tablada y 
proximidades. 

Al día siguiente, tras un de- 
sayuno de trabajo con los je- 
fes de las mencionadas 
UCOSs tuvo lugar un acto de 
exaltación de virtudes milita- 
res incluyendo el descubri- 
miento de una placa conme- 
morativa con motivo de 75 
aniversario del EA ofrecida 
por los amigos de Tablada. 
El presidente de la Asocia- 
ción de Amigos de Tablada 





Antonio Rodríguez de la Bor- 
bolla, pronunció una alocu- 
ción en la que destacó la es- 
pecial relación que Sevilla 
tiene con la Aviación desde 
sus orígenes cuando en la 
Dehesa de Tablada se vola- 
ba en 1910 y luego desde 
1939 en la entonces Base 
Aérea de Tablada con el na- 
cimiento de Ejército del Aire. 

A continuación en la sala 
MAEST del pabellón de ofi- 
ciales del ACAR Tablada se 
inauguró la exposición per- 
manente de una colección de 
cuadros pintados por el coro- 
nel del EA José Clemente 
Esquerdo donados por la 
asociación de Amigos de Ta- 
blada al Museo de Aeronáuti- 
ca y Astronáutica del EA. 

La colección de 11 cuadros 
muestra los primeros aviones 
que volaron en el cielo sevi- 
llano desde 1910 incluyendo 
el “Jesus del Gran Poder” 
(CASA-Breguet XIX n* 72) 
sobrevolando el rio Guadal- 
quivir o el “Cuatro Vientos” 
(CASA-Breguet XIX Super Bi- 
don) haciéndolo sobre los 
hangares de CASA hasta 
nuestros días con el “*Hércu- 
les” T-10/C-130) aterrizado 
junto a los hangares de la 
Maestranza Aérea de Sevilla. 

Por ultimo, el JEMA giró vi- 
sita a una de las nueve uni- 
dades que se ubican en Ta- 
blada, el GRUMOCA, donde 
recibió una presentación de 
carácter operativo. 


| CURSO DE PLANEAMIENTO E INTEGRACIÓN DE 
OPERACIONES AEREAS ESPECIALES (SAO) EN EL 
EJERCITO DEL AIRE 


ras un intenso proceso 
de implantación de la for- 
mación SAO en la Escuela 
Militar de Paracaidismo 


: “Méndez Parada”, el 5 de di- 
: Cciembre finalizaron los pri- 


meros cursos de Planea- 
miento e Integración de Ope- 
raciones Aéreas Especiales 
(SAO), uno para oficiales y 


: otro para suboficiales. En es- 
« tos cursos han sido titulados 


16 oficiales, 12 encuadrados 


: en el Ejército del Aire, dos en 
: el Ejército de Tierra, uno en 


la Armada y uno en el Man- 


: do de Operaciones del 


EMAD, y 13 suboficiales del 
Ejército del Aire. 
La finalidad de los cursos 


: es capacitar a oficiales y 
: suboficiales en el planea- 


miento, mando, control y 


: ejecución de operaciones 
: aéreas especiales, como in- 
: tegrantes de un Grupo de 
: Operaciones Aéreas Espe- 
: Ciales (SOATG), 


de una 
Unidad de Operaciones Aé- 
reas especiales (SOATU) o 


: formando parte de los des- 
: tacamentos de enlace, inte- 
: grados en las diferentes es- 
: tructuras de mando y con- 
: trol de nivel superior, que 
: se establezcan, tanto en el 
E ámbito conjunto como espe- 
: Cífico, para agilizar el plane- 
: amiento, coordinación y 
: conducción de las operacio- 


nes aéreas especiales. 
La duración de los cursos 


: es de seis semanas. Una fa- 
: sea distancia de dos sema- 


nas, donde los concurrentes 
se familiarizan con la doctri- 
na nacional y OTAN de ope- 
raciones especiales. Cuatro 
semanas de fase presencial, 
dos semanas dedicadas al 
conocimiento del proceso 
de planeamiento de opera- 
ciones en OTAN (COPD) y 
del planeamiento de misio- 
nes SAO, y otra centrada 
en el ámbito específico, 
donde se familiarizan con el 
programa OTAN ICC (Inte- 
grated Command and Con- 
trol Software for Air Opera- 
tiones) y el planeamiento 
SAO en una estructura de 
tipo JFAC (Joint Force Air 
Component). El curso finali- 
za con el desarrollo de un 
ejercicio de tipo CPX (Com- 
mand Post Exercise), sobre 
conducción de operaciones 
aéreas especiales. 

El proceso de implantación 
de la formación SAO en la 
Escuela Militar de Paracai- 
dismo ha supuesto la adap- 
tación de nuevas infraestruc- 
turas, la creación de un nue- 
vo Departamento SAO en la 
jefatura de Estudios y la for- 
mación de su profesorado. 
Así, atendiendo a las nece- 
sidades del Ejército del Aire, 
se añade una nueva misión 
a la Escuela Militar de Para- 
caidismo, que actualmente 
ya es un referente en cuanto 
a la formación paracaidista 
y a la formación en el área 
FAC (Controlador Aéreo 
Avanzado). 
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LOS ALUMNOS DE NUEVO INGRESO PRESTAN SU 
JURAMENTO O PROMESA ANTE LA BANDERA EN 
LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


Cor viene siendo tradi- 
cional, el 10 de diciem- 
bre tuvo lugar en la Plaza de 
Armas de la Academia Ge- 
neral del Aire, la jura o pro- 
mesa ante la Bandera de los 
alumnos de nuevo ingreso. 
Acto que habitualmente 
coincide en este centro de 
formación, con la conmemo- 
ración de la Patrona del 
Ejército del Aire, Nuestra Se- 
ñora de Loreto. 

En esta ocasión fueron un 
total de 82 alumnos pertene- 
cientes a diversas promocio- 
nes y cuerpos del Ejército 
del Aire, de los cuales 72 
eran caballeros cadetes y 10 
de ellos damas alumnas. 


FESTIVIDAD NUESTRA 
SENORA DE LORETO, 
, PATRONA DEL 
EJERCITO DEL AIRE EN 
LA BASE AEREA DE 
GETAFE 


Le Base Aérea de Getafe 
conmemoró el 10 de di- 
ciembre la festividad de La 
Virgen de Loreto, Patrona 
del Ejército del Aire. 

El acto estuvo presidido 
por el coronel jefe de la Ba- 
se Aérea de Getafe Ramón 
Llovera Ataz y a él asistieron 
numerosas autoridades civi- 


Los actos se iniciaran con 
una ceremonia religiosa en 
honor de Nuestra Señora de 


Loreto, a la que asistieron 
las personalidades e invita- 
dos, prosiguiendo con el ac- 
to castrense que se celebró 
en la Plaza de Armas. 

Una vez iniciado el evento 
tuvo lugar la jura de Bande- 
ra en la que los alumnos 
fueron pasando de uno en 
uno ante la Enseña Nacio- 
nal, para refrendar con un 
beso su compromiso con los 
valores que representan a 
nuestra patria. Seguidamen- 
te, el coronel director, Juan 
Pablo Sánchez de Lara, re- 
saltó durante su alocución, 
la importancia del paso que 
daban en ese momento los 
alumnos, al tiempo que pa- 
rafraseando los versos de 
Calderón de la Barca en los 
que acentúa que: “en buena 
o mala fortuna, la milicia no 


== 








es más que una, religión de 
hombres honrados”, desta- 
có la importancia de cultivar 
a lo largo de la vida militar 
valores tan arraigados a la 
milicia como son: la honra- 
dez, la integridad, la ejem- 
plaridad, el compromiso y el 
sacrificio. 

Los actos estuvieron pre- 
sididos por el general adjun- 
to a la Dirección de Ense- 
ñanza del Ejército del Aire, 
Lucas M. Muñoz Bronchales, 
quien a su vez estuvo acom- 
pañado por el coronel direc- 
tor y por otras autoridades, 
entre las que destacaron los 
alcaldes de San Javier y Los 
Alcázares y el vicealmirante 
jefe de la Fuerza de Acción 
Marítima, Salvador María 
Delgado Moreno. 

Por último, los actos finali- 
zaron con un desfile aéreo y 
terrestre y el emotivo acto de 
Homenaje a los Caídos en el 
que también participó la Pa- 
trulla Águila, dibujando con 
su estela de humos los colo- 
res de nuestra Bandera. 

Durante el vino de honor, 
el general Bronchales tam- 
bién aprovechó la oportuni- 
dad para dar la enhorabue- 
na a familiares y alumnos, 
al tiempo que les invitó a 
hacer una reflexión sobre la 
importancia del compromiso 
con España que acababan 
de contraer. 


les y militares. Durante su 
desarrollo se procedió a la 
imposición de condecoracio- 
nes de la Orden de San Her- 
menegildo, Constancia en el 
Servicio, Mérito Aeronáutico 
con distintivo blanco y Meda- 
lla OTAN-ISAF al personal 
militar y civil destinado en la 
base, despidiéndose tam- 
bién al personal militar que 
recientemente ha cambiado 
de destino o ha pasado la si- 
tuación de reserva. 

El acto finalizó con el des- 
file terrestre de una Escua- 
drilla del Ala 35. 
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mo es tradición, se unió a 
la fiesta interpretando pie- 
zas populares idóneas para 
estas fechas. 

Lejos de suponer un cho- 
que intergeneracional, se 
acerca a un intercambio 
donde los alumnos ofrecen 
su compañía, amistad y ayu- 
da, recibiendo de los propios 
residentes recuerdos, anéc- 
dotas y experiencias. Algo 
que sin duda influye positi- 
vamente en la conducta de 
los propios alumnos de esta 
Academia y mejora, por ex- 
tensión, los lazos de unión 
entre la sociedad y las 
Fuerzas Armadas. 


Junto a músicos y alum- 
nos acudieron profesores 
de la Academia y represen- 
tantes de la Asociación Da- 
mas de Loreto. Estas últi- 
mas, se unieron solidaria- 
mente a esta iniciativa 
realizando donaciones y 
entregando cestas de Navi- 
dad al personal y residen- 
tes de los centros visitados. 

Pasodobles y villancicos 
pusieron la nota musical en 
estas Navidades para nues- 
tros mayores, que no duda- 
ron en sacar a bailar a nues- 
tros caballeros y damas ca- 
detes, sin duda acostumbra- 
dos a otros “ritmos”. 


LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE OFRECE LOS 
TRADICIONALES CONCIERTOS DE NAVIDAD A 
NUESTROS MAYORES 


Visite nuestra web: 





omo viene siendo ha- 

bitual en los últimos 
años, la Unidad de Música, 
profesores, alumnos y las 
Damas de Loreto, partici- 
paron recientemente en 
los conciertos de Navidad 
que se viene ofreciendo en 
las Residencias de Mayo- 


res del entorno del Mar 


Menor y Murcia. En con- 


creto esta es la novena 


ocasión en la que la propia 
Academia General del Aire 
organiza esta actividad 
eminentemente social. 


IMPOSICIÓN DE 
CONDECORACIONES Y 
DESPEDIDA DEL 
PERSONAL MILITAR Y 
CIVIL DESTINADO EN EL 
CUARTEL GENERAL DEL 
MAGEN 


| 17 de diciembre, y bajo 

la presidencia del gene- 
ral jefe del Mando Aéreo 
General, general de división 
Pablo Gómez Rojo, se ha 
celebrado en el Salón del 
Trono del Cuartel General 
del Mando Aéreo General, 
un acto de imposición de 
condecoraciones de la Real 
y Militar Orden de San Her- 
menegildo y de la Orden del 
Mérito Aeronáutico, así co- 
mo un acto de despedida 


Los conciertos tuvieron 
lugar entre los días 17 y 19 
de diciembre, en las resi- 
dencias, Villademar y Men- 
sajeros de la Paz de San 
Pedro del Pinatar, San Jo- 
sé de San Javier, “El Pal- 
meral del Mar Menor” de 
Los Alcázares y la Resi- 
dencia de las Hermanitas 
Pobres de Murcia. Fueron 
unas jornadas intensas en 
las que nuestros mayores, 
disfrutaron con los acordes 
musicales ofrecidos por la 
Unidad de Música que, co- 


del personal militar y civil 
que ha prestado sus servi- 
cios en dicha unidad. 

Tras la lectura de una or- 
denanza y su comentario co- 


rrespondiente, se procedió a 
la imposición de las conde- 
coraciones por parte del ge- 
neral jefe del Mando, acom- 
pañado por el general jefe 


A 
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del Estado Mayor del Mando 
Aéreo General, general de 
brigada Francisco Javier Ló- 
pez Cillero y del general jefe 
de la Jefatura de Apoyo 
Operativo, general de briga- 
da Andrés de la Fuente 
Blanco. Seguidamente, se 
procedió a saludar al perso- 
nal que prestó sus servicios 
en dicho cuartel general y 
que por diferentes motivos 
ha cesado en el mismo. 

En nombre de los conde- 
corados se ha dirigido a los 
presentes, el coronel Emilio 
Juan Gracia Cirugeda, des- 
tacando el gran honor que 
representa recibir tales dis- 
tinciones. Con estas pala- 
bras, se dio por finalizado 
el acto. 
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XX ANIVERSARIO DEL 
CESAEROB 


Cage con la tradi- 
cional comida de Navi- 
dad y la despedida del per- 
sonal que últimamente ha 
abandonado la unidad, el 
Centro de Sistemas Aeroes- 
paciales de Observación 
(CESAEROB) celebró el 17 
de diciembre su XX Aniver- 
sario, y para ello contó con 
la presencia de sus antiguos 
jefes así como la de todos 
los suboficiales mayores a lo 
largo de la historia de la uni- 
dad. Durante la jornada, el 
coronel jefe del CESAEROB 


RESTAURACIÓN E 
INSTALACIÓN DEL 
FORD 8HP DEL CLOMA 


| 19 de diciembre se pro- 

cedió a la instalación del 
Ford 8HP, coche clásico em- 
blemático del CLOMA, una 
vez restaurado en las instala- 
ciones de la unidad. 

El acto fue presidido por el 
general de brigada Andrés 
de la Fuente Blanco, jefe de 
la Jefatura de Apoyo Operati- 
vo del Mando Aéreo General, 
que junto con el coronel jefe 
de la unidad, Alfonso Fran- 
cisco Bernáldez Torres, pro- 
cedieron a descubrir la tela 
que lo cubría dando lugar a 
su inauguración y mostrando 


impartió una conferencia so- : 
bre el presente y el futuro : 
del centro, después de la : 
cual se hizo un recorrido por : 
las instalaciones seguido de : 
la firma en el libro de honor : 
por parte del general de divi- : 
sión (R) Antonio Valderrába- : 
no López, primer jefe de la : 
unidad y oficial más caracte- : 
rizado de los invitados. Fi- : 
nalmente, tuvo lugar una co- : 
mida de hermandad en las : 
: centro de formación. 
El antecesor del CESAE- : 


instalaciones de la base. 


ROB fue el Centro Principal 


Helios Español (CPHE), cu- : 


ya creación se establece en 


la O.M. 115/1994, siendo : 
inauguradas sus instalacio- : 


nes en febrero de 1995. En 


el año 2000 el CPHE cambia 


su denominación a la actual 


de CESAEROB, mientras : 


que cuatro años más tarde, 


en 2004, comienza la desac- : 


tivación del sistema Helios 1 
y ese mismo año se lanza el 
primer Helios 2, sistema con 
el que se opera actualmente. 


Próximamente se lanzará y : 
entrará en servicio el satélite : 
español PAZ, abriéndose de : 
esta forma una nueva e im- : 
portante etapa en la historia : 
de esta unidad de Inteligen- : 


cia del Ejército del Aire. 





el vehículo con todo su es- 


plendor, pintado con los colo- 
res de origen (negro). 

El vehículo Ford 8HP, es- 
tuvo en servicio en este 


LOS ALUMNOS DE FRANCIA Y EEUU FINALIZAN 
SU FORMACION EN LA AGA 


ras casi cuatro intensos 

meses de formación, los 
cuatro alumnos procedentes 
de L” Ecole de l'Air de Fran- 
cia, y los cuatro alumnos pro- 
cedentes de la USAFA, Uni- 
ted States Air Force Aca- 
demy, que se encuentra en 
Colorado Springs, finalizaron 
con éxito su paso por este 


Los ocho alumnos se han 
integrado perfectamente jun- 
to a sus compañeros espa- 
ñoles, obteniendo una expe- 
riencia enriquecedora, al 
tiempo que ampliaban su cu- 
rrículo profesional con la for- 
mación en esta Academia. 

Durante un acto celebrado 


ejército hasta mediados de 
los años 40, y fue restaura- 
do y colocado en su actual 
ubicación en 1976, aunque 
pintado de amarillo, color 
que no se correspondía con 
el de fabricación. 

Con este breve y emotivo 


en la plaza de armas de la 
Academia el 19 de diciembre, 
los alumnos franceses recibie- 
ron un obsequio, de manos 
del coronel director, Juan Pa- 
blo Sánchez de Lara, recuer- 
do de su paso por este centro. 
Del mismo modo, los cuatro 
alumnos estadounidenses 
también recogieron sus obse- 
quios el día anterior, tras su 
despedida de esta Academia 
el 18 de diciembre. Sin lugar 
a dudas los alumnos se lleva- 
rán en su equipaje, una male- 
ta repleta de recuerdos, anéc- 
dotas y experiencias que les 
ayudarán a desarrollarse per- 
sonal y profesionalmente, a lo 
largo de su vida. 





acto, se quiere potenciar 
aquellos elementos que for- 
man parte de la historia de la 
unidad y que como tal deben 
estar siempre presentes con 
su aspecto más vistoso, para 
continuar siendo un elemento 
emblemático del CLOMA. 
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CLAUSURA EN LA 
ESTAER DEL | CURSO DE 
ENTORNOS VIRTUALES 

DE APRENDIZAJE DEL 

EJERCITO DEL AIRE 


| 19 de diciembre tuvo lu- 

gar en la Escuela de Téc- 
nicas Aeronáuticas (ESTA- 
ER) de la Base Aérea de To- 
rrejón la clausura del | Curso 
de Entornos Virtuales de 
Aprendizaje del Ejército del 
Aire, que en esta edición ha 
contado con 24 alumnos. 

El acto fue presidido por el 
coronel director de la Escuela 
de Técnicas Aeronáuticas, Ni- 
colás Peña Romero, al que 
acompañó el teniente coronel 
Jefe de Estudios de esta Es- 
cuela, Eliseo Pérez Gómez y 
el mayor de la unidad Juan 
Carlos Cavero Martinez. 

El capitán José Ignacio Es- 
tefanía Sanz, jefe del Departa- 
mento de Informática de la 
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ESTAER, impartió la última 
lección del mismo, subrayan- 
do que la realización de este 
primer curso supone un hito 
en el esfuerzo de racionaliza- 
ción de la enseñanza median- 
te la potenciación de la fase a 
distancia a través del CVC- 
DEF. Indicó que este curso ha 
permitido la formación de un 
núcleo inicial de profesorado 
titular de los centros docentes 


LA REINA DE LA HUERTA JURA BANDERA EN 
LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


| 19 de diciembre tuvo lu- 
gar en la Academia Gene- 
ral del Aire, un acto académi- 
co en el que se entregaron di- 
ferentes distinciones a 
personal civil y militar destina- 
do en este centro que se han 
hecho acreedores de las mis- 
mas recientemente. 
El acto, presidido por el co- 


ronel director de la Academia, 
Juan Pablo Sánchez de Lara, 
se inició en la plaza de armas 
con una jura de Bandera en la 
que la reina de la Huerta de 
2014 y sus damas de honor 
refrendaron con un beso a la 
Enseñan Nacional, su com- 
promiso con los valores que 
la representan. Del mismo 





militares del EA para desarro- 
llar y poner en producción un 
número de cursos que irá cre- 
ciendo de manera considera- 
ble en un futuro próximo, pues 
la modalidad “e-learning” va a 
tener una fuerte presencia en 
la enseñanza militar. 

A continuación y tras la en- 
trega de diplomas, el coronel 
de la ESTAER, Nicolás Peña 
Romero, pronunció una breve 


modo también ratificó su com- 
promiso con la Enseña Nacio- 
nal el coronel del Ejército del 
Aire, Rafael Pastor Peraza, 
en un emotivo y a la vez sim- 
bólico acto. 

Finalizada la jura, prosi- 
guió la entrega de los nom- 
bramientos de alféreces 
alumnos a 12 alumnos del 
Cuerpo de Ingenieros de la 
Escala de Oficiales y Técnica 
de Oficiales, que proseguirán 
con sus estudios durante el 
presente curso académico en 
otros centros. Posteriormente 
tuvo lugar una imposición de 
diversas condecoraciones a 
personal militar y civil destina- 
do en esta Academia. 

Más tarde se entregaron 
los premios de Seguridad en 
Vuelo. En esta ocasión los 
premios individuales de Segu- 
ridad en Vuelo y Tierra recala- 
ron en el capitán Francisco 
Carrió Monferrer y el brigada 
Victor Cabo Melián respectiva- 
mente, a la vez que el premio 
colectivo de Seguridad de 
Vuelo fue para la Escuadrilla 


alocución en la que señaló 
que este curso es muy impor- 
tante dentro del ámbito de la 
docencia, ya que permitirá a 
los egresados desarrollar los 
futuros contenidos de la fase 
a distancia de los cursos so- 
bre el CVCDEF, lo que supo- 
nen un cambio importante 
respecto a la enseñanza a 
distancia que se ha venido 
desarrollando. 

Felicitó tanto al profesora- 
do que ha hecho posible la 
realización de este curso, co- 
mo a los alumnos, que son 
una representación del profe- 
sorado de los centros de en- 
señanza del Ejército del Aire, 
por el esfuerzo dedicado, tan- 
to en la fase a distancia como 
en la fase presente. Terminó 
deseando a los presentes 
una Feliz Navidad. 

Seguidamente el coronel 
director clausuró oficialmente 
el curso. 


de Rescate de Tripulaciones y 
Apoyo Marítimo (ERTAM), 
siendo su jefe, el brigada José 
Antonio Sánchez, el encarga- 
do de recoger el galardón, en 
representación de sus compa- 
ñeros. 

El coronel director agrade- 
ció a alumnos y profesores el 
esfuerzo realizado a lo largo 
de este primer trimestre, al 
tiempo que felicitó a los alum- 
nos que recibieron el nombra- 
miento de alféreces alumnos 
y al personal condecorado, 
recordándoles que el verda- 
dero premio al que debe aspi- 
rar todo militar lo constituye la 
íntima satisfacción del deber 
cumplido a la que la honrada 
ambición profesional debe es- 
tar subordinada. Del mismo 
modo agradeció la presencia 
de la reina de la Huerta y sus 
damas de honor en este sig- 
nificativo acto, por ser un 
ejemplo y estímulo a los ciu- 
dadanos de esta región para 
que tengan todos la misma 
ilusión que ellas por refrendar 
su vinculación con España. 
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ENTREGA DE 
ALIMENTOS EN LA 
BASE AEREA DE 
CUATRO VIENTOS 


| 19 de diciembre, el co- 

ronel jefe de la Base Aé- 
rea de Cuatro Vientos ha he- 
cho entrega de unos 800 ko. 
de alimentos no perecederos 
al Banco de Alimentos de Al- 
corcón, después de la cam- 
paña de recogida de alimen- 
tos promovida por la Asocia- 
ción de Damas de Loreto de 
la Base Aérea de Cuatro 


CLAUSURA EN LA ESTAER DE LAS | JORNADAS 
INFORMATIVAS DE FORMACION DE 
INSTRUCTORES DE CRM 


| 19 de diciembre tuvo lu- 

gar en la Escuela de 
Técnicas Aeronáuticas (ES- 
TAER) de la Base Aérea de 
Torrejón la clausura de las | 
Jornadas Informativas de 
Formación de Instructores 
de Gestión de Recursos de 
Cabina (CRM), que en esta 
edición ha contado con 29 
oficiales del Ejército del Aire. 

El acto fue presidido por el 
coronel director de la ESTA- 
ER Nicolás Peña Romero, al 
que acompañaron el coronel 
Jorge Pellegero Aldasoro, je- 
fe de la Sección de Seguri- 
dad de Vuelo de la División 
de Operaciones del Estado 
Mayor del Aire y el coronel 
José Antonio Herrero Lla- 
mas, jefe del 45 Grupo de 
Fuerzas Aéreas. 

El capitán Roberto López 
Sáez, destinado en el 45 
Grupo de Fuerzas Aéreas, 
impartió la última lección de 
las Jornadas. Destacó la alta 
incidencia del error humano 
en la causalidad de los acci- 
dentes/incidentes aéreos y 
cómo una utilización óptima 
de los factores humanos es 
tan indispensable como la 
necesidad de controlar los 
factores técnicos o la forma- 
ción profesional a la hora de 
prevenir sucesos, para lo 


cual es fundamental un buen 
“Crew Resource Manage- 
ment” (CRM). 

Su entrenamiento se tra- 
duce en un amplio campo de 
conocimientos, habilidades y 
actitudes que incluyen co- 
municaciones, conciencia si- 


tuacional, gestión del error, 
toma de decisiones y trabajo 
en equipo, Este entrena- 
miento ha reducido conside- 
rablemente las tasas de ac- 
cidentes aéreos tanto en el 
ámbito militar como en el ci- 





vil y es por ello, que tanto la 
Organización de Aviación Ci- 
vil Internacional como la 
Agencia Europea de Seguri- 
dad Aérea recogen en sus 
normativas y regulaciones la 
necesidad por parte de los 
operadores de implantar un 
programa de entrenamiento 
de CRM, así como qué con- 
tenidos debe tener ese en- 
trenamiento. 





Atendiendo a todo ello el 
Ejército del Aire ha marcado 
un hito con la creación de 
estas Jornadas, ya que con 
esta iniciativa se pretende 
marcar un punto de inflexión 
en el entrenamiento en CRM 


Vientos en colaboración con 
la Agrupación de la Base 
Aérea. 

En la fotografía, en el cen- 
tro, el coronel Gregorio Fer- 
nández Arnedo, jefe de la 
Base Aérea de Cuatro Vien- 
tos, el Páter de la unidad 
Carlos Vera Blanco, perso- 
nal civil del Banco de Ali- 
mentos de la ciudad de Al- 
corcón y personal que ha 
participado en la recogida. Al 
fondo la furgoneta de la 
ONG donde se han llevado 
los alimentos. 


de todos los tripulantes del 
Ejército de Aire, de manera 
que todas las unidades ten- 
gan personal preparado para 
formar a los pilotos de sus 
escuadrones en sus respec- 
tivos lugares de trabajo. Asi- 
mismo, señaló que el CRM, 
como una aplicación práctica 
de la formación en factores 
humanos, tiene la finalidad 
de enseñar a las tripulacio- 
nes cómo usar distintos esti- 
los de relación interpersonal 
y de mando y liderazgo para 
fomentar la efectividad, orien- 
tando el trabajo de los com- 
ponentes de una tripulación 
para que funcionen no sólo 
como un conjunto de indivi- 
duos técnicamente compe- 
tentes sino como un equipo 
coordinado que trabaja de 
forma sinérgica y por lo tanto 
con un rendimiento más alto 
que el de la suma de los ren- 
dimientos individuales. 

A continuación y tras la 
entrega de los certificados 
de asistencia, el coronel de 
la ESTAER agradeció el es- 
fuerzo y trabajo realizado 
por alumnos y profesores, y 
animó a todos ellos a expre- 
sar sus inquietudes y pro- 
puestas para ayudar a mejo- 
rar las futuras ediciones. 
Terminó deseando a los pre- 
sentes una Feliz Navidad. 

Seguidamente el coronel 
director clausuró oficialmen- 
te las Jornadas. 
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INAUGURACIÓN DE LA PRIMERA ESCUELA TALLER 
DEL EJÉRCITO DEL AIRE EN LA BASE AÉREA DE 
CUATRO VIENTOS 


| 19 de diciembre se 
inauguró en la Base Aé- 
rea de Cuatro Vientos la Pri- 
mera Escuela Taller del 
Ejército del Aire, nacida en 
el marco del programa de 
escuelas taller, casas de ofi- 
cios y talleres de empleo 
puesto en marcha por el an- 
tiguo INEM (ahora SEPE). 
Un proyecto social cuyo 
objetivo es la inserción labo- 
ral de jóvenes desemplea- 


JORNADA DE 
CONVIVENCIA 
FAMILIAR 


| 20 de diciembre se rea- 

lizó en la Polideportivo 
del Acuartelamiento Aéreo 
de Getafe la Jornada de 
Convivencia Familiar y la en- 
trega a Cáritas Castrense de 
los productos y juguetes re- 
cibidos de las distintas uni- 
dades y entidades partici- 
pantes en la campaña soli- 
daria Navidad 2014. 

Al acto acudieron el gene- 
ral jefe del Mando Aéreo Ge- 
neral Pablo Gómez Rojo, el 
componente de la directiva 
de Cáritas Castrense gene- 
ral de división Antonio Val- 
derrábano López, el vicario 
delegado Episcopal de Cári- 
tas Castrense Francisco 
Bravo Castrillo, el director 
diocesano de Cáritas de la 
Diócesis de Getafe Enrique 


dos de entre 16 a 25 años, 


aunando su formación para : 
el empleo con la conserva- : 
ción y recuperación del Pa- : 
trimonio Cultural del Minis- : 


terio de Defensa. 


El acto fue presidido por el 
coronel jefe de la Base Aé- : 
rea de Cuatro Vientos, Gre- : 


gorio Fernández Arnedo, 


asistiendo autoridades civi- : 
les y militares de los orga- : 


nismos implicados. 





Carrero López, los jefes de 
la Base Aérea y unidades 
del Acuartelamiento Aéreo 
de Getafe, concejales del 
Ayuntamiento de Getafe, au- 
toridades civiles y militares, 
y familiares. 

El íntimo acontecimiento 
comenzó con el concierto de 
la Unidad de Música de la 
Agrupación ACAR Getafe, 
deleitando a los asistentes 
con piezas variadas acom- 


MISA EN HONOR DE 
LA VIRGEN DE LORETO 
EN LA PARROQUIA DE 

MARÍA DE HUERVA 
(ZARAGOZA) 


| 20 de diciembre se ce- 

lebró una misa en honor 
de la Virgen de Loreto en la 
parroquia de María de Huer- 
va (Zaragoza). La Eucaristía 
fue celebrada por el párroco 
local, padre Cleto, y asistió 
una representación del Ejér- 
cito del Aire encabezada por 
el general jefe de Movilidad 
Aérea, general jefe de la Ba- 
se Aérea de Zaragoza, jefes 
de la ETESDA, Ala 15 y Eva 
n*1, así como otros miem- 
bros del Ala 15. 

Asimismo, se aprovechó la 
ocasión para el nombramien- 
to de dos vecinas de María 
de Huerva como nuevas da- 
mas de Loreto por su dedica- 
ción y cuidado permanente 
de la capilla de la Virgen. 

Este acto se viene cele- 
brando tradicionalmente 
desde 2012, ya que en ju- 





nio de ese año se realizó la 
entronización de una ima- 
gen de Nta. Sra. la Virgen 
de Loreto en esta localidad 


zaragozana. 


pañados de niños músicos 
en algunas de ellas. Se reali- 
zÓ la entrega oficial de los 
productos y juguetes recodi- 
dos en la campaña solidaria 
Navidad 2014 a Cáritas Cas- 
trense, donde se reconoció 
la gran implicación de los 
hombres y mujeres de las 
unidades participantes y las 
entidades que altruistamente 
han colaborado. A la entrada 
del pabellón, los Reyes Ma- 
gos recogieron las cartas de 
petición de juguetes y dona- 
ron a los Reyes juguetes pa- 
ra otros niños. Se finalizó en 
el polideportivo con los clási- 
cos villancicos en los que 
participó el público asistente. 

Seguidamente en el han- 
gar del GRUTRA, niños y 
mayores disfrutaron con la 
pista infantil deportiva, casti- 
llos hinchables, exposición 
de vehículos militares y 
emulador de vuelo. 
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PLANEADORES/VELEROS EN EL 
MUSEO 


n el Museo de Aeronáutica y 
Hjssironáxica del techo del 

hangar n* 4 están colgados 
una serie de veleros/planeadores 
que constituyen en su conjunto 
una magnífica colección del vuelo a 
vela o vuelo sin motor. 

Veamos someramente y de una, 
manera práctica y sencilla algunas 
diferencias entre un planeador y 
un velero. 

e PLANEADORES: podemos deno- 
minar planeador, al avión que vuela 
sin necesidad de motor, utilizando 
como energía motriz la gravedad, 
por lo que su tracción es la compo- 
nente de su peso en dirección de la 
trayectoria. Es decir, solamente pue- 
de descender, pero este descenso 
puede venir compensado, mucho 
más acusado en los veleros, por co- 
rrientes ascendentes debidas a, la de- 
flexión aerodinámica del viento so- 
bre el relieve del suelo, por ascen- 
dencias originadas en una atmósfera 


Nuestro 
Museo 








MITIN IRAN AAA ES) 
y Astronáutica 





MITIN TINE 


inestable, por la desigualdad de tem- 
peratura o por la deflexión aerodiná- 
mica sobre una ladera. 

En España, según crónicas docu- 
mentadas, parece ser que el primer 
hombre que logró construir una má- 
quina capaz de levantarse del suelo 
y volar realmente fue Diego Marín 
Aguilera, que con su aparato lanzán- 
dose desde un montículo, próximo al 
pueblo de Coruña del Conde (Bur- 
gos), el 16 de mayo de 1793 “salvó 
una distancia de 430 varas” (una va. 
ra equivale a 0,84 metros aproxima- 
damente), antes de aterrizar brusca- 
mente. Los vecinos del pueblo termi- 





El velero LO-100 del capitán Almagro. 





naron de destrozar su invento, acu- 
sándole de brujería, por lo que frus- 
trado y desanimado abandonó su 
sueño de volar. 

Sin embargo, al gran precursor 
del vuelo planeado se considera al 
alemán Otto Lilienthal, nacido en 
1848. Desde muy temprana edad, 
junto a su hermano Gustav, se dedi- 
có a estudiar el vuelo de las aves, fa- 
bricando aparatos de alas batientes, 
planos sustentadores y dispositivos 
de medición, con el fin de experi- 
mentar los secretos del vuelo. En 
1889 publicó un interesante libro 
en el que resaltaba la importancia 
que la curvatura del perfil alar tie- 
ne para el vuelo. Es a partir de 
1890 cuando comienza a realizar 
experiencias, volando con su plane- 
ador distancias de hasta ¿40 metros 
a 5-6 metros de altura, consiguien- 
do en 1895 un vuelo de más de 350 
metros. Un año más tarde, encuen- 
tra la muerte al estrellarse con su 
planeador monoplano, habiendo re- 
alizado hasta ese día más de 2.000 
vuelos planeados. Los propios her- 
manos Wright aprovecharían las 
experiencias de Lilienthal para 
construir y experimentar con pla.- 
neadores para ensayar los mandos 
de deriva y estabilizador horizon- 
tal, antes de su vuelo a motor con 
uno más pesado que que el aire. 

Años más tarde, y una vez que el 
avión con motor iba alcanzando un 
desarrollo considerable, la investiga- 
ción ha perfeccionado también al pla- 
neador. Durante la Segunda Guerra, 
Mundial, grandes planeadores con 
capacidad para 15/20 hombres o una, 
carga equivalente eran remolcados y 
lanzados por grandes aviones de 
transporte tras las líneas enemigas. 

Como ejemplo de planeador primi- 
tivo, al entrar en el citado hangar 4, 
nos sorprende un extraño artilugio 
colgado del techo con un individuo 
sentado al aire en él. Se trata del 
Shulgleiter SG-38. Fabricado en Ale- 
mania (fueron construidos más de 
8.000 ejemplares) a partir de 1935, 
como entrenador básico de vuelo sin 
motor. El lanzamiento se efectuaba 
mediante tensores que impulsaban 
al planeador en trayectos cortos des- 
de el punto superior de las pendien- 
tes del terreno. Entre 1949 y 1950 
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se fabricaron en España 50 ejempla- 
res, bajo licencia de Aeronáutica In- 
dustrial S.A, (AISA). 

e VELEROS: un velero es un avión 
sin motor que permite el vuelo y que 
puede ganar altura respecto al suelo 
aprovechando las ascensiones térmi- 
cas. Es decir, es una modalidad de 
vuelo en una aeronave más pesada, 
que el aire, que se produce gracias a 
las cualidades aerodinámicas de un 
avión sin motor, cuyo piloto aprove- 
cha determinados movimientos as- 
censionales de la masa de aire en la, 
que se mueve. 

Los veleros se pueden clasificar en 
veleros deportivos (normales o de al- 
ta performance) o en veleros de en- 
señanza, para el entrenamiento y 
perfeccionamiento en el pilotaje. 

En una atmósfera estable, no es 
factible el vuelo a vela o vuelo sin 
motor, por lo que los veleros solo 
pueden efectuar vuelo planeado, es 
decir, convertir la altura disponible 
en distancia recorrida. Es lo que se 
denomina coeficiente de planeo, pro- 
porción entre la distancia recorrida 
y altura necesaria para recorrerla y 
que se expresa con un simple núme- 
ro. Por ejemplo, un coeficiente de 
planeo de 20, expresa que con aire 
en calma y estable, por cada metro 
que se descienda podemos recorrer 
20 a velocidad óptima. 

Mucho ha evolucionado este tipo de 
vuelo a lo largo de estos últimos años. 
Los progresos del conocimiento en el 
campo de la meteorología, y de la aero- 
dinámica, mejores sistemas de remol- 
que, nuevas técnicas y materiales en 
la construcción de los veleros con 








Planeador de entrenamiento Schulgleiter. 


nuevos perfiles, alerones y estructu- 
ras metálicas, han hecho posible con- 
seguir grandes distancias (más de 
1.000 km.) y alturas (más de 14.000 
m.) impensables hasta hace poco. 

De los veleros expuestos, algunos 
fueron fabricados en España. El Gru- 
nav “Baby”, monoplaza de origen 
alemán y construido por AISA en 
1945; el Jacobs-Schweyer Weihe 
“Milano” del que AISA obtuvo la li- 
cencia de fabricación en 1951 y con 
el que el español Luis Vicente Juez 
permaneció en el aire 52 horas y 36 
minutos, estableciendo el record 
mundial de permanencia en 1945. 

Así mismo, se puede admirar un 
excelente velero de construcción to- 
talmente española, fabricado por Fe- 
lipe García Ontiveros, bautizado co- 
mo Gurripato II, que efectuó su pri- 
mer vuelo en 1959. Destinado al 
entrenamiento avanzado, cubría las 
especificaciones de categoría semia- 





Planeador de Otto Lilienthal. 





crobática, con un coeficiente de pla- 
neo de 1:25 a 68 km/h. 

Otros veleros exhibidos son: el 
Slingsby T-34 SKy, velero de alta 
competición, donado al Museo por la 
Escuela de Vuelo Sin Motor de Mont:- 
florite; el DFS Kranich Il, velero bi- 
plaza con el que el español Luis Vi- 
cente Juez consiguió en 1952, en 
Cuatro Vientos, el Campeonato Mun- 
dial en categoría biplaza; el Focke 
Wulf, Kranich III, velero biplaza de 
entrenamiento avanzado y de com- 
petición; el LET L14M Blanik, que 
fue el velero fabricado en mayor nú- 
mero en el mundo (2.800 ejempla- 
res), y que fue donando al Museo por 
el Club Loreto de Vuelo sin Motor de 
Santo Tomé del Puerto (Segovia); el 
Schleicher 206 “Rhonsegler” y el 
Slingsby Type 45 “Swallow” proce- 
dentes ambos de la Escuela de Ocaña 
y finalmente un velero SZD 24D Fo- 
ka 4, monoplaza de ala alta y fabri- 
cado en Polonia. 

Hemos dejado para el final el vele- 
ro VOGT LO-100, entrenador avan- 
zado y acrobático, de fabricación ale- 
mana, que fue pilotado prácticamen- 
te en exclusividad por el capitán y 
profesor de vuelo sin motor, Sebas- 
tián Almagro Castellanos, uno de los 
mejores pilotos españoles de Vuelo 
sin Motor. El 18 de abril de 1998, 
después de 1.500 horas de vuelo, 
participación en numerosos festiva: 
les y concursos nacionales e interna- 
cionales, el LO-100 realizó su última 
exhibición en Palma del Río (Córdo- 
ba), siendo posteriormente entrega- 
do al Museo del Aire m 
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Hace 100 años 


Nacimiento 


Egea de los Caballeros 5 enero 
1915 


5 ijo de doña Carmen Aznarez 
Pérez y don Felipe Ripollés Ba- 
hamonde, en este municipio arago- 
nés ha nacido un niño que recibirá el 
nombre de José María. 








Nota de El Vigía: José María Ri- 
pollés Aznares, tras su bachiller uni- 
versitario, preparaba oposiciones a 
la administración local, cuando el al- 
zamiento militar interrumpió sus es- 
tudios. Incorporado a la Falange de 
Zaragoza colaboró en la toma de dis- 
tintas pueblos; hecho prisionero, 
consigue evadirse y se incorpora a la 
5* Bandera de Aragón, siendo desig- 
nado para formar parte del grupo que 
pretendía desembarcar en Alicante, a 
fin de conseguir la liberación de Jo- 
sé Antonio Primo de Rivera, opera- 
ción que finalmente se descartó. El 
30 de octubre de 1937, tras los co- 
rrespondientes cursos, obtiene el tí- 
tulo de piloto de Avión de Guerra y 








el empleo de alférez; la bravura de 
aquel chaval de 22 años, a quien, 
por su origen ya se le conoce como 
“El Maño”, la volcaría sobradamente 
en su primer destino, en la “cade- 
na”. La rueda de los valientes a la 
que, en romance, glosaba en plena 
guerra, el comandante Vives. For- 
mando parte del 1-G-2 que manda 
el arrojado “Corto” (el comandante 
José Muñoz Jiménez) cual infantería 
alada, lleva a cabo incesantes servi- 
cios de ametrallamiento y pequeño 
bombardeo. Y, tenía que ser así, el 9 
de marzo, alcanzado su Heinkel 51 
por el denso fuego antiaéreo, hubo 
de abandonarlo en las cercanías de 
Montalbán, salvándose con el para- 
caídas. En otra ocasión, muy “toca- 
do” su aparato por disparos de tie- 
rra, se vio obligado a aterrizar a ori- 


Torrelaguna 7 enero 1925 


E ace un mes, el bizarro 
capitán aviador Juan Sanz 
Prieto, acompañaba en un servicio 
de ametrallamiento al teniente pi- 
loto Guardamino, cuando impacta- 
do su avión, se estrelló incendiado 
junto a la posición de Aulef, pere- 
ciendo éste y resultando herido 
por quemaduras Sanz. Luego de 
su internamiento en el hospital de 
la Cruz Roja de Larache, ha sido 
evacuado al madrileño de San Jo- 
sé y Santa Elena. Oportunidad que 
han aprovechado sus orgullosos 
paisanos, para tributarle un entu- 
siasta recibimiento, nombrándole 


o 4 
el vigía 
Cronología de la 
Aviación Militar 


Española 


“CANARIO” AZAOLA 
Miembro del IHCA 


llas de Aguilar de Alfambra, y así, 
otras dos ocasiones más... 

Acerca de su actuación “El Corto” 
declararía: Es un oficial de extraor- 
dinario arrojo y acometividad, realiza 
cuantos servicios se le encomien- 
dan, con desprecio absoluto del pe- 
ligro y a completa satisfacción de 
Sus jefes Es derribado en varias 0ca- 
siones, salvándose en paracaídas 
una de ellas.Durante la Campaña de 
Teruel es herido en uno de los servi- 
cios de asalto y a pesar de ello lo 
continúa hasta su terminación, re- 
gresando al campo con Su avión. 

Y el capitán Cuadra añade: De 
gran espíritu de sacrificio y brillantes 
cualidades profesionales. 

En agosto, pasó destinado a la 
caza de Morato, a los Flat CR-32 del 
3-G-3, tomando parte en las batallas 








Hijo Predilecto de esta Villa, como merecido reconocimiento a sus actos 
heroicos en la Campaña de Marruecos, donde ha sido herido en siete 
ocasiones y propuesto para la Cruz Laureada de San Fernando. 


de el Ebro y Cataluña; días después, 
sostenía su primer combate contra 
“Ratas” y * Curtis” en el cielo de 
Gandesa. Protegiendo a los Romeo, 
Heinkel y Junkers, varias veces en- 
contró la caza enemiga pero —como 
muy bien razonó el comandante Zo- 
rita a quien esto escribe— Los caza- 
dores no siempre derriban... 

Distintas averías ¡se pedía tanto a 
los aviones...! llevaron al suelo a 
“El Maño”; como aquel aterrizaje 
forzoso en Benquerencia sin nove- 
dad, y aquella otra violenta toma de 
tierra a 1 km de Prat de Villamezana, 
en la que resultó herido leve y el 
avión para tirar. 

Próxima la Navidad de 1938, el 
“Corto” se lo lleva al nuevo grupo >- 
G-5 dotado de He-112 que tomará 
por base Balaguer. La guerra ya está 
decidida y el teniente Ripollés for- 
mando la T de FET (Falange Espa- 
ñola Tradicionalista), desfila sobre 
Barcelona y al día siguiente sobre la 
Escuadra en Tarragona, su actuación 
en el 1-G-2 merece la Medalla Mili- 
tar que colectivamente se concede a 
dicho Grupo. 

Ya en la paz, en el magno desfile 
que tiene lugar en la capital de Es- 
paña, pilotando uno de los 9 He- 
112, forma la O del nombre de 
FRANCO, tras 54 Fiat que compo- 
nen el resto de las letras. 

Destinado a Logroño, a los “Mes- 
ser” del Grupo de Caza de los Piri- 
neos, “echao palante” como era 
—cuenta Jiménez Arenas en “Cade- 
nas del aire”— que con un fuerte pi- 
cado llegó a alcanzar los 800 Km/h; 
pero aquejado de resfriado, fue tan 
agudo el dolor de oídos, que hubo 
de aterrizar de emergencia en un 
campo segado. 

Hace un curso de Tripulante de 
Avión de Guerra y más tarde, en Ma- 
drid, participa con su escuadrilla de 
“Messer” en el desfile conmemorati- 
vo del primer aniversario de la Vic- 
toria, el más espectacular que cuan- 
tos haya participado la Aviación. 

En la Academia de León se con- 
vierte en teniente profesional (Escala 
del Aire) y pasa al 24 Grupo de Caza 
(23 Regto). 

Recompensando a su actuación 
en la “Cadena”, se le concede la 
Medalla Militar Individual y días 
después, la de Sufrimientos por la 
Patria. 

Formando parte de 2* Escuadrilla 
Azul, marcha a combatir a Rusia 
donde lleva a cabo 19 servicios de 
caza libre, 61 de protección, / com- 
bates y 87 alarmas, siendo protago- 
nista de dos capotajes; uno, salda- 
do con herida profunda en la cabeza 
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Luis Fresno 


y otro, aunque el avión se destrozó, 
resultó ¡leso. 

A su regreso a España se incor- 
pora de nuevo al 23 Regimiento y 
luego al 21 de Getafe. 

En 1943 se casó con Celia Moro 
Díaz, con quien tuvo cinco hijos; 
ella era hermana de Máximo, aquel 
aviador que, en vísperas de la ansla- 
da paz, perdió la vida al ser sabotea- 
do su “Pavo”. 

Curiosamente, restringidos los 
vuelos de los Fiat, en Getafe se 
practica vuelo sin motor y “El Ma- 
ño” anota en su cartilla: remolque 
de veleros. 

Ascendido a comandante pasa al 
E.M. y en 1947 realiza en Matacán 
el curso de Vuelo sin Visibilidad; 
más tarde se incorpora al Primer 
Regimiento de Transporte (Alcalá de 
Henares) y toma el mando del 2* 
Grupo. Teniente coronel en 1952 
tres años después hace el curso bá- 
sico y el de Reactores en Talavera la 
Real, terminado el cual es destinado 
al Ala de Caza n. 

La noche del 19 de febrero de 
1957, “El Maño” despegó de Mani- 
ses como jefe de una pareja de “Sa- 
bres”, junto al capitán José Miguel 
Esteban Rodríguez-Sedano —el céle- 
bre “Comín”—. Todo transcurría con 
normalidad, hasta que a los 40 mi- 
nutos, volando a 40 millas al este de 
Sagunto, sufrió un “vértigo de ins- 
trumentos” y al no recuperarse, ac- 
cionó su asiento lanzable, cayendo 





Madrid enero 1930 


E! general Kindelán, acompañado del comandante Luis Manza- 
A neque y capitanes Enrique Palacios, Andrés Grima y Antonio Gam- 
paña, ha estado en Palacio para entregar a S.M. el Rey un álbum hermo- 
sísimo, con vistas artísticas de Granada, a cuya base aérea pertenecen 
dichos oficiales que formaban parte de la escuadrilla que S.M. vio en 
Trujillo y concedió el privilegio de ostentar el distintivo de Alfonso XII!. 





al mar en paracaídas; la intensa bús- 
queda, iniciada tan pronto amane- 
ció, resultó infructuosa, hasta que a 
los catorce días su cuerpo apareció 
en una playa del litoral. Había falle- 
cido por inmersión, (tengamos en 
cuenta que en aquellas fechas se vo- 
laba sin bote, ni chaleco salvavidas). 


“Alsace”. 


MVY db 








España había perdido, como hemos 
podido ver a través del relato, uno 
de sus grandes aviadores. Contaba 
con más de 2.600 horas de vuelo. 











San Javier 17 febrero 1955 


Yomo ya se sabe, el 5 de marzo del pasado año, tomó tierra de 

J emergencia un De Havilland “Vampire” de |“Arme de P'Air francesa. 
Acogido el pequeño reactor en uno de los hangares, en estado de aban- 
dono, cubierto de polvo, ha sido testigo impasible del quehacer acadé- 
mico, hasta que con fecha de hoy ha sido dado de baja. 

Construido en Inglaterra y matriculado VX.960, pertenecía al | EC 3/2 





Hace 65 años 


Fallecimiento 


Jaén 22 enero 1950 


E n la Carolina, a la edad de 
481 años, ha fallecido el general 
de división honorario don Luis 
Lombarte Serrano. 


Coronel de Artillería, fue uno de 
aquel puñado de jefes de cierta 
edad (él con 55) que en 1924, par- 
ticipó en el curso de aptitud para el 
mando de unidades aéreas tácticas; 
se hizo Observador y Piloto, su- 
friendo un grave accidente en Geta- 
fe el día de la prueba final para esta 
especialidad. Ya repuesto, prestó 
servicio en el aeródromo de Tetuán 
y efectuando un vuelo de guerra so- 
bre Maraya, fue herido en un pié 
por disparo enemigo, que no le hi- 
zo perder la serenidad, pues termi- 
nó su cometido y aterrizó sin cau- 
sar daños al aparato. Jefe del Pri- 
mer Regimiento de Aviación, 
ostentó el cargo de jefe de la Sec- 
ción y Dirección de Aeronáutica, 
hasta que la ll República lo cesó. 

Con el empleo de general de 
brigada ejerció el puesto de Subse- 
cretario del Aire de la Aviación Na- 
cional. 

Un hijo suyo, Antonio Lombarte 
Souza, aviador militar también, fue 
protagonista de un accidente (ver R 
de A y A 1-2/2008) junto al chalet 
del Real Club Puerta Hierro. Deteni- 
do tras el alzamiento militar, fue eje- 
cutado en la inmediaciones de cabo 
Tiñoso (Cartagena). Un nieto, Aure- 
lio Lombarte Espinosa, 8* AGA, vo- 
lando Heinkel y “Buchón”, intervino 
en la campaña de lfni, fue profesor 
en la AGA y diplomado de E.M. Di- 
rector de la Escuela de Especialistas 
en León, falleció en 1996. Por últi- 
mo, un biznieto, Antonio Lombarte 
Londres, 37 AGA, luego de volar el 
F-18, volvió a la AGA de profesor, 
formando parte de la Patrulla Agui- 
la. Hoy vuela en PANAIR. 





Hace 95 años 


Nueva industria 


Guadalajara 6 febrero 1920 


Yon la presencia de SSMM 

Jlos Reyes (ver RdeAyA 1- 
2/2000) se ha inaugurado oficial- 
mente, la factoría que la Hispano 
Suiza ha montado en Guadalajara. 
Durante el acto, evolucionaron sobre 
las instalaciones y campo inmedia- 
to, diez aeroplanos; cuatro de ellos 
del modelo De Havilland, uno de los 
cuales pilotaba el mayor Hereward 
De Havilland, tan conocido en el 
mundillo aeronáutico madrileño. 
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Hace 27 años 


San Javier 13 mayo 1988 


a Academia General del Aire, rebosaba 
A hoy animación; la casi totalidad de aquellos, 
que veinticinco años atrás, formando parte de la XV 
Promoción, habían salido ilusionados con el des- 
pacho de teniente, han regresado, muchos acompa- 
ñados de sus familias, para celebrar sus Bodas de 
Plata. Al igual que algún otro compañero, el tenien- 
te coronel Rafael Suevos Orduna y su mujer Tessa 
Domené, han tenido la emoción de encontrase con 
su hijo Rafa, quien cursa el tercer año. 














La tradición familiar la inició Luis Suevos de la 
Cruz. Piloto en 1926, participó en el rodaje del 
film Aguilas de acero (1927) y su patrulla de la 2* 
Escuadrilla (4” Grupo de Melilla) se proclamó ga- 


nadora de la Copa Herraiz. En 1932, dramática- 
mente perdió la vida en Melilla, decapitado por la 
hélice de un hidro Dornier Wal. 


1 
Olvidados ya penosos recuerdos, sus sobrinos, 1 
los hermanos Suevos Orduna, se hicieron aviado- 
res; Luis Fernando “El pirulo” (6* AGA) alcanzó el ! 
generalato y Rafael, a quien ya nos hemos referido, 1 
entre otros destinos voló el “Sabre” de Manises, ! 
fue instructor en Talavera, adjunto a la Embajada ! 
en París, y nos dejó muy joven, a los 53 años; los 
hijos de estos, Luis y Rafael, ambos se formaron ! 
en la AGA y luego pasaron a Líneas; concretamen- | 
te este último, voló el Mirage III, y el F-1 de Alba- + 
cete; profesor en la AGA, fue reserva de la Patrulla ! 
Aguila y hoy vuela en Air Europa. 
=] 





Reus 22 febrero 1940 


Pp róxima la terminación del 
curso de la 7* Promoción de pi- 
lotos de caza, el director de la Es- 
cuela capitán Salvador, ha ultimado 
el programa de festejos que elevado 
para su aprobación a la superiori- 
dad. se desarrollará como sigue: 
De 9 a 11 h Bautismos a los Fle- 
chas del Aire, vuelos a Alegría y el 


Trabajo y vuelos en formación en pa- 
trullas por Profesores con Alumnos..- 
A las 11,00 h Misa por los Caídos.- 
11,30 h Bocadillo a los obreros.- 
12,15 Comida extraordinaria a la tro- 
pa.- 13,00 Comida de despedida a los 
alumnos.- 16,00 Visita al Aeródromo 
por los invitados.- 17,30 Merienda. 
Vino en honor de las Autoridades.- 
20,00 Fin de la fiesta. 21,00 Comida 
en el Pabellón de los Suboficiales. 

El presupuesto aproximado es de 
1.200 pts, a las cuales se les sumará 
lo recaudado por los alumnos. 


Caso de conseguir autorice el 
Gobernador Militar el traslado de la 
Banda del Regimiento de Infantería, 
se economizará una orquesta para 
el baile. 


Hace 75 años 


Honores 


Madrid 18 febrero 1940 


Yon los máximos honores 
Y militares, han recibido sepultura 


en el Camposanto de Mártires, de 
Paracuellos del Jarama, seis cadáve- 
res (uno del teniente aviador Eduardo 
Viledés) en los que se han simboliza- 
do los innumerables caídos por Dios 
y por España. En el momento de po- 
nerse en marcha el cortejo fúnebre, 
aparecieron sobre el campo cuatro 
escuadrillas de caza formando dos 
grupos de nueve y tres. Las fuerzas 
del aire, durante la misa, arrojaron 
flores en diversas ocasiones y final- 
mente surcaron el espacio trazando 
una gran cruz en el cielo. 





YM SE VA 


COMPANIA ESPAÑOLA DE SISTEMAS AERONAUTICOS S.A. 


Sistemas neumáticos 


Trenes de aterrizaje 
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onstruyendo el futuro 






CESA es una empresa de referencia gracias al compromiso y la exigencia de calidad 
que hemos establecido con nuestros clientes. En el siglo XXI nuestras áreas 


de negocio nos comprometen con el futuro, la eficiencia y la sostenibilidad. 


Trabajamos para construir un futuro mejor. 


Trenes [PY de aterrizaje Sist. hidráulicos Sist. electromecánicos Sist. neumáticos 
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Fifth-gen ramp:- 
up 

Marina Malenic 

Jane's Defence Weekly. Vol 


51 ¡issue No 47. 19 novem- 
ber 2014 


IHS Jane's 








Defence Weekly 


El programa de Lockheed 
Martin F-35 Lightning |! Joint 
Strike Fighter (JSF), parece 
que va enderezando su rumbo 
después de su largo recorrido, 
y sus múltiples problemas, 
desde que fue iniciado hace 
casi 20 años, esperando el 
cuerpo de marines de los Es- 
tados Unidos otorgarle el lOC 
(Initial Operational Capability) 
para el modelo F-35B, en julio 
de 2015. 

Por su pare la marina norte- 
americana evalúa su versión 
F-35C embarcada, habiendo 
efectuado el pasado 3 de no- 
viembre sus aterrizajes en el 
portaviones USS Nimitz, la 
marina lo espera con avidez 
ya que en el 2025 su flota em- 
barcada se basará en la com- 
binación del F-35C y el F/A- 
18E/F, junto a los Boeing EA- 
18G Growler, el Northrop 
Grumman E-2D Advanced 
Hawkeye, y el Sikorsky MH- 
60R/S. 

El artículo analiza la situa- 
ción actual del programa, de- 
tallando los aspectos logísti- 
cos del mismo, y las inversio- 
nes realizadas para poder 
finalizar con éxito el programa, 
destacando la partida dedica- 
da a la adquisición de su plan- 
ta de potencia el Pratt 4 Whit- 
ney F135, motor de reacción 
de tipo turbofán con postque- 
mador, en sus distintas varian- 
tes. También se examina el 
mercado de este sistema de 
armas, y los países que ac- 
tualmente están esperándolo 
para incluirlo en sus flotas. 
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International 
Chinook: 
giving the fleet 
a lift 


Jamie Hunter 

Jane's International Defen- 
ce Review. Vol 47. novem- 
ber 2014 





IHS Jane's International 


Defence Review 


Uno de los sistemas de ar- 
mas más longevos en un buen 
número de fuerzas armadas 
es el helicóptero CH-47 Chino- 
ok de Boeing, es un versátil 
helicóptero de transporte de 
carga pesada, bimotor con ro- 
tores en tándem, diseñado y 
producido a principios de los 
años 1960, sus programas de 
modernización y su contrasta- 
da eficacia le siguen haciendo 
imprescindible en la flota de 
un gran número de países. 
Construidas más de 1.200 uni- 
dades, sigue estando en pri- 
mera línea, adaptándose a los 
nuevos requerimientos que se 
le demandan, desde su prime- 
ra versión su peso al despe- 
gue ha aumentado casi el do- 
ble, y Boeing cree que con los 
proyectos de mejora podría 
estar operativo hasta el año 
2060 sin ningún problema. 

En el artículo se puede ver 
parte de la evolución que han 
sufrido varias de sus versio- 
nes, sus características más 
destacadas, destacando su 
amplia introducción en casi to- 
dos los mercados, entre los 
países que más unidades tie- 
nen destacan después de las 
fuerzas armadas norteameri- 
canas, Japón y el Reino Uni- 
do, su planta de potencia si- 
gue siendo el motor turboeje 
de Lycoming (ahora Honey- 
well) T55, que ha ido variando 
a lo largo de los años, su últi- 
ma versión será el T55-714A. 


YY 
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The Search for 
Space 
Doctrine's War- 
Fighting Icon 
Dr. Dale L. Hayden 
Air 4 Space Power Journal. 


Vol 28 Issue 6. nov/dec 
2014. 








El autor del artículo trata de 
exponer su posición personal 
respecto al desarrollo de una 
doctrina específica para la gue- 
rra espacial, así como el mo- 
mento en el cual debe de em- 
pezar a elaborarse, y pone co- 
mo ejemplo a tres influyentes 
historiadores y teóricos de la 
ciencia militar moderna Carl von 
Clausewitz, Alfred Thayer Ma- 
han, y Giulio Douhet, los cuales 
en su respectiva época y cada 
uno de ellos en su área, fueron 
capaces de plantearse análisis 
sobre los conflictos armados, 
desde su planteamiento y moti- 
vaciones hasta su ejecución, 
abarcando comentarios sobre 
táctica, estrategia e incluso filo- 
sofía, influyendo de forma deci- 
siva en el desarrollo de la cien- 
cia militar occidental, siendo es- 
tudiados tanto en las 
academias militares, como en 
cursos avanzados de gestión 
empresarial y márketing. 

Partiendo de la definición que 
hace el Departamento de De- 
fensa de los Estados Unidos 
sobre “doctrina”, se plantea la 
pregunta si es el momento ade- 
cuado para establecer la doctri- 
na para la guerra espacial, para 
ello hace un recorrido por dife- 
rentes conflictos en los que han 
intervenido las fuerzas armadas 
estadounidenses, y como con 
las lecciones aprendidas se ha 
ido construyendo la doctrina te- 
rrestre, aérea, y naval, plante- 
ándose si esta nueva doctrina 
en el ámbito espacial debería 
elaborarse de forma conjunta 
ya que influye en las tres áreas. 
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CRAF for the 
Future 
John A. Tirpak 
Air Force Magazine. Vol 98 
No 01. january 2015 





En las principales bases aé- 
reas de los Estados Unidos en 


LAR pe CA PA ad PORO AICA RC as 


el suroeste de Asia, así como 
en puntos intermedios de todo 
el mundo es normal ver com- 
partir la rampa de estaciona- 
miento entre los sistemas de 
transporte C-130, C-17 y C-5, 
con sistemas comerciales co- 
mo el Boeing 747, o el 737 en- 
tre otros, esto es debido al 
acuerdo existente entre el de- 
nominado Department of De- 
fense's Civil Reserve Air Fleet 
(CRAP), y dos departamentos 
militares US Transportation 
Command (TRANSCOM), y el 
Air Mobility Command (AMO), 
estos acuerdos firmados en el 
año 1951, tratan de comple- 
mentar la capacidad de trans- 
porte de las plataformas milita- 
res, tanto de personal como 
de carga, de las fuerzas arma- 
das estadounidense en deter- 
minadas situaciones, principal- 
mente en las grandes opera- 
ciones, como fue por ejemplo 
Irak, con las plataformas de 
compañías civiles. 

En el artículo se analiza la 
situación actual de estos 
acuerdos, y los cambios que 
se quieren introducir en los 
mismos, derivados de una par- 
te de los cambios estructura- 
les que se han producido en 
las compañías privadas, princi- 
palmente ocasionados por las 
fusiones, y por otros por la dis- 
minución de la participación en 
grandes teatros de operacio- 
nes. 


SS 
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Internet y nuevas tecnologías 


ROBERTO PLÁ 
Teniente coronel de Aviación 


http://robertopla.net/ 





EVENTOS 
CYBERCAMP 2014 


Desde pequeños hemos oído a nues- 
tros padres prevenirnos de los peli- 
gros que nos acechaban: "Mira antes 
de cruzar la calle", "abrígate no te res- 
fríes", "no abras la puerta a extra- 
ños"...La experiencia convertía a 
nuestros mayores en guías adecuados 
para sortear los peligros. Sin embargo 
uno de los efectos de la revolución di- 
gltal es que muchos padres ya no pue- 
den advertir a sus hijos de determina- 
dos peligros, sencillamente, porque 
los desconocen. ¿Que podemos hacer 
para proteger a nuestros pequeños de 
los peligros que les acechan en el 
mundo moderno?. Hay que acompa- 
ñarles en su descubrimiento de las 
nuevas tecnologías. No podemos de- 
sentendernos alegando que “no enten- 
demos” o incluso esperar que sean 
ellos quienes nos expliquen el funcio- 
namiento de las aplicaciones del telé- 
fono o los peligros que conlleva la in- 
discreción. Aunque no seamos 'nati- 
vos digitales' como ellos, debemos 
seguir usando nuestro sentido común 
y nuestro criterio adulto para que sus 
descubrimientos en el maravilloso do- 
minio de lo digital tengan un recorri- 
do educativo que les ayude a formar 
un criterio y crecer en conocimiento y 
valores. 

Participar en actividades de tipo 
cultural y formativo es un buen recur- 
so, pero estas actividades no son muy 
frecuentes. Esta es una de las razones 
por la que Cybercamp se desarrolló en 
Madrid, a primeros del mes de di- 
ciembre con un éxito abrumador de 
público. Pocas veces pueden verse 
“talleres charlas” aptas para familias 
completas en el marco de un congreso 
internacional de seguridad del más al- 
to nivel. 

CyberCamp reunió a grandes figu- 
ras de carácter internacional con po- 





nentes como Chema Alonso, Fermín J 
Serna, Richard Stallman, Joanna Rut- 
kowska , Marc "Van Hauser" Heuse, 
Marion Marschalek y otros destaca- 
dos hackers y expertos en cibersegu- 
ridad que participaron en 15 ponen- 
cias de primer nivel, 21 conferencias 
y mesas redondas especializadas, 17 
talleres técnicos, 23 talleres para fa- 
milias, un gran número de sesiones 
para emprendedores, proyectos lean, 
un nutrido Hackatón y variadas áreas 
de desarrollo en paralelo, además del 
Foro de Empleo. 

En esta su primera edición, las c1- 
fras superaron con creces las expecta- 
tivas marcadas por la Secretaria de 





Estado de Telecomunicaciones y para 
la Sociedad de la Información (SET- 
SID), y el Instituto Nacional de Ciber- 
seguridad (INCIBE), organizadores 
del evento. 

Sin duda alguna uno de los princi- 
pales aciertos de Cybercamp ha sido 
conjugar las actividades dirigidas a 
expertos con la presencia y participa- 
ción de todo tipo de públicos, convir- 
tiéndose en una auténtica fiesta de la 
cultura y la seguridad digital en la que 
han participado más de 5.800 asisten- 
tes. 





Con el objetivo de fomentar el em- 
prendimiento y premiar las ideas más 
innovadoras en ciberseguridad, INCI- 
BE organizó, en colaboración con la 
Empresa Nacional de Innovación 
(ENISA), dos iniciativas clave: un 
certamen en el que participaron 16 
proyectos, y un taller de habilidades 
para elegir al mejor proyecto empren- 
dedor. 

Como Mejor Proyecto en Ciberse- 
guridad, los premiados fueron Enig- 
media, Prot-On y SMID y , que obtu- 
vieron ayudas para su desarrollo por 
importes de 7.000, 5.000 y 3.000 eu- 
ros respectivamente. 

En cuanto al Mejor Proyecto Em- 
prendedor en Ciberseguridad, el ga- 
lardón fue para Virtual Security Box. 

Otra de las iniciativas que se ha lle- 
vado a cabo en CyberCamp para des- 
cubrir a las futuras promesas del mun- 
do de la ciberseguridad y potenciar su 
carrera en el sector, ha sido el concur- 
so de “Retos de Ciberseguridad”. 

El Foro de Empleo ha puesto en 
contacto a 20 entidades públicas y 
privadas con talentos y futuros profe- 
sionales de ciberseguridad. Empresas 
como Symantec, Telefónica, Indra o 
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad 
del Estado han recopilado más de 
1.000 curriculums y han realizado 320 
entrevistas a candidatos. 

Una experiencia a cuya evolución 
habrá que estar atentos en las próx1- 
mas ediciones. 


http://delicious.com/rpla/raa840a 


HACKING 


ATAQUES A MINISTERIOS 
ESPANOLES 


A mediados de diciembre, el diario 
"El País" se hizo eco de los ataques 
sufridos por organismos públicos es- 
pañoles, entre los que se encuentran 
diversos ministerios, Ministros y se- 
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cretarios de Estado del Gobierno de 
España. Los intentos de infiltración 
procedieron de grupos coordinados de 
hasta 20 hackers probablemente con 
intereses mercenarios. 

El software utilizado en los ataques 
se diseñó específicamente para esta 
operación y explota las vulnerabilida- 
des de los sistemas operativos An- 
droid, Apple 105 y de Windows, el 
más usado tanto en los ordenadores de 
la administración como en el entorno 
familiar. 

La mayor parte de estos ataques 
forman parte de lo que se conoce co- 
mo “Amenazas Persistentes Avanza- 
das” o APT en su siglas inglesas (por 
Advanced Persistent Threat). Estos 
procesos APT implican la participa- 
ción de un equipo de hackers coordi- 
nados durante un periodo de tiempo 
que puede ser bastante largo, utilizan- 
do sofisticadas técnicas para introdu- 
cir malware explotando vulnerabilida- 
des en los sistemas. Estos ataques tie- 
nen como finalidad la extracción de 
datos de un objetivo específico de for- 
ma continua. 

En los últimos tiempos se han desa- 
rrollado sigilosos programas que re- 
sulta muy difícil detectar e incluso 
erradicar cuando han penetrado en un 
sistema. 

Según la empresa Check Point, en- 
tre junio y diciembre de 2013, 1 de 
cada 3 organizaciones descargó al 
menos un archivo infectado con mal- 
ware desconocido. Nuevas herramien- 
tas de ofuscación conocidas como 
“crypters” permitieron a los cibercri- 
minales evadir la detección del soft- 
ware anti-malware. 

El CNI detectó este año 13.000 in- 


NEIGHBORAS 





THIS 15 THE END 


cidentes, un 80% más que en 2013. El 
11,6% de estos ataques alcanzaron un 
mivel de mMesgo entre muy alto" y 
"crítico". Un centenar de estos ata- 
ques fueron dirigidos contra el propio 
centro. 

Naturalmente, estas noticias se re- 
fieren a ataques frustrados. De los que 
tienen éxito, normalmente no se tiene 
noticia. 


http://delicious.com/rpla/raa840b 
CIBERGUERRA 


¿PUEDE UNA PELICULA 
PROVOCAR UNA 
CIBERGUERRA? 


La ciberguerra se ha convertido en 
un tema popular. Cuanto más popular 
es un tema, más difícil es realizar aná- 
lisis técnicos o científicos fiables so- 
bre el mismo. Cuando esta populari- 
dad afecta a una cuestión de naturale- 
za secreta o discreta, como pueden ser 
los medios y acciones que los países 
realizan para apoyar su política nacio- 
nal o en materias de defensa, es segu- 
ro que de todo lo que se sabe y se pu- 
blica, una gran parte es mentira y la 
otra no es verdad. 

Las supuestas noticias sobre estos 
temas son frecuentemente bulos, se- 
ñuelos, cortinas de humo o la parte 
sesgada de la verdad que al comunica- 
dor le interesa que se sepa. Sin duda 
alguna una de las leyes básicas de la 
guerra que la ciberguerra cumple a ra- 
jatabla es que "la primera víctima es 
la verdad". 

Hubo un tiempo en el que los *ca- 
sus belli” se podían incluir en una lis- 
ta con un número discreto de lineas. 
El derecho internacional aún no ha in- 









cluido en esta lista los hechos que 
puedan ser considerados como "casus 
belli" en realción a las acciones en el 
dominio del ciberespacio o que pue- 
dan motivar una ciberguerra. El "lus 
in bello", o prácticas aceptables en ca- 
so de ciberguerra, tampoco han sido 
desarrolladas y aún menos aceptadas 
por ningún contendiente. 

Como conclusión, en las crónicas 
de ciberguerras que leemos en la 
prensa, todo parecido con la realidad 
es mera coincidencia. He intentado 
hacer un resumen breve del caso de la 
película de Sony que ha motivado es- 
caramuzas varias, declaraciones con- 
tradictorias, amenazas más o menos 
creíbles e incluso anuncios de nego- 
ciaciones entre las dos Coreas para su 
reunificación, pero después de repa- 
sarlo no creo que tenga demasiado 
sentido ni que sea mínimamente rele- 
vante. A cambio le propongo a los 
lectores que usen el conocido busca- 
dor que ya no resume noticias de la 
prensa española, para encontrar coin- 
cidencias de las palabras "Sony", "Co- 
rea" y "ciberguerra" e intente ordenar- 
las cronológicamente. El resultado es 
un relato tan inexacto del asunto co- 
mo cualquiera que pueda ofrecerse en 
estas páginas o en otras. Ml 


http://delicious.com/rpla/raa840c 


ye Los enlaces relacionados con este artículo pue- 
den encontrarse en las direcciones que figuran 
al final de cada texto 
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EL COMANDANTE CELESTINO 
RAMOS. DE LA AERONÁUTICA NA- 
VAL ALARMA DE AVIACIÓN (1926- 
1953). José Luis Blanco Lorenzo. Vo- 
lumen de 205 páginas de 21x29.8cm. 
Edición Limitada. Año 2014. 


El 20 de julio de 1909 nace en Co- 
bas (A Coruña), hijo de Francisco Ra- 
mos y Rosa Serantes. Desde pequeño 
se siente atraído por la aviación. A los 
16 años ingresó como alumno en Bar- 
celona con la tercera promoción de 
aprendices de aeronáutica. La Escue- 
la de Aeronáutica de Barcelona se di- 
vidía entre el muelle del contradique 
del puerto y el aeródromo de la Volate- 
ría (cerca del Prat de Llobregat). En el 
muelle estaban los servicios de hidroa- 
viación, talleres, el barco Río de la Pla- 
ta y el pontón Cocodrilo. El año de in- 
greso de Celestino en la Aeronáutica 
Naval fue el de los grandes raids aére- 
os en España. En marzo de 1926 fue 
nombrado aprendiz de aeronáutica. El 
material de aviación de la escuela 
eran 45 aeroplanos: 20 en el aeródro- 
mo y 25 en el contradique. Como apa- 
ratos de enseñanza se utilizaban 7 
Avro 504 y 5 Macchi-18. En julio de 
1927 marcha a la Escuela Civil de 
Aviación de Albacete para hacer el 
curso de piloto, en aviones Avro 504-K 
y Bristol F-2, con la primera promoción 
de aprendices de aeronáutica. El 28 
de febrero de 1930 es ascendido a 
Cabo de aeronáutica. El 15 de julio de 
1930 marcha a Cádiz para hacerse 
cargo de los hidroaviones Dornier-Wall 
que iban a ser entregados a la Aero- 
náutica Naval. Poco después es de- 
signado para tomar parte en la manio- 
bras de la Armada en el Cantábrico. 
En dichas maniobras se produjo un 
accidente de un Dornier cerca del Ca- 





bo Prioriño, pereciendo sus seis tripu- 
lantes. Realizó el curso de aparatos 
polimotores, de bombardeo, tiro, ob- 
servación elemental y fotografía. En 
enero de 1931 ascendió al Maestre 
(equivalente a sargento) de la Aero- 
náutica. En agosto de 1933 es desti- 
nado a la Escuadrilla Dornier en la Ba- 
se Aeronaval de San Javier (Murcia), 
dotada de cuatro Escuadrillas, dos de 
aparatos terrestres y dos de hidroavio- 
nes. En 1935 realizó el curso de Edu- 
cación Física en la Escuela Central de 
Gimnasia de Toledo y posteriormente 
es nombrado monitor de Educación 
Física de la base. El 17 de julio de 
1936 se encontraba el Cádiz para re- 
coger un Dornier-Wall que fue incauta- 
do por orden del Gobernador Civil. 
Dos días después se traslada con el 
Dornier a Ceuta por orden del general 
Varela, comenzando el transporte de 
tropas desde Ceuta a Algeciras, en el 
primer puente aéreo de la historia. En 
noviembre de 1936 se formó el Grupo 
de Hidros Dornier 70, con dos Escua- 
drillas, al mando del comandante Luis 
Rambaud con base en Ceuta. En fe- 
brero de 1937 fue destinado al Grupo 
62 (Pollensa), pasando definitivamente 
al Arma de Aviación. En junio ascendió 
a alférez de Aviación con antigúedad 
de 18 de agosto de 1936 . En Pollensa 
vuela los hidros Cant-Z 501, Savoia y 
Cant-Z 506. En febrero de 1938 reali- 
za el Curso de vuelo sin visibilidad y 
nocturno en el aeródromo de Olmedo. 
En agosto de 1938 es ascendido a te- 
niente de Aviación. En septiembre es 
agregado a la Escuadrilla AS-88 de la 
Legión Cóndor alemana, de reconoci- 
miento marítimo, con Heinkel 59 y 
Heinkel 60. Finalizada la Guerra Civil 
pasó destinado a la Escuadrilla 71. Se 
casó en el Puerto de Pollensa con 
Francisca Borrás Provenzal. En abril 
de 1939 ingresa en la Escala del Aire 
del Arma de Aviación y en julio de 
1940 asciende a capitán. De enero de 
1940 a febrero de 1941 estuvo de co- 
misión como piloto en la Compañía 
Mercantil de Líneas Aéreas IBERIA. 
En septiembre de 1943 pasa a man- 
dar la 52 Escuadrilla del 51 Grupo del 
Regimiento Mixto n* 3, formado por 
doce Heinkel 114 procedentes de la 





Luftwaffe. En julio de 1944 asciende a 
comandante y en marzo de 1945 reci- 
be el mando del Grupo 52 de Recono- 
cimiento Lejano. Aficionado a la vela 
participó en regatas con la clase Sni- 
pe, ganando la de 1946. El 18 de ene- 
ro de 1948 volando de Pollensa a San 
Javier en un Dornier 24 tuvo que real- 
zar un amerizaje forzoso en alta mar a 
unas 20 millas de Ibiza, perdiéndose el 
hidroavión y resultando ¡lesa la tripula- 
ción y pasajeros. En abril de 1948 pa- 
sa a la situación de supernumerario e 
ingresa como piloto en la Compañía 
Aviación y Comercio (AVIACO). En 
marzo de 1953 asciende a teniente 
coronel cesando como supernumera- 
rio, quedando en situación de disponi- 
ble forzoso en la Región Aérea Cen- 
tral. En dicha situación ingresó en el 
antiguo Hospital Central del Aire don- 
de falleció el 11 de agosto de 1953. 


EL "CUATRO VENTOS". Manuel 
Ruiz Romero-Bataller. Volumen de 
165 páginas de 20,7x25,8 cm. Bibliote- 
ca de la Historia Aeronáutica de Méxi- 
co. Mayo de 2014, 


Como afirma en el prólogo el gene- 
ral del Ejército del Aire José Sánchez 
Méndez este libro es "el mejor, el más 
documentado y el más completo de 
cuantos se han publicado hasta la fe- 
cha del trágico desenlace del vuelo del 
avión español Cuatro Vientos”. El au- 
tor ha investigado y analizado todo lo 
publicado en México, en España y en 
Cuba sobre la desaparición del "Cua- 
tro Vientos”, tratando de llegar a la ver- 
dad de lo ocurrido en el trayecto de La 
Habana a la capital mexicana el 20 de 
junio de 1933. Ha dividido el libro en 
cuatro partes. En la primera relata con 
todo lujo de detalles cómo se llevó a 
cabo el vuelo: sus antecedentes, su 
planeamiento, sus protagonistas (los 
pilotos capitán Mariano Barberán y te- 
niente Joaquín Collar y el avión Bre- 
guet XIX "Superbidón"), la ruta a se- 











guir y sus dificultades, la llegada a Cu- 
ba, su estancia en la isla, con el impre- 
sionante recibimiento y los numerosos 
agasajos, y el vuelo a México hasta el 
accidente. El enorme despliegue de 
medios terrestres, aéreos y navales, 
así como de la aviación privada, en la 
búsqueda del avión, la aparición de la 
cámara Pirelli en la playa, la interven- 
ción del aviador español Ramón Fran- 
co y el agradecimiento de la colonia 
española en México por el esfuerzo re- 
alizado en la búsqueda de los dos 
aviadores españoles. En la segunda 
parte, el autor recoge por primera vez 
todos los documentos, relatos, artícu- 
los de opinión y comentarios que se 
habían publicado en México y en Es- 
paña con anterioridad a 2003. En ellos 
se presentan las conclusiones de una 
serie de reportajes sobre que los pilo- 
tos fueron asesinados por unos indios 
mexicanos tras realizar un aterrizaje 
forzoso en la sierra La Gaucamaya. 
En la tercera parte, comparando entre 
sí los distintos documentos que avala- 
ban la tesis de que fueron asesinados 
por indígenas, ha demostrado las con- 
tradicciones de las mismas y la falta 
de rigor de esas investigaciones. Re- 
salta la defensa jurídica de los indíge- 
nas incriminados por el supuesto cri- 
men, del que fueron absueltos, y pre- 
senta como prueba el viaje imposible 
de la cámara Pirelli, que llevaban los 
pilotos como medio salvavidas, apare- 
cida en la playa de Chiltepec. También 
recoge una síntesis del Informe Técni- 
co Final que la Comisión de Investiga- 
ción Técnica de Accidentes de Aviones 
Militares (CITAAM) del Ministerio de 
Defensa de España, en el que se con- 
cluye que la causa más probable fue 
que "el avión Cuatro Vientos desapa- 
rece en el mar próximo a Frontera en 
el tramo previsto hacia Veracruz”. La 
cuarta y última parte, la dedica al pro- 
yecto del vuelo de México a España, 
con un avión bautizado con el nombre 
de "Barberán y Collar", y que no pudo 
llevarse a término. El autor demanda 
el reconocimiento a la gesta de los 
aviadores españoles afirmando que "la 
aviación mundial está en deuda con el 
capitán Mariano Barberán, con el te- 
niente Joaquín Collar y el avión Bre- 
guet XIX Cuatro Vientos y, sobre todo, 
está en deuda con el acontecimiento 
histórico más importante de la aviación 
española de esa época, el vuelo Sevi- 
lla-Camaguey (Cuba)". 
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